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plus ä proximite, oü cette poudre sera transformöe en dite, ä la nouvelle

ordonnance, aux frais de la Confederation.
La poudre necessaire pour charger les obus et remplir les sachels

sera renvoyee dans les arsenaux cantonaux, oü Ton transformera les
Sachets et oü les gargousses seront confectionnees. Sous la surveillance

du personnel envoye par la Confederation, on pourra charger
aussi les obus dans les memes arsenaux.

La confection, l'acquisition et le contröle de la nouvelle munition
en fer, la confection des fusees, le chargement des obus ä balles et
des boites ä balles se feront directement par la Confederation, et il
sera transmis ä chaque canlon la munition nouvelle de 4 liv. qui lui
est necessaire pendant que la transformation de son ancien materiel
de 6 liv. a lieu, travail qui devra etre lermine dans l'espace d'une
annee et ne pourra pas ölre röparti sur deux annees pour une seule

et meme balterie,-afin de raccourcir autant que possible la phase de

transformation et le desarmement momentanö qui en resulte.

ROUTES MILITAIRES SUISSES.

Nos lecteurs seront sans doute charmes de savoir oü en sont les

routes militaires ä travers les Alpes, decidöes par les Chambres föderales

en 1861, et commencees en 1862. A cet effet nous ne pouvons
mieux faire que de leur soumettre un extrait de Tinteressant rapport
qui vient d'etre presente par M. le capitaine Cuenod au Conseil
föderal. M. Cuenod, qui a succöde, on le sait, ä M. le capitaine Huber-

Saladin, comme ingenieur federal du reseau, donne des details sur
les trois routes et resume comme suit l'etat des travaux ä la fin de

1863:

1° ROUTE DR L'AXEN.

A. Parcours sur Schwytz. De Brunnen ä la frontiere d'Uri.
Longueur 5200m.

Partant de Brunnen, ä l'extrömitö Orientale du quai, la route s'e-

löve, en cötoyant les rives du lac, ä travers le Wasiwald, jusqu'au
haut des rochers ä pic de la Wasifluh. Passe le point culminant de

cette paroi de rocs, le trace s'abaisse de nouveau par une pente de

de 2 1/2 % environ, pour aller gagner le rivage du lac des Quatre-

Cantons, au-delä du promontoire de Ort, qu'il contourne.
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Entre ce promontoire et celui du Schieferneck, la route passe en

quai et en palier ä dix pieds au-dessus des eaux moyennes, au pied
des rochers, que l'existence d'une greve a permis de n'altaquer que
sur un faible nombre de points.

Apres avoir traverse par un tunnel de 130 melres de longueur la

pointe de Schieferneck, la roule remonte avec 1 0/o dans la direction
du village de Sissikon, pour operer, ä la frontiere des deux cantons,
sa jonction avec la section d'Uri. Le point de raccordement se trouve
ä 14 melres au-dessus du lac, en vertu de la Convention passee ä

Fluelen en decembre 1862.
Les plans et profus de la route de YAxen sur Schwytz ont ete

prösentös dans le courant d'avril dernier par le gouvernement de ce
canton. Comme ils satisfaisaient aux conditions prescrites par Tarröte
föderal, ils furent sanctionnös dans le courant du meme mois.

Mais ä la suite de röclamations ölevees par le gouvernement d'Uri
contre certaines parties du Iracö, une conförence eut lieu dans les

premiers jours de mai, ä Fluelen, entre les delegues des deux
cantons. Celte Conference, presidee par Monsieur le chef du döpartement
militaire federal, eut pour resultat qu'Uri consentit ä conserver la

part du subside qui lui revenait d'apres la repartition Muller et Wild
et que Schwytz dut modifier la pente de 4 3/4 % dans le Wasiwald,
en la portant ä 4 °/0 seulement.

Ce changement est le seul de quelque importance qui ait ötö ap-
porte aux plans sanctionnös par le Conseil föderal.

Les questions de trace une fois röglees, les travaux de la route
furent pousses activement des le milieu de mai par un entrepreneur ä for-
fait, qui, cette annee-ci, s'est attache surlout ä executer le plus grand
cube possible de terrassements, döblais de rocs et murs, de maniere

que des le printemps prochain le reglement et Tempierrement de la

chaussee, ainsi que Tötablissement des parapets et bouteroues puissent

commencer et avancer successivement ä mesure que les
tranchees et les murs s'acheveront.

Les deblais dans le roc representent dans le devis de la section

schwytzoise la depense la plus considerable. Le cube de ces travaux

y est notablement plus fort que sur Uri, mais ils ne donnent lieu ä

aucune Observation speciale.
Les murs de soutenement, notamment les murs de quai, en maconnerie

seche, sont construits en materiaux de grosses dimensions et

convenablement fondes. Ces derniers ouvrages ont ete etablis avec

tout le soin necessaire ä des constructions exposees au choc des vagues.
Les tunnels sont au nombre de trois, dont Tun, celui du Schieferneck

döjä mentionne, a 130 metres de longueur.
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II devra recevoir un revetement d'une quinzaine de metres ä Tentröe

du cöte sud. Les deux autres, de 25 ä 30 metres de long,
traversent des bancs de rochers saillants qu'il eüt ete difficile de con-
tourner.

Quant aux autres ouvrages d'art, ils se bornent ä un ponceau de 3

metres d'ouverlure, et ä des aqueducs ordinaires de 1 metre ä 0m,60
d'ouverlure.

Quoique moins avancee que la section d'Uri (qui a ete entreprise
six mois plus tot), la section schwylzoise n'en est pas moins dans un
etat d'avancement satisfaisant, puisque dans sept mois et demi ä peine
plus de la moitie de la totalite des travaux et les deux tiers des de-
blais de roc ont ete executös.

On peut donc esperer que dans le courant de Tautomne prochain,
cette section, longue de 5200 metres, sera carrossable.

B. Parcours sur Uri. De la frontiere de Schwytz ä Fluelen.
Longueur 6800m,

Des la frontiere de Schwytz, la route de YAxen passe sur le cöne

d'eboulement du ruisseau du Riemenstalden et traverse en ligne droite
les vergers et le village de Sissikon, en se dirigeant vers les flancs

escarpös qui ferment la vallöe au sud.

Entre ce point et les Tellengüler, on s'öleve avec 21/2 % environ
le long de la cöte rocheuse et abrupte qui borde toute cette partie du

lac. Ce parcours, un des plus accidentös de la route, a donne lieu ä

des travaux considörables. D'importantes tranchees dans le roc alter-
nent continuellement avec de grands murs de soutenement. On a du
avoir recours ä deux tunnels, Tun de 25 melres, l'autre de 110 metres

de longueur, pour obtenir dans ce terrain tourmente un trace
aussi regulier que possible.

Apres le beau developpement du Gumpischlhal et le parcours
relativement facile ä travers les Tellengüter, la roule atteint son point
culminant ä la hauteur de YAxenband, oü eile traverse les rochers de

YAxen, et oü se trouve reuni tout ce qu'elle offre de plus difficile
comme travaux, de plus pittoresque comme position et de plus hardi
comme trace.

Au pied de rochers en surplomb de plusieurs centaines de pieds
de hauteur, la route passe ä 250 pieds au-dessus du lac dans les
parois ä pic de YAxen, oü son execution a necessite de fortes
tranchees, deux demi-galeries, puis un grand mur de soutenement, suivi
de deux tunnels d'une longueur totale de 140 metres environ.

Au debouche du deuxieme tunnel, la vue s'ouvre sur le lac et toute
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la vallöe de la Reuss, fermee au fond par la grande pyramide du

Bristen; le trace s'incline ä partir de ce poinl avec une pente de 3 %
en se developpant encore sur quelques centaines de metres le long
de la cöte abrupte, puis sur des pentes de moins en moins escarpöes

jusqu'au torrent du Grünbach.

Apres les vergers qui recouvrent son grand cöne d'eboulement, la

route atteint le bord du lac, dans lequel eile a ötö ötablie en partie
en remblai pour rectifierle trace.

Une derniere grande tranchee dans le roc a du etre exöcutöe pour
aborder Fluelen et döboucher dans ce village sur la place du port.

Les plans de la section d'Uri de la route de l'Axen ont ötö ratifiös
dans Tötö 1862.

Dans l'exöcution de ce projet, dressö par M. Tingönieur Müller, en
1838, ä part l'augmentation de largeur (2 pieds) donnöe ä toute la

route, un seul changement notable a ötö apporte au traeö.
II a consiste ä relever de 20 pieds le niveau de la chaussöe vers la

tete nord du premier tunnel dans les rochers de YAxen.
En röparlissant ce surcroit de hauteur sur une longueur süffisante,

on a reussi, par cette modification, et sans une sensible augmentation
de pente, ä eviter les difficultes considörables qu'opposait ä l'execution

du trace primitif la configuration du rocher sur le point en

question. On a pu en möme temps remplacer par une demi-galerie et

une tranchöe dans le roc le second tunnel de l'Axen projetö par M.

Müller.

Sur d'autres points encore, l'exöcution est venue ä Tappui de notre

opinion sur le projet de 1838 et a prouve que lors du döpöt des

plans nous les avions considöres avec raison comme un simple avant-

projet susceptible de notables amöliorations.

La Baucommission d'Uri a reconnu, eile aussi, par l'expörience,
qu'une etude plus serieuse des profus et la rödaction pröalable d'un
vöritable projet d'exöcution aurait produit une diminution trös sensible

dans les frais de construction.

Comme malgre cela le trace est loin d'etre döfectueux et que les

changements de dötails dont je parle n'eussent ötö dösirables que
dans l'interet des finances du canlon, au point de vue de la Confödöration

l'absence d'un projet bien etudiö n'a pas prösentö d'inconvö-
nient sensible.

Tel qu'il ötait adoptö, le projet ne laisse rien ä dösirer quant ä

l'execution.

Les travaux ont öte executös en regie par le canton d'Uri, partie ä

la journöe, partie ä la täche. Ils ont ötö dirigös des leur commence-
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ment par un conducteur des travaux fort capable, ayant sous ses

ordres quatre surveillants.
Ce mode d'exöculion, quoique plus coüteux et compliquö pour

l'administration cantonale qu'une entreprise (sur serie de prix, bien
entendu, car sans autre base que Tavant-projet Müller un marchö ä for-
fait eüt ete inadmissible), n'offrait pas d'inconvönients pour la qualitö
des travaux et presentait au contraire une garantie de plus que Ton ne
sacrifierail pas la soliditö ä l'economie. Aussi les Iravaux de cette
section meritent-ils toute confiance.

Dans les deblais de roc, on a eu soin de purger autant que possible

les talus des parties desagrögöes qui menacaient de se dötacher
plus tard sur la route.

Dans les grands murs de soutenement, le soussignö a eu fröquem-
ment l'occasion de s'assurer qu'ils ötaient composös de gros malöriaux,
solidement relies ä l'intörieur du mur. La moitiö de la hauteur de

ces murs est maconnöe ä mortier, le reste, ainsi que les murs peu
öleves, ä pierre seche.

Les murs de revetement (talus d'amont) sont tous rejointoyes. De

bonnes couvertes couronnent partout les cretes des murs.
L'execution des ouvrages d'art, plus nombreux sur Uri que sur

Schwytz, n'est pas moins satisfaisante.
Dans les ponts, les ^ouvrages des piedroifs, ainsi que les voussoirs

des tetes sont tous en granit. Ces derniers sont relies en outre ä la
maconnerie brüte de l'intörieur de l'ouvrage ä l'aide de trois tirants
en fer qui traversent toute la voüte d'une töte ä l'autre.

Outre de nombreux aqueducs pour Tecoulement des eaux de la
chaussee et des ruisseaux peu importants, le parcours acheve entre
Fluelen et le premier tunnel presente deux cassis dont le plus important

a 100 pieds de longueur. II se trouve au passage du Grünbach;
son pave est retenu par une bordure en granit de 2 metres de queue.
En ceci aussi bien que pour les dalles des aqueducs, de 60 centimö-
tres et de lm,20m., on a pleinement satisfait aux-exigences du cahier
des charges.

Les tunnels, au nombre de qualre, ont les dimensions prescrites

par les types.
Le roc dans lequel ils ont öle perces prösente la soliditö nöcessaire

pour dispenser de revetements.
Quant ä la chaussee, la qualite du sous-sol, ainsi que Tabondance

de materiaux propres ä un bon gravelage, laissent prövoir qu'elle sera
rösistante et d'un entretien facile.

En vue de la securite des voitures qui circuleront sur cette roule,
Ton a place, tous les 20 ä 30 pieds, des bouteroues sur le bord extö-
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rieur de la chaussee, parlout oü Tescarpement de la cöte n'a pas
nöcessitö l'emploi de parapets. Ceux-ci sont formes de murs ä mortier
de 1 1/2 pied d'öpaisseur et recouverts de grandes dalles en granit
de sept pouces d'öpaisseur. La plus grande parlie de ces murs est ä

intervalles egaux ä la longueur des portions pleines. Les vides sont
fermes par deux barrieres en bois de pin encastrees dans la maconnerie.

Dans les passages les plus dangereux, enfin, comme ä YAxe-

neck, par exemple, les parapets sont Continus, mais munis dans le
bas d'ouvertures demi-circulaires suffisamment larges pour favoriser
Taclion de Tair et du soleil sur la chaussee.

Vus depuis le lac, ces murs ä jours et ä intervalles sont un ornement

de plus pour la route,
L'ingenieur föderal a oblenu du gouvernement de Schwytz que sur

le lerriloire de ce canton Ton adoplät le meme modöle de parapets et
de bouteroues que sur Uri, afin que les travaux qui attirent le plus
les regards presentent unaspect uniforme sur toutel'etendue de la route.

Des la fin du mois de juin dernier, le troncon compris entre Fluelen

et Tentröe sud du tunnel de l'Axen se trouvait ä peu pres lermine,
sauf quelques petits travaux d'acbevement. Ce parcours, long de 2900

metres, est aujourd'hui carrossable.
Sur les 3900 metres de longueur entre le tunnel de l'Axen et la

frontiere de Schwytz, il reste actuellement ä faire :

Les travaux de terrassements ä Sissikon;
La tranchee en rochers dans Töboulement de 1801;
Quelques murs de soutenement peu importants;
Le battage au large des qualre tunnels, dont Tun est ä peu pres

acheve, et dont un seul, celui de l'Axen, n'est pas encore
entierement perce;

Le pont de douze metres de portee sur le ruisseau de Sissikon;
Enfin, Tempierrement, les fosses et les parapets sur la plus

grande partie de la longueur ci-dessus.

Compares ä ce qui a ete execute cette annee-ci, les travaux ne sont

plus considerables et permettent d'annoncer que des la fin de juin
prochain la route de l'Axen sera carrossable entre Fluelen et Sissikon

et completement achevöe ä la fin de Tautomne 1864.

*» ROUTE DE L'ORERALP.

A. Parcours sur les Griwns. De Dissentis ä la frontiere d'Uri.
Longueur 20,930™.

Partant du grand village de Dissentis, oü finissait la route de YO-

berland grison, achevöe depuis peu d'annees, le trace de la route de
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VOberalp s'öleve doucement le long du versant nord de la valiee, fer-
mee ä l'ouest par les monts de Mompe-Tavekch.

L'uniformite du terrain est interrompue sur trois points seulement

par les torrenls profondement encaisses des vais Clavanieff, Acletta
et Cuoz, dont la traversee a donnö lieu ä des travaux d'art et de ter-
rassemenls de quelque imporlance.

Apres le passage au travers des pres marecageux de Palins, la route

passe sous Mompe-Tavelsch, par un long döfile, qui, apres le val Bu-

gniai, debouche dans un nouveau bassin, celui du val Tavetsch, oü
Ton rencontre d'abord le village de Sedrun, puis les hameaux de Ca-

mischolas, Sarcuns, Rueras et Dieni.
La configuration du fond de la valiee, oü se developpe le traeö,

semblable ä celle de Dissentis, presente dans un terrain d'ailleurs fort
peu accidente, plusieurs coupures profondes formöes par les torrents
de Sedrun, Tgiamaura, Milar el Ravarolas. Ces trois derniers pas-
sent sous des arches en maconnerie de huit melres d'ouverlure, tandis

qu'ä Sedrun le debouche a du etre porte ä douze metres.
Le defiie de Sta-Brida vient söparer ensuite les deux sections infö-

rieures (de Dissentis et de Tavetsch) de la section superieure qui
constitue le passage de montagne proprement dit, car ce n'est qu'ä

partir de cette chapelle que Ton aborde les pentes de 6, 7 et 8 1/2 %.
Apres le passage dans les flancs escarpös de Selva, Ton alleint le point
force de Tschiamat, puis celui de YAlpe Surpalix.

Au-dessus de ces päturages marecageux, Ton a du avoir recours k

un groupe de lacets, dont les neuf contours permettent d'atteindre
enfin la frontiere du canlon d'Uri, au point culminant du passage.

Cette derniere partie, longue de 8 kilometres, n'offre qu'un seul

pont (8 metres d'ouverture), mais un plus grand cube de terrasse-
menls que dans les valiees de Tavetsch et Dissentis.

Les plans des sections de Dissentis et de Tavetsch ont ete approuvös

par le Conseil föderal en mai 1862; ceux de la troisieme section Tont
ötö dans le mois de mai 1863.

Le projet ayant ete etudie comme il convient, le trace n'a pas subi
de modifications en cours de l'exöcution.

Le profil en long et le profil en travers de la route sont conformes

aux pieces approuvees.
Les deux premieres sections, commencees en 1862, ont ete livröes

ä la circulation fin d'octobre 1863. Sur la troisieme section, les
travaux n'ont pu elre entrepris.qu'au commencement de juillet dernier.
Les mauvais temps d'aoüt et de septembre, ainsi que Tincapacite de

l'entrepreneur ayant occasionne de nouveaux retards dans leur
avancement, le gouvernement des Grisons, desireux de s'assurer les moyens
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d'achever la route en temps voulu et de la livrer ä la circulation en

meme temps qu'Uri, s'est decide ä metlre Tadjudication en regie et ä

faire executer les travaux ä ses frais. Par cette mesure, nous esperons
que Ton reussira ä regagner le temps perdu cette annöe.

Malgre la rapidite avec laquelle les treize kilometres de Dissentis ä

Sta-Brida ont öte executös, nous pouvons affirmer que ce troncon de

route ne le cede en rien aux autres routes röcemment construites dans

les Grisons.
Les travaux des deux premieres sections, remis ä des entrepreneurs

capables, ont ötö exöcutes sous la direction de Tingönieur qui avait
dresse le projet. II etait seconde par deux conducteurs de travaux.

Les terrassements et maconneries, quoique d'une certaine importance

sur plusieurs points, n'offrent cependant rien d'extraordinaire.
Les nombreux ouvrages d'art ont ete fondes et construits avec tout

le soin et Ia solidite qu'exigent des ponts sur des torrents souvent
redoutables. Les armatures en fer ont ötö appliquöes partout dans

leurs voütes.
La raretö de la pierre de taille pour bouteroues a nöcessitö l'emploi

generalement röpandu dans les Grisons des bouteroues en bois. Sur
les murs de soutenement de fortes barrieres avec poteaux en bois
aussi donnent ä la circulation toute la söcuritö dösirable.

Comme il a ete dit plus haut, le parcours entre Dissentis et Sta-
Brida est ouvert aux voitures depuis la fin d'octobre. L'etat d'avancement,

en amont de Sta-Brida, est loin d'etre aussi satisfaisant, mais

j'ai la conviction que le gouvernement des Grisons ne nögligera rien

pour qu'ä la fin de la campagne de 1864 son troncon puisse etre
rendu carrossable, malgre les difficultes qu'il rencontrera tres
probablement ä röunir des le printemps prochain le nombre d'ouvriers
necessaire.

Aussi pouvons-nous annoncer des ä presenl, qu'ä moins de cas de

force majeure, l'annöe qui commence verra Tachevement de la route
de l'Oberalp.

B. Parcours sur Uri. De la frontiere grisonne ä AndermaU.

Longueur IO,600m.

Cette section comprend deux parties bien distinctes, d'un döveloppement

ä peu pres egal. La partie superieure, la plus facile de toute
la route, soit comme trace, soit comme travaux, s'ötend, depuis la
frontiere grisonne, le long du lac et ä travers les päturages de YObe-

ralp, dans un terrain peu accidente qui n'a donnö lieu qu'ä des tra-
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vaux de terrassements tout ä fait ordinaires. Les pentes, gönöralement

faibles, ne depassent pas 7 °/0.
L'autre partie commence ä la limite des päturages et des propriötös

particulieres, point situö ä 200 metres plus bas que le col et ä 400

metres au-dessus d'Andermatt. Ici le terrain devenant plus abrupt,
les travaux augmentent d'importance. Le trace s'abaisse rapidement

par des pentes plus fortes (8 ä 9 1/2 %) et gagne enfin ä l'aide d'un

developpement artificiel la roule du St-Gothard, k sa sortie d'Ander-
matt.

Le groupe des lacets au-dessus d'Andermatt sera la partie la plus
pittoresque de toute la route. Les neuf contours qu'y decrit le trace
sonl autant de terrasses d'oü la vue s'ötend sur toute la vallöe

d'Urseren, qui deviendra bientöt le carrefour de nos Alpes.
Du haut de la descente sur Andermatt, le regard embrassera ä la

fois la route du St-Gothard, depuis les lacets de THospenthal,
jusqu'au point oü eile va disparailre dans les gorges de la Schöllenen;
— la route de Y Oberalp dans son parcours le plus accidentö;— et sa

continuation naturelle, la route de la Furka, qui apres avoir remontö
la valiee jusqu'ä Realp, s'öleve en zig-zags jusque sur les hauts pla-
teaux du Fuchsegg.

Au printemps dernier, il n'existait pour tout le parcours sur Uri
encore aucun projet arrete.

M. Tingönieur Siegwart avait fait avant la fin de 1861 un premier
piquetage avec profil en long, mais sans plan.

Dans Tautomne suivant, M. Tingönieur Wetli fit lever le plan
topographique au 1/10,000 du terrain entre Andermatt et le col, mais la
saison avancee ne lui permit pas de dresser le projet complet.

Au printemps de 1863, il s'agissait de ne pas perdre, pour les

travaux, une campagne de plus, en la consacrant uniquement ä Tötude
et ä la redaction du projet. Apres les formalites necessaires pour la

ratification et la mise en adjudication, la majeure parlie de Tete se

serait ecoulee avant que le premier coup de pioche ait pu etre
donne.

II n'y avait d'autre moyen, pour gagner du temps, que d'executer
cette route en regie, comme celle de l'Axen; aussi Tingönieur du
canton executa-t-il, de concert avec le soussigne, des que la saison le

permit, un premier piquetage, par lequel on arröta entre Andermatt
et le col les points forces et les pentes du trace.

Ce projet, reporte sur le plan d'ensemble, au 1/10,000, futapprouvö
par l'autorite föderale, qui autorisa de plus le canton d'Uri ä faire
commencer les travaux sur ces bases, sauf ä fournir les plans et profus

des qu'ils auraient öte dressös.
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L'exöcution fut alors remise par petits lots ä des tächerons repartis
sur une douzaine de troncons entre le col de l'Oberalp et la limite
des päturages, tandis que Ton procedait ä l'etude definitive dans le

terrain plus difficile entre les päturages et Andermalt.
Ces petites entreprises furent poussees avec tellement d'aetivite

que, commeneees au milieu de juin, plusieurs d'entre elles furent
aehevees au mois d'aoüt et permirent d'attaquer aussi sur plusieurs
points le groupe des lacets. Les travaux n'ont ete suspendus qu'ä Ia

fin d'oetobre, et quelques chantiers de deblais dans le roc etaient
encore en activite ä la fin de decembre.

Le trace, aussi satisfaisant en plan qu'en profil, Test aussi en
execution.-

De beaux alignements, raecordös par des courbes de grand rayon,
conduisent depuis la frontiere grisonne jusqu'au premier conlour,
d'un rayon moyen de 50 pieds. Le rayon minimum est de 25 pieds et
n'a du etre applique que sur deux points.

Les pentes sont bien etudiees, el leurs changements, autant que
possible, reportes dans les courbes. On n'aurait pu adopter le maximum

de 8 1/2 % comme sur ia partie grisonne sans allonger outre
mesure la descente sur Andermalt, situee entierement dans des

proprietes particulieres, ce qui aurait augmentö notablement les frais

d'expropriation et d'indemnitös, döjä assez eleves. D'ailleurs le maximum

de 9 1/2 °/0 applique sur quelques points seulement de la route
de l'Oberalp est tout ä fait admissible en presence des 10 °/o de la

route du St-Gothard, pres du pont du Diable et des 12 °/0 que flxe
l'arrete federal comme maximum pour les routes de YOberalp et de

la Furka. Quant ä la pente moyenne, eile n'atteint pas 6 °/0.
Relativement au profil en travers de la route, Uri est aussi alle au-

delä des exigences de Tarrele federal en donnant ä la plale-forme 18

pieds de largeur totale tant en remblais qu'en deblais, tandis que la

largeur peut n'etre portee qu'ä 16 pieds, ce qui donne les 14 pieds
voulus de voie carrossable, lorsque les fosses, comme c'est le cas,

sont disposös de maniere ä ce que les roues des voitures y entrent
facilement.

Sur le plateau de l'Oberalp, oü la neige sejourne plus longtemps, le

corps de la route est generalement en remblai, de maniere ä faire
saillie sur la pente du coteau, pröcaution excellente dans les routes
de montagnes pour favoriser la disparition de la neige.

Les travaux se composent uniquement de terrassements, de maconnerie

seche pour murs de soutenement, perres et aqueducs dalles.
Ces derniers ne depassent pas 1 metre d'ouverture, quelquefois ils

sont doubles, c'est-ä-dire avec une pile intermediaire, de maniere ä
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avoir un debouche total de 2 metres. — La plupart n'ont que 60
centimetres d'ouverture, mais ils sont en nombre süffisant.

Gräce ä la configuration reguliere du terrain, ainsi qu'ä l'absence
de cours d'eau importants ä traverser, Ton ne rencontre sur les 10

1/2 kilometres du trace aucun ouvrage d'art, circonstance qui a

singulierement facilitö l'avancement des travaux.
Nous mentionnerons aussi le sysleme des perres, appliques

generalement dans la traversee des päturages aux talus de remblais, pour
remplacer les talus gazonnes, qui sont rapidement deteriores par les

bestiaux.
La chaussee a öte munie partout d'un bon empierrement.
Sur les parties en remblai et sur le couronnement des murs de

soutenement, eile est bordee par des bouteroues en granit, tailles sur
le modele de ceux de l'Axen. Leur espacement varie suivant les cas,

entre 3 et 9 metres, soit 10 ä 30 pieds.
En resume, la qualite des travaux n'a nullemenl souffert de

l'absence d'un projet d'execution et d'un cahier des charges, car
Tadministralion cantonale est allee au-delä des prescriptions gönerales de

l'arrete, et n'a pas cherche ä profiter de l'absence de conditions
speciales pour economiser sur la construction.

D'un autre cöte, vu les circonstances exceptionnelles dans lesquelles

se construisait ce troncon, Tingönieur soussigne s'est fait un
devoir de le surveiller d'une maniere encore plus suivie que les autres.

A la fin de 1863, les travaux se sont donc trouves plus avances

qu'on n'aurait ose Tesperer, et cela gräce ä la direction active et ca-
pable de Tingönieur cantonal, M. Dielhelm, oblige ä la fois de diriger
lui-meme les travaux, de former des surveillants, de faire tous les

piquetages, nivellements et leves des plans pour la redaction du projet.

Ce ne fut que dans le courant d'aoüt, qu'ä la suite des represen-
tations röiterees faites par le soussigne ä la Baucommission d'Uri qu'un
employe lui fut adjoint pour le seconder dans ses nombreux travaux.

Les plans de YOberalp ne tarderont pas ä etre soumis ä l'autoritö
federale, leur redaction etant terminee ä l'heure qu'il est.

Quant ä l'avancement des travaux, il est tel que Ton peut etre certain

de Tachevement complet de la route ä la fin de Tautomne
prochain. Dans la traversöe des päturages, 5 kilometres 1/2 sont dejä
carrossables, et les cinq autres, jusqu'ä Andermatt, sont fort avancös

sur plusieurs points.

3» ROUTE DE LA FURKA.

A. Parcours sur le Valais. Oberwald-Furka. Longueur II kil.
Le trace de la route de la Furka, execute pour la premiere fois
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dans Tete 1860 par les officiers du genie, a subi, entre Oberwald, le
dernier village valaisan,. et le Glqcier du Rhone, des modifications
sensibles, tandis qu'entre Gletsch et le col il est reslö le meme, sauf
les ameliorations de details qu'amene toujours une seconde etude du

trace.
Un projet d'execulion n'a ete encore soumis au Conseil federal que

pour la seclion inferieure comprise entre Oberwald et Gletsch. Tel

qu'il a ete sanctionne, le trace se maintenait des Oberwald jusqu'ä
Tauberge du Glacier du Rhone, sui' la rive droite de la riviere, fnais
dans le courant de la campagne derniere, apres un examen detaille
de la traversee des rochers des Gorges du Rhone, le canton du Valais'^-

sur la proposition du soussigne, a decide un nouveau changemenVsup
ce parcours, changement dont les plans seront prochainement deposes
et qui permettra d'öviter les grandes difficultes qu'offrait le traeö

adopte.
(A suivre.)
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Nous recommandons vivement la leclure de ce petit ouvrage ä tous nos officiers,
ä ceux du commissariat tout particulierement. Us y trouveront les conseils d'une

vieille experience; ils y reconnaitront l'officier et l'administrateur, ayant vu les

choses de pres et de haut, depuis longtemps rompu aux exigences d'un service

aussi difficile qu'important Trop souvent l'intendanee n'est payee de ses travaux

et de ses peines infinies que par d'injustes recriminalions. C'est de ce service

qu'on a pu dire: « II plante les lauriers.... mais ne les cueille pas. » Variante :

« II arrose. »

Valais. — Les promotions et nominations militaires suivantes ont eu lieu :

Capitaines : MM. Derivaz, Andre, de St-Gingolph (landwehr); Brousoz, Hypol.,
de Port-Valais; de Hockalper, Jules, de St-Maurice (landwehr).

Lieutenants : MM. Kcebel, Auguste, k Sion (train de parc); Roten, Charles, de
Sion; de Riedmatten, Charles, de Sion; Berclaz, Leon, de Sierre ; Erpen, Jean,
de Loeche (landwehr).

lers sous-lieutenants : MM. de Nuce, Gustave, de Sion; de Courten, Eugene-
Ernest, de Sierre; Ribordy, Antoine, de Riddes; de Torrente, Ant.-Flavien, de
Sion.

2« sous-lieutenant : M. de Courten, Ludovic, de Sierre.
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