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SUR LES ATTELAGES D’ARTILLERIE.

Chaux-de-Fogds, le 12 janvier 1859.
Monsieur le rédacteur,

En lisant le paragraphe intitulé « Mobilité, soit construction des voitures sous le
rapport de I'attelage » de Varticle « Observations sur I'artillerie fédérale, » ne 1 de
la Revue de cette année, il m'est venu & l'idée quelques observations que je prends
la liberté de vous communiquer :

Lesinconvénients du timon tombant, tel qu’il existe actuellement dans notre ma-
tériel, sont si généralement sentis, qu’il serait bien & désirer qu’on piit y trouver
un reméde efficace, et peut 8ire la Revue pourrait-elle faire faire un pas en avant
dans ce sens, en donnant des détails sur les modifications apportées 3 ce systéme
dans d’autres pays, et principalement sur la méthode en usage en Piémont, puis-
que l'article en question dit que, dans ce dernier pays, on a trouvé un moyen aussi
simple qu’ingénieux de donner au timon un appui solide, tout en conservant au
systéme anglais toute I'indépendance de ses deux trains et toute la flexibilité dési-
rable. Ces détails seraient, en tout cas, lus avec plaisir par tous ceux qui s’occu—
pent des progrés, non seulement de notre artillerie, mais de notre militaire en gé-
néral, et ne nuiraient en rien 3 I'invention Correvon, puisqu’ils feraient plutot
ressortir sa supériorité si elle existe, ou pourraient fournir des données pour la mo-
difier s’il y a lieu. '

Mais mon but aujourd’hui est principalement de répondre & ce que vous dites au
sujet de la volée. Je ne crois pas, comme I'auteur de Particle cité, que la suppres-
sion de cette piéce de notre matériel soit urgente, et méme il me semble qu'il y au-
rait plus de danger que de bénéfice a la supprimer. Voici pourquoi :

Les prineipaux inconvénients de la volée sont : le poids, la facilité qu'il y a de
la perdre et de la briser, et la difficulté qu’elle peut offrir dans certains cas, ainsi
que les palonniers du reste, de relever un cheval abattu, ou de débarrasser I’atte-
lage d’un cheval tué.

Le premier de ces inconvénients est le plus grand ; toutefois il est bon d’ajouter
qu’il a été bien diminué par I'adoption que I'on a faite dans plusieurs batteries d’une
nouvelle volée sans palonniers qui ne pése plus que 10 a 41 liv. environ, et qu’au
surplus la volée ne pése directement sur le cou des chevaux du timon, que lorsque
les chevaux qui les précédent ne tirent pas; mais lorsque la voiture est réguliére—
ment en mouvement, le trait d’attelage, la barre d’attelage, la volée et les traits
des chevaux du milieu forment une ligne oblique, qui, partant du crochet du trait
d’attelage, monte légérement jusqu’a I'épaule du cheval du milieu et passe un peu
au—dessus du fond de I'étrier de la barre d’attelage, de sorte que la volée se trouve
soutenue par l’effet de la traction. Quant aux secousses qu’elle occasionne aux che-
vaux de timon, elles ne sont ni plus violentes ni plus dangereuses que celles de
Vattelage trait sur trait, puisqu’avec la volée elles agissent principalement sur le
cou, tandis qu’avec l'autre sysiéme c’est sur les épaules des chevaux, ce qui est
encore plus mauvais.



-~ 123 —

Le second inconvénient de la volée peut également se trouver réduit & fort peu
de chose, par I'adoption d’un nouveau genre de traits dont je vous parlerai tout &
I'heure.

Pour ce qui est du troisiéme, il peut étre réel, mais il ne suffit pas & lui seul
pour faire rejeter la volée.

Ces différents défauts ont, il est vrai, fait supprimer la volée dans d’autres pays,
en France par exemple, quoiqu'ils en reconnussent des avantages; mais si des
hommes et des chevaux parfaitement exercés leur ont permis d’apporter cette sim-
plification, il n'en est pas de méme chez nous, ou 'on peut étre appelé & entrer en
campagne du jour au lendemain avec des hommes qui ont plus ou moins perdu
I’habitude de conduire et des chevaux entiérement neufs.

L’attelage trait sur trait, pour &tre bon, nécessite une grande précision dans les
manceuvres, car dans chaque file les chevaux sont tellement dépendants les uns
des autres, que tous leurs mouvements doivent étre trés bien coordonnés pour qu’il
n'y ait ni 4 coup, ni accident, _

Pour employer cet attelage il faudrait également supprimer les palonniers et at-
teler directement & la volée de I'avant-train, comme en France, car il est évident
que dans un moment d’effort une file de trois ou quatre chevaux les romprait trop
facilement. Mais outre les changements que cela occasionnerait aux voitures d’ar-
tillerie, nous perdrions le bénéfice des palonniers qui est considérable, puisque
dans I'attelage fixe, la moindre différence dans la longueur des traits peut blesser
un cheval en quelques instants, tandis que les palonniers, par leur mobilité, corri-
gent ce défaut (le croisement des traits intérieurs aux volées sans palonniers se fait
dans le méme but) qui ne serait que trop fréquent, soit par I'inattention des hom-
mes, solt par les défectuosités du matériel de harnachement.

Une chose qu’il ne faut pas non plus oublier, c’est que dans I'attelage trait sur
trait les traits des chevaux de timon s'usent trés vite a cause de I'effort qu'ils ont &
supporter et nécessitent donc une grande surveillance pour les changer & temps,
inconvénient d’autant plus grand qu’en campagne, dans notre pays, les chevaux
d’artillerie peuvent étre appelés trés fréquemment i faire des efforts considérables,
qui useraient bien vite les traits de derriére.

Il faudrait donc enseigner a nos soldats du train la maniére de remplacer un
trait de derriére, lorsqu'il commence 2 s’user, par un trait de devant, la maniére
de changer un trait long en un trait court et vice-versa, plus des détails sur les
différentes longueurs de traits, etc. ; paragraphe inutile  ajouter aux connaissances
déja assez étendues que devrait posséder notre train d’artillerie.

La volée, par contre, obvie a tous ces inconvénients. Parson emploi on arrive a
donner aux différentes paires de chevaux toute I'indépendance de mouvements pos-
sible, surtout pour les chevaux de timon, ce qui est trés important pour la bonne
conduite de la voiture; dans les changements de direction et demi-tours, sa mo-
bilité facilite beaucoup le mouvement, puisque les chevaux de devant peuvent dé-
crire un certain arc de cercle avant que ceux du timon en sentent l'effet, ce qui
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n’a pas lieu dans Pattelage trait sur trait ol tout mouvement des chevaux de de-
vant correspond immédiatement & ceux de derriére.

Cette souplesse est une chose précieuse 2 conserver, en Suisse surtout, puis—
qu’avec les éléments peu favorables que nous possédons, on arrive cependant, dans
un temps assez court, & oblenir une conduite de voitures bien passable, ce qui
n’aurait certainement pas lien en changeant de systéme. Il serait méme & désirer
que si I'on trouvait moyen de soutenir le timon, on en revint i la volée avec pa-
lonniers qui est plus compléte et remplit mieux son but que celle sans palonniers,
s Ce qui me reste a vous dire a rapport aux Lraits dont je vous parle plus haut.
En appelant ce genre de traits nouveau, je me suis mal exprimé, car il n’est pas
nouveau puisqu’on en a fait des essais avec les modéles de harnais & la derniére
ordonnance, il existe donc déja, mais il a été employé pour les chevaux du milieu
seulement. Voici en quoi il consiste :

Cest le trait pour chevaux de derriére, muni d’une rallonge fixée & demeure,
non point en arriére du trait, mais a la jonction de la chaine de téte de trait avec
le trait en corde, de maniére que pour atteler on joint cette rallonge par le moyen
d’un T au trait du cheval qui précéde, ce qui remplit le méme but qu'un trait long
au cheval de devant, puisque son trait se trouve augmenté de toute la longueur de
la rallonge. Ce trait est, je crois, parfaitement bon, mais pour en tirer le meilleur
parti possible, il faudrait 'adopter pour tous les harnais de I’artillerie indistinctement.

De I'adoption de ce changement résulteraient les avantages suivants :

1° On n’aurait plus qu'un seul genre de traits pour toute l'artillerie fédérale, ce
qui serait une grande simplification, et dans ces choses-1a plus c’est simple, plus
c’est parfait.

2° Si, comme je le disais, une volée se perd ou se brise, il reste alors, jusqu’a ce
qu’on puisse la remplacer, V'attelage trait sur trait qui peut s’employer instantané-
ment et qui serait aussi bon et aussi complet que s'il était fait exprés dans ce but.

3° La facilité d’ajouter aux chevaux de devant les traits qui viendraient a s’user
un peu.

- ° Dans le cas ol il faudrait doubler un attelage, les chevaux de renfort pour-
raient étre pris ol que ce soit dans la batterie, et on ne perdrait point de temps en
arrangement de trait, en ajustement de rallonges mobiles, ete.

5° Un des points difficiles de I'organisation d’'une batterie, c’est la composition
des attelages ; il exige presque des connaissances spéciales et en tout cas une grande
pratique, de sorte que bien peu d’officiers sont & méme de le faire entiérement bon
du premier coup. Eh bien, en n’ayant qu'un seul genre de traits, on peut faire sans
perte de temps, puisque le moindre moment de halte en route suffit, tous les chan-

“ gements nécessaires que nous montre 1'expérience, et arriver au bout de quelques
jours & composer ses attelages selon les régles, ce qui prend beaucoup plus de temps
lorsqu'il faut continuellement changer les traits ou bien avoir un assortiment de
rallonges mobiles qui se perdent sans cesse.

- 6° L'opération d’auteler n'irait méme que plus vile, et ne serait que mieux faite,
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puisqu’il n’y aurait plus de crochets d’attelage aux traits, plus de laniéres de sii-
reté qui se gitent et s'oublient quelquefois, et qu'au premier coup-d’eeil on remar-
querait les fautes.

Cette rallonge fixe donc, pourvue a son extrémité d’'un T, s’engage lorsqu’elle
n’est pas mise en usage, comme par exemple aux chevaux de timon et de devant,
dans I'anneau de réne et la elle ne dépare nullement le collier, ne géne en rien
’harnachement et pas davantage le cheval ou le conducteur.

Quant aux frais qui résulteraient de I'arrangement des traits selon le modéle en
question de la nouvelle ordonnance, ils seraient trés minimes, car tous les traits
actuels, longs ou courts, peuvent servir, et il n’y aurait jamais que la rallonge qui
coliterait, mais dont le prix ne peut pas étre trés élevé.

Yaurais bien voulu pouvoir vous dire aussi quelques mots ayant rapport a Iar-
ticle « Chevaux, » mais ma lettre n'est déja que trop longue el je m’arréte, vous
priant d’agréer, Monsieur, mes plus cordiales salutations.

B.-B.

NOUVELLES ET CHRONIQUE.

Le Conseil fédéral s’est occupé, dans sa séance du samedi 4 mars de la situation
politique, et s’est trouvé unanime pour prendre la résolution de défendre, par tous
les moyens en son pouvoir, Pintégrité du territoire suisse et sa neutralité.

Il a, en outre, résolu d'étendre, cas échéant, les mesures de:défense du pays,
comme les traités lui en donnent la faculté, sur telle partie de la Savoie qui serait
nécessaire pour maintenir la neutralité et 'intégrité du territoire suisse.

Des communications en ce sens seront faites aux gouvernements européens.

Le Département militaire fédéral et celui des finances sont chargés de prendre
toutes les dispositions préliminaires convenables.

Dans le cas oil les indices de guerre augmenteraient, I’Assemblée fédérale serait
convoquée.

Le Conseil fédéral a adressé une circulaire aux gouvernements cantonaux au sujet
de la transformation des fusils d’infanterie. Les cantons- doivent choisir dans leurs
arsenaux les armes susceptibles d’étre transformées, les estampiller et les envoyer
dans le plus bref délai & Zofingue, ol sont déja les ateliers provisoires.

Le Conseil d’Etat de Fribourg proteste contre Varrété du Conseil fédéral ratifiant
la loi militaire cantonale, sauf un article qui lui enléve la faculté de mettre & la
suite les officiers des armes spéciales.

Le gouvernement du Wurtemberg a transmis la déclaration ministérielle concer-
nant Pabolition de la taxe militaire en faveur des ressortissants des deux Etats.

M. le colonel Gerwer, qui avait demandé sa démission des fonctions d'inspecteur
d’infanterie pour le XII® arrondissement, comprenant le canton de Vaud, a été rem-
placé en cette qualité par M. le colonel Kern, de Bile.
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