
Zeitschrift: Rivista militare della Svizzera italiana

Herausgeber: Lugano : Amministrazione RMSI

Band: 84 (2012)

Heft: 4

Rubrik: Equipaggiamento e armamento

Nutzungsbedingungen
Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich für deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veröffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanälen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation
L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En règle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
qu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use
The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 01.11.2025

ETH-Bibliothek Zürich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch

https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en


Equipaggiamento e armamento

Equipaggiamento e armamento

ING. FAUSTO DE MARCHI

Ing. Fausto De Marchi

Svezia - Svizzera
Lo sviluppo del futuro aereo da combattimento "Gripen"

Premessa

Da/ 2 a/ 4 magg/'o scorso, a/cum p/'fof/' co//audafori de//e Forze

aeree sw'zzere ffra /' gua//' /'/ f/'c/Y/ese fe/z co/ Fab/o A/zteg/z/'/z/'f e

d/ armasu/'sse, Zza/z/zo esegu/Yo ne/ c/e// svedes/' guaffro i/o// d/

co//audo so/ d/'mosfrafore "Gr/pe/z". D/z mese dopo s/' e fe/zu-

fo a//a base aerea si/edese d/' /Wa/merz fpresso DPFöp/'ngJ u/z

com/egmo da/ f/fo/o "Forum /nfernaz/ona/e aerospaz/a/e 20/2".
V/ Zza/z/zo parfec/pafo rapprese/zfa/zf/' de//7'/zdusfria aeronauf/ca

/'/zfer/zaz/'o/za/e, de/ gover/z/' e de//e Forze aeree d/ d/Vers/ paes/.

Fra guesf/ u/f/'m/' w era pure u/za de/egaz/'o/ze de//e Forze aeree

swzzere, d/reffa da/ suo Coma/zda/zfe Markus Gygax. F sfafa

/'occas/'o/ie per r/'cei/ere da rapprese/zfa/zf/' de/ gruppo /'/zdu-

sfr/a/e Saab, da//'agerzz/a sfafa/e FMI/ f/'age/zz/'a per /'acgu/sfo
d/' mafer/'a/e per /'eserc/Yo si/edesej e da/ M/'n/sfero de//a d/Te-

sa si/edese /'mporfa/zf/' /'/zformaz/'o/z/' su//o sw'/uppo de//a rzuoi/a

i/ers/one de/ cacc/'a "Gr/'pe/z", gue//a de/zom/'/zafa uff/'c/a/men-

fe 745-39 F/F "Gr/pe/z", o p/ü semp//'ce/rze/zfe "Gr/pe/z F/F" fF

monoposfo, F d/'posfoj. Cuesfa i/ers/one corr/'spo/zde a gue//a

sce/fa da/ Co/z5/'g//'o federa/e /'/ 25 apri/e 20/2 per /a sosf/Yuz/'o-

ne parz/a/e de/' i/ecc/z/' F-5 "F/'ger". l/a r/'cordafo c/ze d/' guesfa

rzuoi/a i/ers/'o/ze es/'sfe so/fa/zfo u/z "d/'mosfratere fec/zo/og/'co",

ö/posfo, c/?/'amafo "Gr/pen A/G", c/ze presenfa mo/fe aff/'/z/Yä con
/'/ fufuro "Gr/pen F". Per confro sono operaf/Ve /n Si/ez/'a e a//'e-

sfero due i/ers/on/' precedenf/; /'/ "Gr/pen A/ß" e gue//o "C/D".

Ye pr/'me fA/ßj corr/'spondono a/' pr/'m/' cacc/'a, operaf/V/' /'n 5i/ez/a

da/ 7997, /' second/' fC/D,) corr/'spondono a i/ers/'on/' agg/'ornafe,

operaf/'i/e da/ 2007. H

Fuffora sono c/'ngue /e naz/'on/' dofafe d/' "Gr/'pen": Si/ez/'a f734

cacc/'aA ßepubb//'ca Ceca (74, /'n /eas/'ng f/'no a/ 2075A Sudafr/'ca

f26A D/zg/zer/'a f/4, /'n /eas/'ng f/'no a/ 2026J e /a Fa/'/and/'a f72j.

/ due paes/' c/ze per ora //anno d/'c///'arafo uff/'c/'a/menfe /'/ /oro

/'nferesse a/ nuoi/o "Gr/pen F/F" sono due; /a 5i/ez/'a e /a Sw'zze-

ra. 5app/'an?o da parfe nosfra c/ze g// scog//' po//Y/ö da superare

pr/'ma d/ i/eder i/o/are / "Gr/pen" ne/ c/e//e/vef/c/sono i/ar/' e fr/ff/
/ns/d/os/; s/ i/a da//approi/az/one de/ Programme darmamenfo

da parfe de/ Cons/g//o federa/e e de//e due Can/ere de/ Par/a-

menfo a gue//o fprobab/'/eJ d/' un voto popo/are a segu/Yo d/' un

referendum.

/.a nof/z/a de//u/f/ma ora. F/'no a puando non saranno conse-

gnaf/' /' pr/'m/ "Gr/'pen F/F" /a Si/ez/'a pofredde meffere a d/'spos/'-

z/'one de//a Swzzera una dec/'na d/ ve//Vo//' usaf/' de/ mode//o C/D.

f>accordo softe forma d/' confrafte a no/egg/'o permefterebbe d/'

//'gu/'dare /' "F/'ger" anz/Yempo, c/o c/?e ewYerebbe /a /oro manu-

tenz/'one e permefterebbe d'/'n/z/are con /argo anf/'c/po un pr/'mo

addesframente de/' nosfr/'p/'fof/' su/' "Gr/'pen".

/.e d/Verse addrewaz/on/, a pr/'ma w'sfa /ncomprens/d/-

/f //anno un /oro s/'gn/'f/'cate se fradofte da//o si/edese o

da//7ng/ese.

"Gr/'pen" e /'/ ferm/'ne svedese per /'ucce//o "gr/Yone".

fa paro/a FAS sfa a /'nd/'care un aereo da comdaff/mente

mu/f/ruo/o, /'nfaff/';

Y sfa per "Mf" oi/i/ero "cacc/'a", A sfa per ">4nfa//p/an" oi/-

\rero "affacco", 5 sfa per "5panp/an" owero "r/'cogn/'z/'one".

fe dopp/'e /effere fad esemp/'o F/Fj s/' r/'fer/'scono a//o sfesso

mode//o, ma /a pr/'ma (FJ corr/'sponde a/ ve//Vo/o mono-

poste, /a seconda fFf a/ b/'poste, d/' norma uf/7/zzate per
/'addesframente de/' p/'/of/'.

"A/G" s/gn/'f/'ca "A/exf Generaf/'on".

Si e parlato molto del futuro "Gripen E/F" al Forum di Malmen.

La rivista d'aeronautica statunitense "Aviation Week & Space

Technology", in un suo numero di giugno, ne riferisce amplia-

mente, con alcuni dettagli interessante che riportiamo in questa
sede in forma leggermente abbreviata.

II redattore americano si domanda anzitutto se con il "Gripen
E" (e F) il consorzio Saab stia sviluppando un velivolo da com-

battimento totalmente nuovo. Lo e senz'altro rispetto alla pri-

ma versione "Gripen A" (e B). Pur basandosi sulla seconda ver-

sione C, le modifiche previste per il futuro "Gripen E" saranno

tante e di tale ampiezza da poter asserire che il "Gripen E" sarä

"quasi" un nuovo aereo da combattimento. L'aspetto esterno

rimarrä all'incirca lo stesso, ma all'interno molte parti saranno

nuove: ad esempio il motore, la struttura della fusoliera, i car-

relli d'atterraggio, l'avionica, il radar di bordo, il Software, la

piattaforma con i sensori infrarossi, l'integrazione delle armi e

altro ancora.

A proposito d'armamento non vanno dimenticate le richieste el-

vetiche. I119 dicembre 2007 le Forze aeree svizzere presentarono

un documento con il quäle si definivano i requisiti militari per il
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nuovo aereo da combattimento. Nel documento si richiedono al

nuovo velivolo d'adempiere tre compiti principali: l'impiego aria-

aria (servizio di Polizia aerea e difesa armata dello spazio aereo),

l'impiego come ricognitore e l'impiego aria - suolo. Quest'ultimo

requisito e da considerarsi tecnologicamente rilevante e politi-

camente delicato, poiche trasforma de facto un caccia (votato

unicamente alla difesa dello spazio aereo) in un caccia-bombar-

diere. Un ruolo piü offensivo che le nostre Forze aeree hanno

abbandonato molti anni fa, dalla messa fuori servizio degli Ultimi

"Hunter", alla fine della guerra fredda. Tecnologicamente ciö si

traduce nell'acquisto di nuove bombe o di missili aria - suolo a

guida laser, infrarossa o GPS e di adattare avionica e Software a

questo genere d'impiego.

Non posso esimermi dal rivolgere su questo tema una nota criti-

ca, tutta personale, all'indirizzo delle nostre Forze aeree. Se giä

si desidera reintrodurre il ruolo aria - suolo nell'aviazione militare

elvetica perche non farlo con i F/A-18 piü adatti a questo tipo

d'impiego che non con i "Gripen". Un aereo da combattimento,

che ha anche il compito d'attaccare bersagli al suolo, deve essere

anzitutto robusto (a causa del carico d'armi), poco vulnerabile,

dotato di sistemi per le contromisure elettroniche (disturbo della

contraerea nemica) e potente (possibilmente bimotore). Tutte

caratteristiche ben presenti nel F/A-18, meno nel "Gripen". Non

e un caso se, ad esempio, gli Stati Uniti utilizzino spesso e volen-

tieri lo F/A-18 come caccia-bombardiere nei vari scenari di guerra
all'estero.

I primi "Gripen" erano aerei da combattimento sviluppati intera-

mente dall'industria svedese: oltre ovviamente alla Saab, Feiet-

tronica proveniva dalla ditta Ericsson e i motori erano prodotti
dalla Volvo. I "Gripen E/F" saranno dotati di un nuovo motore

prodotto dalla statunitense General Electric; esso porterä la sigla

F414. Dietro questa sigla si cela tutta una famiglia di motori,

dei turfofan con postbruciatori: ogni modello (o Variante) della

stessa famiglia presenta delle caratteristiche e prestazioni leg-

germente diverse una dall'altra. La General Electric ha prodotto
nella famiglia F414 una decina di varianti. II dimostratore "Gri-

pen NG" e dotato della Variante F414-G. Con quäle Variante sarä

equipaggiato il "Gripen E/F" non e ancora noto. E probabile che

sia la Variante con la sigla F414-EPE (Enhanced Performance En-

gine), sviluppata nel 2007. Si tratta di un motore molto efficiente

che eroga circa 12 tonnellate di spinta, con un ottimo rapporto

spinta / peso proprio di circa 11 a 1. Questo motore e tuttavia piü

lungo di altre varianti e necessita prese d'aria piü grandi rispetto
al "Gripen C". Ciö significa spostare e rafforzare i punti d'attacco

tra fusoliera e ali (quest'ultime perö non saranno modificate),

ridisegnare e rinforzare la struttura della parte centrale della fu-

soliera, dove alloggerä pure un carrello centrale piü grande e

robusto. Si stima che il "Gripen E" peserä 2.5 tonnellate piü delle

precedenti versioni.

Un elemento chiave del futuro "Gripen" e il nuovo radar di bor-

do, a scansione elettronica, del tipo AESA (Actived Electronically

Scanned Aerea). Si tratta del tipo di radar piü moderno esistente

in questo momento al mondo e che equipaggia gli aerei da com-

battimento d'ultima generazione.

La scelta della Saab e caduta su un radar italo - inglese cono-

sciuto con la sigla Raven ES-05, prodotto dall'Azienda d'elettro-

nica Selex - Galileo (appartenente al gruppo industriale Finmec-

canica) negli stabilimenti di Edimburgo. A Malmen e stato espo-

sto un modello in grandezza naturale. Finora si conosce poco di

questo nuovo radar. Si sa che l'antenna e girevole, montata su

un singolo asse cardanico e che possiede un notevole angolo di

scansione rispetto alla direzione volo (± 100°). Quest'apertura

angolare e molto importante nel combattimento aereo, poiche

permette al caccia di lanciare missili aria - aria anche in situa-

zioni difficili e di virare subito dopo il lancio, evitando in questo
modo il tiro avversario. II Raven ES-05 deve soddisfare diverse

funzioni di capitale importanza per tutte quelle missioni previ-

ste con il "Gripen". Si va dalla ricerca di possibili minacce aeree

a tutte le quote, all'inseguimento e al tracciamento di bersagli,

dall'interrogazione elettronica amico - nemico (IFF) alla prepa-
razione del lancio di missili in caso di combattimento aereo. II

radar della Selex - Galileo non sarä l'unico sensore a bordo del

caccia. Saab ha scelto la piattaforma Skyward-G, prodotta dalla

stessa azienda, quäle piattaforma IRST (Infrared Search & Track),

cioe una piattaforma con camere termiche (a sensori infrarossi)

capaci di fornire prestazioni simili al radar (ricerca e tracciamento

// "Gr/per? /VG" // rac/ar a scaas/oae e/effroa/ca /?ai/ea £5-05 (7aoc/e//oj
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Putin piü di 1 '700 fabbriche russe attive in questi settori devono

essere completamente ristrutturate, compreso la formazione di

nuovi quadri e di specialisti. Ciö richiede perö tempo, forse trop-

po. Ne sono consapevoli gli alti ufficiali dell'esercito e i respon-
sabili del Ministero della Difesa, che non intendono aspettare

troppo a lungo e che guardano con sempre maggiore interesse

verso i mercati esteri, soprattutto verso l'Europa. Le loro pre-

senze a mostre, meeting, presentazioni industriali, congressi non

sfuggono piü a nessuno. E non di rado dagli interessamenti ge-
nerici si passa a vere e proprie ordinazioni. Riferiamo in questa

sede di tre casi specifici.

di bersagli) senza tuttavia emettere onde elettromagnetiche o

altri segnali, quindi in modo del tutto passivo.

I lavori di sviluppo del "Gripen E/F", l'integrazione dei vari si-

stemi e sottosistemi come pure le verifiche in volo proseguono
in Svezia alacremente. II volo inaugurale del primo esemplare e

atteso per la fine del 2013. Se non ci saranno imprevisti, queste

attivitä legate alla messa a punto del velivolo, termineranno fra

quattro anni circa. Nei due anni successivi i lavori si focalizzeran-

no sulla preparazione della catena di montaggio per la produ-

zione in serie. I primi esemplari del "Gripen E/F" saranno quindi

consegnati alle Forze aeree svedesi e svizzere a partire dal 2018.

L'ultimo "Gripen" svizzero (il 22. esimo) dovrebbe volare nei no-

stri cieli due anni piü tardi.

I costi di sviluppo saranno sopportati dal governo svedese, ma

non e stato comunicato l'ammontare dello stesso. E interessante

rilevare come nei caso della versione C i costi di sviluppo siano

stati inferiori a quelli previsti: la Saab dovette restituire al gover-

no svedese, per contratto, la differenza tra i soldi ricevuti e quelli

realmente utilizzati per lo sviluppo. Pure in questo caso non sono

State rese note le cifre corrispondenti.

II prezzo unitario "fly away" del futuro "Gripen E/F" non e (an-

cora) conosciuto. Non sarä un aereo da combattimento a buon

mercato, ma, come ha spiegato a Malmen il nuovo Ministro della

Difesa svedese Karin Enström, il grosso vantaggio rispetto alla

concorrenza (Rafale, Eurofighter Typhoon) risiede nei costi ope-
rativi e di manutenzione, nettamente inferiori.

fonf/; Awaf/on 1/l/eeT: <5 Space Tec/wo/ogy, 78.6.2072 / Jane's

Aw'on/'cs / Se/ex - Ga///eo / DDP5

Russia
La collaborazione con l'Europa

Ai tempi dell'ex-Unione Sovietica era ritenuto qualcosa d'impen-
sabile. Oggi invece e da ritenersi una situazione normale. Parlia-

mo della collaborazione tecnologica e industriale per lo sviluppo

e la produzione nei settore deH'armamento tra Russia e paesi

europei.

In Russia, le spese militari nei 2010 registrarono un calo dello

1.4% in valore assoluto. Ora l'economia russa, anche grazie ai

proventi derivati dall'esportazione di prodotti energetici, si avvia

verso un nuovo periodo di crescita. Consapevole di questa ten-

denza, il Presidente Vladimir Putin ha annunciato di voler gra-
dualmente aumentare la quota-parte riservata alle spese militari

dal 3% (2011) al 5% - 6% del PIL nazionale fra dieci anni. Ha

pure indicato che nella prossima decade saranno stanziati 580

miliardi in programmi d'aggiornamento per le sue Forze armate.

Se i mezzi finanziari sembrano non far piü difetto, il problema

principale della Russia e rappresentato dalle insufficienti produt-

tivitä della propria industria degli armamenti. Sempre secondo

A giugno 2011 l'Agenzia ufficiale russa per l'esportazione di ma-

teriale bellico (Rosoboronexport) ha firmato un contratto con la

Societä francese statale DCNS (Direction des Constructions Na-

vales Systemes et Services) per la fornitura di 2 navi portaelicot-

teri della dasse Mistral, con un opzione per altre 2 navi.

II contratto vale 1.2 miliardi. La nave Mistral ha una lunghezza

di 200 metri e una stazza a pieno carico di 21 '300 tonnellate.

Puö portare 16 elicotteri e 450 marines da sbarco. Le due navi

saranno costruite in gran parte nei cantieri atlantici di Saint Na-

zaire in Francia e, in parte minore, in quelli deH'Ammiragliato

russo a San Pietroburgo. Per la Francia si tratta di salvaguardare
1 '500 posti di lavoro per quattro anni. La prima delle due navi

sarä consegnata alla Marina militare russa entro il 2013, la se-

conda per il 2015. II contratto non ha suscitato solo applausi, ma

anche apprensioni e riserve, soprattutto da parte degli Stati Uni-

ti, ma anche della NATO (in particolare da parte della Lituania),

poiche esso prevede la consegna di un sistema elettronico per la

gestione al combattimento navale, denominato SENIT (Systeme

d'exploitation navale des informations tactiques), ritenuto ma-

teriale, dati e Software sensibili per la sicurezza nazionale e per
l'Alleanza atlantica. (DCNS)

II secondo esempio concerne nuovamente la Francia e riguarda

l'equipaggiamento per la fanteria.

Non vi sono in questo caso (almeno per ora) contratti di produ-

zione pronti per essere firmati, ma vi e un evidente interessa-

mento russo al programma francese FELIN (Fantassin ä Equipe-

ments et Liasons INtegrees). Nei corso del 2011 industriali russi

attivi nei settore deH'armamento riferirono d'aver stipulato con
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il Ministero della Difesa accordi

per lo sviluppo di un nuovo equi-

paggiamento per il futuro fante.

Come esempio da considerare

attentamente fu indicato il pro-

gramma francese FEHN. Que-

sti rappresentati dell'industria

bellica russa presero contatto

con i colleghi francesi dei grup-
pi industriali Nexter e Sagem,.

Acquistarono alcune compo-
nenti del programma FEHN a

cui erano particolarmente interessati, per sottoporli a verifiche

tecniche - tattiche in Russia. Nel mese di dicembre 2011, a Mo-

sca, in occasione di una mostra riservata all'equipaggiamento

militare, alcune parti del programma FELIN furono esposte al

pubblico. Pare che l'interesse russo si concentri su una decina

di elementi. Si va da un nuovo fucile d'assalto (con la rispettiva

munizione) a giubbotti protettivi, da sistemi elettronici ausiliari

(mini-computer, navigatori satellitari GPS - Glonass) a sistemi di

comunicazione radio e visori notturni. Secondo quanto riferito da

fonti militari il nuovo equipaggiamento russo per la fanteria non

dovrebbe in nessun caso superare i 25 kg di peso.

simulato a raggi laser e di moderne tecnologie di comunicazione.

L'area su cui si poträ simulare il combattimento terrestre e di circa

200 knrp.

Per realizzare questo centro la Rheinmetall si avvallerä certamen-

te delle buone esperienze fatte ad Altmark (Sassonia-Anhalt),

dove la stessa azienda ha realizzato un centro analogo per la

Bundeswehr. Partner della Rheinmetall in Russia sarä l'organiz-

zazione Oboronservis, una holding voluta dall'ex- Presidente

Dmitri Medvedev nel 2008: essa raggruppa nove societä, per lo

piü attive nel settore militare, ed e controllata dal Ministro del-

la Difesa. Oboronservis ha l'obiettivo di ottimizzare le strutture

imprenditoriali durante la realizzazione d'importanti progetti per
la difesa.

Non si conoscono i dettagli del contratto per il centro di Mulino.

Si sa soltanto che esso prevede tutta una serie di opzioni, le cui

delibere avverranno volta per volta durante la fase di realizza-

zione. Si suppone che l'importo complessivo si aggiri sui 100

milioni.

Fonf/V /\5MZ apr/'/e 20/2 /1/1/1/1/1/1/. na i/j/recognof/on. com

NATO
Firmato l'accordo AGS

In occasione del vertice NATO, tenutosi a Chicago il 21 - 22

maggio 2012, e stato siglato l'accordo AGS: questa sigla significa

Alliance Ground Surveillance. Concretamente: diversi Stati ap-

partenenti all'Alleanza atlantica (ma non tutti) si sono dichiarati

d'accordo di realizzare un progetto di sorveglianza aerea basan-

dosi su velivoli senza piloti (drone) del tipo RQ-4 "Global Flawk"

fabbricato negli Stati Uniti. Sarä acquistata l'ultima versione del

"Global Hawk", quella denominata Block 40.

II terzo esempio arriva dalla Germania. II gruppo industriale

Rheinmetall ha siglato un accordo con il Ministero della Difesa

russo per la realizzazione di un nuovo centro di formazione e

d'addestramento a Mulino, una localitä a 400 km a est di Mosca.

A Mulino si formano reparti delle brigate di fanteria meccaniz-

zate e truppe corazzate dell'esercito. L'area interessata misura

complessivamente circa 500 knf, con possibilitä di tiro per tutti i

blindati. L'addestramento seguirä il principio della rotazione a piü

stazioni, vale a dire i reparti passeranno da una stazione all'altra

in modo circolare e a ogni stazione dovranno essere portati a

termine determinati esercizi. Per simulare il piü realisticamente

possibile il combattimento tra i vari reparti, ogni mezzo e ogni

soldato saranno identificati elettronicamente, i loro spostamenti

e attivitä seguite e monitorate da una centrale di comando. La

novitä consiste nella messa in rete di tutte le informazioni deri-

vanti dal combattimento in tempo reale. Si farä largo uso del tiro

RMSI 4.2012 .inddl 35



Equipaggiamento e armamento

Questa categoria di drone ha notevoli dimensioni e peso ed e

conosciuta negli Stati Uniti con l'acronimo HALE, cioe High - AI-

titude Long - Endurance, per sottolineare il fatto che il velivolo

viene impiegato in generale a quote molto alte (fino a 65'000

piedi) e ha una lunga autonomia di volo (oltre le 30 ore), come

indicato nella breve Scheda tecnica sottostante:

Apertura alare: 39.8 (m)

Lunghezza totale: 14.5 (m)

Altezza dal suolo: 4.7 (m)

Peso a vuoto: 6780 (kg)

Peso massimo al decollo: 14'630 (kg)

Carico utile: 1 '360 (kg)

Capacitä dei serbatoi: 7'850 (kg)

Motore: 1 Turbofan Rolls Royce

Spinta motore: 3'900 (kg)

Raggio d'azione: 16'110 (km)

Tangenza massima: 19'810 (m/m)

Autonomia di volo: 35 (ore)

Velocitä di crociera: 600 (km/h)

II cuore del "Global Hawk" e rappresentato dai suoi sensori di

bordo, in particolare da un radar SAR (Synthetic Aperture Ra-

dar), ad apertura sintetica e scansione elettronica, in grado di

scoprire, tracciare e identificare bersagli fissi e mobili al suolo

con qualsiasi condizione meteo, sia di giorno sia di notte. Un

altro elemento essenziale e il sistema di comunicazione. Sotto

il rigonfiamento della fusoliera anteriore si nasconde una gros-

sa antenna mobile che permette la trasmissione delle immagini

a satelliti di comunicazione, i quali a loro volta inviano i dati

a centrali operative, i cosiddetti "segmenti terrestri" (stazioni)

che fanno parte del complesso AGS. In una centrale operativa

saranno coordinati gli impieghi dei "Global Hawk", analizzate le

singole informazioni, confrontate con quelle di altre piattaforme
di sorveglianza elettronica (ad esempio gli AWACS) e pianificate
le missioni d'intervento. Grazie alle ottime prestazioni i "Glo-

bal Hawk" della NATO saranno in grado di condurre missioni di

sorveglianza su vaste aeree e sostenere l'impiego di altri mezzi

contro bersagli fissi o mobili al suolo.

II Segretario generale della NATO, Anders Fogh Rasmussen, ha

dichiarato a Chicago: "/'accordo e un passo fondamenfa/e verso

un s/sfema d/' sorveg//anza de//a A//eanza af/anf/'ca /'n grado d/'

dare a/' comandanf/' una fotograf/a prec/sa e affua/e de//a s/'fua-

z/'one su/ fe/reno... e /a recenfe operaz/one /n [/Wa /?a d/mosfra-

fo guanfo /'mporfanfe s/'a guesfa capac/Ya".

A Chicago la NATO ha ordinato cinque "Global Hawk" per un

valore di $ 1.7 miliardi. Come giä deciso nel 2009 la base ope-
rativa piü importante sarä ubicata alla Sigonella Air Base, in

Sicilia. La base di Sigonella servirä come centro d'lntelligence,

Surveillance e Reconnaissance della NATO, nonche come base di

distribuzione dei dati. Con ogni probabilitä a Sigonella avverrä

pure la formazione e l'addestramento dei futuri operatori AGS.

I primi "Global Hawk" dovrebbero arrivare in Sicilia nel 2015 e

l'intero complesso AGS sarä operativo a partire dal 2017. Oltre

al "segmento aereo" di Sigonella vi sono i "segmenti terrestri"

e i "segmenti logistici" distribuiti un po' dappertutto in Europa.
I "segmenti terrestri", avranno in parte una configurazione fis-

sa (stazioni ubicate in localitä predefinite) e in parte mobile e

trasportabile. La loro funzione e di garantire la connettivitä con

i data-link, la gestione e l'interoperabilitä con altri sistemi di con-

trollo NATO. Inoltre essi saranno resi compatibili con i sistema di

controllo e comando degli spazi aerei nazionali e collaboreranno

con essi.

Lo RQ-4 "Global Hawk" e un prodotto dell'industria aeronautica

americana, in primo luogo della societä aerospaziale Northrop

Grumman con un forte contributo anche da parte del colosso

Raytheon. Soltanto 13 Stati (dei 28 facenti parte della NATO)

hanno deciso di finanziare il programma AGS. Essi sono in ordine

alfabetico: Bulgaria, Estonia, Germania, Italia, Lettonia, Litua-

nia, Lussemburgo, Norvegia, Repubblica Ceca, Romania, Slove-

nia, Slovacchia e (ovviamente) USA. Questi paesi riceveranno i

"segmenti terrestri" e/o i "segmenti logistici". Per contro tutti
i membri della NATO saranno chiamati a finanziare l'esercizio

corrente e la manutenzione del sistema AGS: l'accesso ai dati

sarä garantito, in caso di necessitä, anche a quei paesi esclusi

dal programma.

La ragione per cui molti paesi appartenenti all'Alleanza atlantica

non hanno voluto finanziare l'acquisizione AGS e da ricondur-

re a un contenzioso industriale - politico tra gli USA e l'Europa.

Nel 2005 un primo contratto prevedeva lo sviluppo comune del

"Global Hawk" e della piattaforma dei sensori. Una stretta colla-

borazione tra aziende americane ed europee, tra cui spiccavano

Northrop Grumman e General Dynamics da parte degli Stati Uniti

e EADS, la francese Thaies e l'italiana Galileo Avionica da parte

europea. Nel 2007, a causa delle scarsitä di fondi alla NATO e

dalle pressioni statunitensi, l'accordo fu profondamente modifi-

cato. Fu deciso, in seno alla NATO, che il "Global Hawk" sarebbe

stato prodotto interamente negli Stati Uniti e si optö pure per una

nuova piattaforma di sensori (radar compreso) sviluppata dalla

statunitense Raytheon. Alle aziende europee era affidato il com-

pito di sviluppare gli elementi terrestri mobili, il cui valore si aggi-

ra sul 40% del costo totale d'acquisizione. A questo punto diversi

partner europei della NATO, tra i quali Belgio, Francia, Grecia,

Paesi Bassi, Portogallo, Spagna e Ungheria si ritirarono immedia-

tamente dal programma, altri, come la Danimarca, seguirono la

stessa via in un secondo tempo. Tre nazioni europee importanti,

quali Germania, Francia e Gran Bretagna, scelsero altre soluzioni.

La Germania, pur facendo parte dei paesi finanziatori del pro-

gramma AGS, ha deciso d'acquistare una propria versione del

"Global Hawk". Si tratta in linea di massima dello stesso drone

americano, ma molte parti dell'elettronica al suo interno sono

di fabbricazione europea. In particolare esso e equipaggiato con

sistemi elettronici d'intelligence ELINT, di sistemi per l'analisi dei

segnali elettromagnetici SIGINT e quelli per le comunicazione

COMINT sviluppati e prodotti in massima da parte dal consorzio

europeo Cassidian. In Germania questa versione e stata chiamata
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"Euro Hawk". La Luftwaffe tedesca ha ordinato cinque esemplari

per sostituire i vecchi ricognitori Breguet Atlantic in servizio dal

1972. II primo "Euro Hawk" e giä stato consegnato alla Luftwaf-

fe, il volo inaugurale nei cieli tedeschi e avvenuto a Manching

(presso München) il 21 luglio 2011: i rimanenti quattro sono at-

tesi entro il 2015 - 2016.

La Francia, dopo l'abbandono nel 2007del progetto AGS, decise

di sviluppare una propria capacitä di ricognizione aerea con un

drone della categoria MALE (Medium -Altitude Long - Endu-

rance). La scelta cadde su un prodotto israeliano, lo HERON -
TP. Finora perö nessun contratto d'acquisto e stato stipulato con

Israele e l'affare appare, dal punto di vista politico, sempre piü

controverso. Con il cambio di presidenza all'Eliseo le possibilitä

che si giunga a buon fine sembrano affievolirsi ancora di piü. Ad

alimentäre gli argomenti degli oppositori al progetto e giunta poi

la notizia della caduta e distruzione di un prototipo deH'HERON -
TP, avvenuta in gennaio in Israele durante un volo di prova.

La Gran Bretagna chiese invece alla NATO d'integrare, nel siste-

maAGS, il proprio ricognitore SENTINEL R1, senza dover parteci-

pare all'acquisto del "Global Hawk". L'operazione e tuttavia fal-

Uta, poiche la NATO ha ritenuto il ricognitore in questione troppo
vecchio e dalle prestazioni insufficienti. Con ogni probabilitä il

SENTINEL R1 sarä posto fuori servizio al termine del disimpegno

NATO in Afghanistan, quindi nel 2014.

La situazione in questo particolare settore sia in Francia che in

Gran Bretagna appare oggigiorno confusa e incerta. Tuttavia le

porte per una loro partecipazione al programma AGS rimangono

aperte. Infatti, il Comando alleato strategico in Europa SACEUR

(Strategie Allied Commander Europe), ha comunicato di recente

ai due paesi, che, se lo desiderano, possono inviare entro il 2017

una dichiarazioni d'intenti vincolante con precise indieazioni sulle

modalitä di partecipazione. In questo caso i due paesi avrebbero

la possibilitä d'essere ammessi, seppure in ritardo, nel pool degli

utilizzatori AGS e ottenere "segmenti terrestri e/o logistici".

Fonf/V i/vi/w.awa-/Y.com / i/vi/w.as.norfbropgrumman.com /
i/vi/w.nafo./nf/Furo Hai/i/F GmbH

Dall'inizio di quest'anno la parola

d'ordine del governo Monti e "ri-

sparmio". Una parola che e entrata
nel vocabolario collettivo di tutti i

ministeri di Roma, ma che sta inci-

dendo profondamente sulle finanze

del Ministero della Difesa italiano,

sottoposto da gennaio a una radi-

cale cura dimagrante.
Per il Ministro della difesa Giampa-

olo Di Paola (ex-ammiraglio, 67 anni) le strutture deH'esercito

sono troppo onerose. Unicamente i salari pagati ai 180'000

dipendenti professionisti deH'esercito rappresentano il 62%

del budget totale per la difesa. Nel 2011 furono spesi 23

miliardi in stipendi per i soldati. Una situazione atipica per

un esercito occidentale e che richiede un ridimensionamento

importante del personale, quantificabile in una soppressione

di 50'000 impieghi da realizzare con sollecitudine. Tuttavia il

Ministro ha assicurato che non vi saranno tagli del personale

in modo indiscriminato. I primi reparti a essere toccati saranno

le missioni dell'esercito all'estero, che nel 2011 sono costate

aH'erario italiano 1.5 miliardi. Quest'anno saranno ridotti
i contingenti in Afghanistan e in Libano. Per contro non subi-

ranno riduzioni (anzi otterranno leggeri aumenti) la parteeipa-

zione italiana alle missioni KFOR in Bosnia-Erzegovina come

pure i mezzi per la cooperazione internazionale NATO ed EU.

(ASMZ)

• USA

La piü grande bomba a penetrazione al mondo, il GBU-57

MOP (Massive Ordnance Penetrator), non soddisfa ancora

pienamente i requisiti militari delle Forze aeree statunitensi

(USAF).

II Congresso americano ha stanziato in febbraio un credito di

$ 81.6 milioni per finanziare un programma di miglioramento
della bomba. II MOP non raggiungerebbe attualmente quel-
le prestazioni fortemente desiderate daH'USAF, come alcuni

test eseguiti al poligono di White Sands Missile Range (New

Mexico) hanno messo in evidenza. La ragione va ricercata nel

convincimento che, con la versione attuale, alcuni centri nucle-

ari iraniani situati in bunker sotterranei a Fordu non possono

essere raggiunti e distrutti dal MOP. Nel corso del 2011 l'USAF

ha ricevuto i primi 20 esemplari. Essi possono essere traspor-
tati e sganciati soltanto da due bombardieri pesanti dell'USAF,

il B-52 (vedi foto) o dal B-2 "Spirit". Va ricordato che MOP ha

un peso complessivo di 30'000 libbre, pari a 13.6 tonnellate,

di cui 2'400 (kg) d'esplosivo; e in grado di penetrare 60 metri

nel terreno prima di esplodere. Un singolo MOP puö perforare

un edificio in cemento armato di 32 piani, prima di esplode-

re al piano terra, distruggendo completamente l'immobile. La

spoletta del detonatore e programmabile a secondo del tipo e

della consistenza del bersaglio che si vuol distruggere. MOP

ha una lunghezza di 6.2 metri e un diametro di 80 Centime-

tri. E sganciato normalmente ad alte quote e il suo sistema di
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guida a navigazione satellitare (GPS) gli permette di colpire

il bersaglio con grande precisione. II nuovo penetratore MOP

sarä consegnato alle Forze aeree statunitensi verosimilmente

all'inizio del 2013. Non e dato sapere il numero di nuovi MOP

ordinati dal Pentagono al suo fabbricante, la Boeing di Seattle.

(ASMZ)

• Russia
II nome Kalashnikov e conosciuto in ogni angolo della terra.
II fucile d'assalto Ak-47 ha rappresentato l'arma di maggior

successo di ogni tempo, sia per la sua semplicitä sia per la

robustezza. Fabbricato negli stabilimenti del suo progettista,
Mikhail Kalashnikov dal 1947 in poi, resterä in uso ancora

per molti anni, complice l'enorme quantitä di esemplari pro-
dotti, legalmente ma anche illegalmente, ai tempi dell'ex-

Unione Sovietica. In passato abbiamo riferito ampliamente

su quest'arma e sul suo costruttore: vedi ad esempio il No 4
della RMSI- 2007.

Ora e perö giunto il tempo di sostituire questo vecchio fuci-

le d'assalto con un'arma piü moderna. E stato presentato a

febbraio negli stabilimenti di Izhmash, nella cittä di Izhvesk

tra gli Urali, il nuovo fucile Ak-12, calibro 5.45 x 39 mm stan-

dard. L'arma ricalca nelle grandi linee la semplicitä nell'uso del

vecchio Ak-47, ma e piü precisa e performante. Tra le carat-

teristiche piü evidenti del nuovo Ak-12 va ricordato un calcio

telescopico regolabile, un caricatore inseribile anche sul lato

sinistro (per i mancini), slitte che permettono l'attacco di vari

accessori modulari come lanciagranate, impugnatura verticale

e varie combinazioni di mirini ottici. L'Ak-12 presenta un nuo-

vo freno di bocca come pure una nuova rigatura della canna

per migliorare la precisione al tiro. La tacca di mira e stata

spostata sul retro del castello, il mirino e di metallo. Due sono
i possibili caricatori, uno da 30 e l'altro da 60 colpi. Le tre

modalitä di fuoco sono quelle dassiche: colpo singolo, raffi-

ca breve di tre colpi e raffica continuata. Alla presentazione

dell'arma si e posto l'accento sulla resistenza dell'Ak-12 agli

urti e alle cadute, nonche al buon funzionamento del fucile in

condizioni dimatiche estreme, fino a - 54 gradi di temperatura.

(Panorama Difesa)

• Germania
Le unitä per la difesa aerea in Germania, dopo 56 anni d'ap-

partenenza alle Forze terrestri sono passate, formalmente il 12

marzo scorso, sotto il comando delle Forze aeree, che ne sono

ora responsabili del loro impiego. Nel periodo della guerra
fredda le truppe della contraerea nella Bundeswehr contavano

fino a 11'000 uomini. Dagli inizi degli anni 90 si e assistito

a una graduale riduzione degli effettivi: oggi ne sono rimasti

3'500 circa.

Sono State chiuse varie caserme e piazze di tiro della contra-

erea. Nel 2010 sono stati pure messi fuori servizio gli Ultimi

esemplari dei due mezzi che hanno rappresentato l'ossatura

della contraerea durante il periodo della guerra fredda: il can-

none da 35 mm Gepard (dell'elvetica Oerlikon) e il sistema

Roland con missili terra - aria francesi.

E rimasto unicamente il sistema "Ozelot". Questo sistema e

stato introdotto nella Bundeswehr nel 2001 e fa parte dei siste-

mi della contraerea leggera, denominati in Germania LeFlaSys

(Leichtes Flugabwehr-System). Montato su un carro granatieri,

cingolato del tipo Wiesel-2, l'Ozelot e dotato di missili terra -
aria a guida infrarossa del tipo Stinger. Quattro di questi missili

sono pronti al lancio, posti su una torretta girevole a 360° in

azimut e tra - 10° e + 70° in elevazione. II carro Wiesel-2

"Ozelot" e collegato elettronicamente a un secondo carro del-

lo stesso tipo, denominato Wiesel-2 "ÄFF", dove sono installa-

ti il radar di ricerca (tridimensionale), i sistemi d'inseguimento
dei bersagli e di trac- - • -

ciamento, i mezzi di

comunicazione, il

posto di comando,

la centrale di tiro

ecc. L'abbreviazione

ÄFF sta appunto a

indicare le varie atti-
vitä che si svolgono

in questo carro, e —— —
cioe Aufklärungs-,

Führungs- und

Feuerleitfahrzeug.
"Ozelot" e in gra-
do di distruggere

aeromobili fino 6

(km) di distanza e 4

(km) circa in altezza.

(Schweizer Soldat)
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