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PROBLEMI DELI’AVIAZIONE MILITARE SVIZZERA

Ten.

Durante una riunione che il Circolo
Ulficiali di Lugano ha tenuto a Tesse-
rete il 2 giugno, il Magyg. P. Mazzuchelli
gia addetlo al Servizio del

Dipartimento militare federale, ha in-

tecnico

tratlenulo i soci presenli sui problemi

altuali delPaviazione mililare svizzera
Premessa l'organizzazione delle com-
pagnie e dei
particolare
sizione degli

aviatori

reggimenti d’aviazione,

intercsse suscito la compo-
apparecchi in dotazione
dal 1914 in

In previsione dei casi bellici, la Sviz-

agli svizzeri poi.

zera organizzo la propria fabbricazione,
facendo cape alle fabbriche di Thun,

Fmmen ¢ Dornier per gli alianti ¢

alle olficine Saurer ¢ S M

Winterthur la

alfidando
fabbricazione in licenza

dei motori Hispano-Suiza. Durante la

guerra la Svizzera poteva cosi disporre
di apparecchi G 35 ¢ C 36 per osscr-
caccia,

vazione ¢ di Morane

di esclusiva

per la
fabbricazione svizzera.

Inoltre un certo numero di caccia
Messerschimid erano stati acquistati poco
prima delle  ostilita.  Successivamente,

proprio durante le ostilita, alla Svizzera

venne conscgnato un certo numero  di

caceia  Messerschmid di modello molto

aggiornalo in cambio della distruzione

di un Messerschmid speciale da  due
motlori, equipaggiato con un  sistema
segreto di Radar, clie per errore era

atlerralo nel nostro paese (Clr. Rap-

porto del Generale).

(1) ved. questa Rivista 1946 pag. 50: magg.

all’aviazione militare dalla propulsione a
tore.

62

reazione »

Felice Boschelti

Svantaggi del motore a pi-
stoni.

Con 'aumentare la polenza del motore

aumenta di conscguenza anche la su-

frontale
per la sua
distruggein parte la potenza del motore,

Si entra cosi in un circolo vizioso che

perficie dell’apparecchio  la

(uale, resistenza  nell’aria

doveva essere col tempo ahbandonato.
Lapparecchio Mustang, uno dei coccia
pit veloci alla fine delle ostilita, devies-
I'ultimo
nente di apparcechi veloei con molore
Infatti
di 675 Km. orari, si ¢ dovulo

sere  considerato come CSpo-

a pistond. per raggiungere |l
veloeila
aumentare la potenza del motore fino
a 2000 HP.
un  massimo  in

Si ¢
mondo

cio che  costituisce  pure

fatto di polenza.

cosi piazzalo all'allenzione del

intero, la scoperta  dell’appa-

recchio a reazione (1.

L’apparecchio a reazione climina I'e-
lica, il mofore ¢ costituilo da un sem-
plice  turbina

accoppiata ad un com-

pressore, climinando cost tutte le parti
in movimento alternativo (pistoni, bielle.

vaivole, ece.). Il principio del motore

a  reazione si basa  sull’aspirazione,

entro  camerce di combustione, di una

miscela di aria ¢ di petrolio, che. con
la fuga posleriore, forza

imprime  per

lermica di reazione, la spinta potente

all’apparecchio.
Vantaggi.

I vantagui di questo apparecchio sono
notevoli:

Mazzuechelli « L'impulso  dato

con diversi schizzi di mo-



a’ rofonditd  di forza  senza  asperild,

immediala a tutto ous
della

riscaldato il

b partenza

Comancanza necessita  di oman-

lenere molore  {invece

cnorme  difficolta costituiva il riscalda-

mento  dei motori  a pistoni per la

parlenza)

7

() combustibile comune ¢ variabile (pe-

trolio o polvere di  carbone  inveee

aradi a
Moes-

di benzinag ralfinala a diversi

scconda se per Morane, FFocher.

serschmid. ece.)
¢ veloeila  allissima,  mobilita  clevala
¢ quindi ben adatlo alla configurazione

monlagnosa del nostro suolo

1) facilith  notevole di guida. dala Ia
mancanza  di reazione laterale  provo-
cata dall’elica (Pappareechio ¢ spinto

dritto in avantid,

Aumentata efficenza aviatoria

Ne consegue che la dotazione di si-

mili - apparecehi a reazione ¢ di in-

dubbia convenienza in quanto non ne

cessitn la formazione di speciali piloli
¢ awmenta nolevolmeale elticenza del-
la nostra aviazione militare.

Il problema che si pone &, invecc la
formazione di personale meccanico spe-
cializzato per tali motori completamen-
te diifferenti dagli usuali a pistoni. La
manulenzione  di tale motore & di

grande importanza perche, dopo un li-

mitato numero di ore di volo, bisogna

rimpiazzare la  camera di combustione

solloposta  ad allissima  usura  per  la

grande  quantith di  calore  che  deve

sopportare. anche sc¢ il suo  raffred-

damento & aumentato da:
1, da una camera di acercazione
20 dalla diminuzione della temperatu-
ra interna  d'accensione
3 dallimpiego di uno speciale accinio.
Trallative sono in corso con 'Inghil-
terra per oltenere Ia licenza di Tabbri-
Svizzera.

carc fali  apparecchi in

Banco di prova di Emmen.

clla esperienza dell espositore. magy,
Dell S i lell espositore. magy

Mazzucchelli, profiltarono diversi  soci

per sollevare  animala  discussione  sui

problemi degli acrodromi di Agno, Ma-

aadino ed Ascona. Calorosa ed interes-

sanle discussione. sollevata attorno al

banco di prova impiantato dallo slesso
campo di  LEm-

Magg. Mazzucchelli al

men, si concluse con la promessa di

una  gila acrea  Agno-Emmen. con  vi-
olficina
dell s

ven-

sita parlicolareggiala o lale
dalla
viazione

quale escono i protolipi

militarce svizzera ¢ dove

gono provali. adatlati e possibilmente

migliorali gli apparceehi esteri. La sles-
sa ¢ attualmente considerata come una
olficine di  prova di

delle miaghiort

tulta Europa.

L’illustrazione di copertina

Il nuovo obice 10,5 (mod.

1947) ¢ slato impicgalo per la prima volla que-

st'anno in un esercizio di tiri combinali «l quali parlecipava un Ryl funl. nella

regione  sangallese  della  Goldingertal.

La nosftra illusirazione mosira un

pezzo in posizione mascherata e, in se-

condo piano, otlo colpt « salve piazzali nel bersaglio.
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