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Bombardamento aereo
dal volo orizzontale /

Le bombe possono essere divise in tre categorie:

1) Dirompenti: il loro peso varia da 100 a 4000 kg.; si usano contro
bersagli corazzati. L'effetto principale & prodotto dalla
pressione dell’aria allo scoppio.

2) A schegge (spezzoni): sono piu leggere, il loro peso varia da 10 a
100 kg. Agiscono con le schegge che vengono proiettate
con velocitd iniziali fino a 2000 metri al secondo. Si
usano contro obiettivi vulnerabili, quali colonne di auto-
carri, truppe, ecc.

3) Incendiarie: sono le piu leggere, generalmente di peso inferiore ai 10
kg. Vengono sempre lanciate in gran quantita. L'involucro
& costituito da una lega combustibile (electron, termite),
oppure contiene fosforo giallo (si accende spontanea-
mente all'aria) che viene liberato mediante una debole
carica esplosiva.

A queste tre categorie bisogna aggiungere le bombe luminose. Si tratta
generalmente di bombe al magnesio che vengono accese con qualche se-
condo di ritardo, per non svelare la posizione dell'apparecchio che le ha
lanciate. Queste bombe sono frenate da un piccolo paracadute e la loro
durata luminosa & di qualche minuto.

Ci sarebbero inoltre da menzionare le bombe per la guerra chimica
e batteriologica, che perd non hanno ancora fatto apparizione sui campi
di battaglia.
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da ,,Aero Revue"

La figura mostra il bombardiere quadrimotore
americano Boeing B 17-E, detto fortezza volante.
(Da notare la potenza difensiva: cupole con armi
automatiche a prua, a poppa, sopra e sotto la
fusoliera; inoltre, una mitragliatrice di grosso ca-
libro per parte, con tiro dalla finestra visibile
sotto il prolungamento anteriore del timone di
direzione).

La bomba sganciata in volo orizzontale descriverebbe, nzl vuoto.
una parabola (traiettoria) risultante dalla somma vettoriale della velociia
costante impressa dall'aeroplano e dalla velocita del movimento vertical-
mente accelerato di caduta.

Per fissare il punto di arrivo basterebbe conoscere al momento ce!
lancio:

1) la velocita dell'apparecchio,

2) la quota di volo,

3) la rotta esatta, vale a dire la proiezione orizzontalz del pro-
lungamento della stessa sul terreno.

Appare evidente che un aumento di velocita, oppure un aumento di
quota di volo, dell'aereo sposta in avanti il punto di arrivo della bomba,
e viceversa.

Ma questa traiettoria ideale viene modificata dalla resistenza dell'aria,
che tende a frenare la bomba. La resistenza dell'aria & difficile da cal-
colare, perché dipende, a sua volta, da altri fattori quali:
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l'altezza di volo assoluta cioe sul livello del mare (poiche la
densita dell’aria varia inversamente ed esponenzialmente al-
I'altezza s. [. m.)
il peso e la forma della bomba.
Anche del vento bisogna tener conto: se ha la medesima direzione
e il medesimo senso del volo esso aumenta la velocita dell’apparecchio
rispetto al suolo, e non esiste uno strumento chz possa indicare al-
I'eguipaggio questo aumento di velocita, che, come abbiamo visto, sposta
in avanti il punto di arrivo della bomba. Il contrario accade se il vento
ha senso opposto alla rotta di volo. Se poi la sua direzione & laterale, le
rotta di volo non coincide pit con la direzione dell'asse longitudinale del-
I'aeroplanc.
Solo da questi pochi cenni si comprende come il lancio di una
bomba da un aeroplano sia cosa tutt'altro che facile.
Lo sgancio viene eseguito dall'osservatore, mentre il pilota dirige I'ap-
parecchio esattamente sopra il bersaglio.

da , Aero Revue”
Osservatore in un bombardiere inglese all'ap-
parecchio di mira. A destra si vedono i comandi
elettrici per lo sgancio delle bombe.

Condizione prima per un buon lancio & la collaborazione perfetta
fra osservatore e pilota. Inoltre sono necassari degli strumenti di mira

assal complessi, paragonabili, in certo qual modo, agli apparecchi di co-
mando delle batterie antiaerce, poiché per l'aeroplano un bersaglio ter-
restre si muove cosi come un aereo per il cannoniere sulla terra.
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Per dare un'idea: se una macchina volante a 400 km. all'ora lancia
una bomba su un obiettivo che si trova 2000 metri pit basso, lo sgancio
deve avvenire quasi tre chilometri prima di arrivare sopra il bersaglio,
La ,previsione” & molto pit grande che per il cannone antiaereo, dato
che la velocita iniziale di caduta della bomba & nulla.

Quando il lancio richiede grande precisione ,cid che & il caso per
obiettivi di piccole dimensioni (fortini, nodi stradali o ferroviari, ponti.
truppe, colonne ecc.) si usa uno dei seguanti procedimenti:

a) lancio in serie: Al posto di una bomba sola se ne lanciano parec-
chie ad intervalli che dipendono dalle dimensioni del-
I'obiettivo. Il procedimento pud venire applicato anche
contemporaneamente da piu apparecchi wvolanti in
formazione chiusa. Lo si usa molto contro navi,
colonne motorizzate, posizioni d'artiglieria, treni, e
viene spesso combinato con il

b) lancio da bassa quota: Evidentemente diminuendo l'altezza di volo
aumenta la precisione del lancio. Per6 la bomba lan-
ciata da bassa quota possiede una forza viva ridotta,
di modo che non & pil capace di penetrare profonda-
mente in un obiettivo corazzato;

c) lancio dal volo in picchiata: Questo sistema & stato portato dall’'odierno
alto grado di precisione dall'aviazione germanica.
(Esso costituira il tema particolare di un prossimo
articolo).

A proposito del lancio da bassa quota si deve aggiungere che una
bomba di grosso calibro, lanciata da bassa quota, deve essere munita
di una spoletta con accensione ritardata, poiché nel momento in cui
la bomba tocca l'obiettivo, I'apparecchio che I'ha lanciata si trova diretta-
mente sopra questo e potrebbz soffrire gli effetti della propria arma, se
questa fosse munita di accensione istantanea. Perdite per questa causa
se ne sono avute in ogni aviazione: cosi un asso della Luftwaffe cadde
nell'inverno del 1941, abbattuto dalla propria bomba lanciata da una
quota troppo esigua sopra una chiusa del canale di Leningrado, e
l'unica perdita che la Royal Air Force ebbe a registrare nell'attacco
condotto da 94 quadrimotori contro le officine Schneider a Le-Creusot
viene attribuita da fonte inglese a questa cagione.

| bombardieri pesanti di costruzione recentz sono generalmente dei
quadrimotori. Per la propria difesa essi sono armati di mitragliatrici e
cannoni automatici di piccolo calibro, disposti in cupole girevoli in modo
da poter battere ogni settore. Fino a poco tempo fa era una caratteristica
dei grossi bombardieri britannici la cupola di coda con quattro armi auto-
matiche accoppiate. La figura che segue mostra I',Avro Lancaster” usato
assieme agli ,,Stirling"”, ,Halifax”, e ,,Manchester” (tutti di aspztto simile)
nelle incursioni sulla Germania e sull' ltalia settzntrionale.
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(per gentile concessione del | Journal de Genéve')

Esso porta un peso di otto tonnellate di bombe. La velocita di
crociera si aggira attorno ai 350 km. orari, quella massima (senza bombe)
tocca i 500. L'equipaggio si compone di 6 a 8 persone, secondo la
distanza da percorrere.

Il bombardiere piu recente germanico & lo Heinkel He 177:

(per gentile concessione dzlla ,,Neue Zircher Zeitung'’)
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In questo apparecchio ciascuna delle due eliche & mossa da due
motori accoppiati: si tratta dunque di un quadrimotore: eccone le carat-
teristiche principali:

Larghezza: m. 31,50
Lunghezza: m. 20,65
Altezza: m. 5,55
Motori: 41450 cv.
Peso a pieno carico: 32,5 tonn.

L'autonomia di volo & di km. 7500 con un carico di 6800 kg. di bombe:
se queste vengono ridotte a 500 kg. e al loro posto viene aumentato il
carico di carburante, la distanza di volo aumenta a 11300 km. Queste cifre

sono calcolate per il regime economico di crociera, usando circa un
terzo della potenza motrice, a una velocita di 290 km. all'ora. In queste
condizioni il consumo orario di carburante si aggira sui 600 litri. La ve-

locitd massima & attorno ai 490 km. all'ora con un consumo orario di
circa 1500 litri di benzina.

Ten. pilota Fritz Weibel.

ERRATA-CORRIGE all'articolo ,La difesa antiaerea” del Col. Kraut
apparso nel fascicolo luglio-agosto:
pag. 66 b) la difesa terrestre:
attiva, artiglieria antiaerea (Bttr. dif. aaer. dell’esercito, dif.
aaer. locale)
pag. 67 a) Aeroplani da caccia:
La guerra attuale dimostra chiaramente come anche contro
un'aviazione non eccezionale...
pag. 68 b) Difesa terrestre:
Da cid la regola: cambiamento per scaglioni, mai tutti i pezzi
simultaneamente!
pag. 73 Apparecchi d'ascolto e riflettori:
Due serventi ascoltatori, unc di deriva, l'altro di altezza.
pag. 87 5. Guardie fed. Conf. squadra C
6. Guardie fed. Conf. squadra B
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