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Marc Gigase

NAVIGATION Ä VAPEUR ET ESSOR

TOURISTIQUE AU XIXe SIECLE DANS
L'ARC LEMANIQUE

Si la creation de nouveaux modes de transport au xixe siecle intervient simultanement
ä l'essordu tourisme, rares sont les etudes historiques qui approfondissent le rapport
entre technologies de transport et tourisme1. Plusieurs analyses, en Suisse et ä l'etran-

ger, ont pourtant mis en evidence le röle central du chemin de fer dans le developpe-
ment touristique2. En revolutionnant les facteurs de mobilite (rapidite, prix, nombre de

passagers), en elargissant l'horizon de provenance des voyageurs et en popularisant
le voyage d'agrement, le chemin de fer donne une impulsion decisive au tourisme. Si

l'impact du rail est davantage connu, qu'en est-il du bateau ä vapeur? Quel est son role

dans l'emergence d'une industrie touristique au xixe siecle et dans l'essor de ce secteur

economique?Amstrong etWiliams3 ont expose le role pionnierde la navigation ä vapeur
dans l'extension du voyage ä but recreatif et dans la mise en place d'infrastructures tou-

ristiques en Angleterre. La navigation ä vapeur a-t-elle eu la meme fonctionnalite dans

l'arc lemanique? La litterature historique qui lui est consacree, ä quelques exceptions

pres4, est essentiellement centree sur l'histoire des compagnies de navigation et en

1 Voir notamment Laurent Tissot (dir.), Construction d'une industrie touristique aux 19' et 20" sibcles. Pers

pectives internationales, Neuchätel, 2003.

2 Laurent Tissot, «Tourisme et chemin de fer. La naissance d'un reseau international Anglo-suisse (1850-

1914)», dans Michele Merger (dir.), Les reseaux europeens transnationaux xixe-xxe siecles. Queis enjeux

Nantes, 1995, p. 213-235; Andrea Giuntini, «Le tourisme ferroviaire en Italie des origines jusqu'ä la

creation des «trains populaires», dans Laurent Tissot (dir.), Construction d'une industrie touristique aux

IC et 2CC siecles, p. 59-81; Marie-Suzanne Vergeade-Willot, «Un aspect du voyage en chemin de fer: le

voyage d'agrement sur le reseau de TOuestdes annees 1830 auxannees 1880», dans Histoire Economie

etSociete, 1990, 1, p. 120-130.

3 John Amstronc, David M. Williams, «The steamboatand populär tourism», dans TheJournal o/Transport

History, vol. 26,1,2005, p. 61-77.

4 Voir Anne Laubscher, Le premier bateau ä vapeur sur le Lac Leman. Le Guillaume Teil 1823. Riactions et

impact, Lausanne (memoire de licence), 1983.
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particulier sur la concurrence entre ces entreprises et sur les progres techniques suc-

cessifs des bateaux5. L'etude entreprise ici vise donc ä apporter un eclairage nouveau

en montrant que la navigation ä vapeur est un vecteur de la dynamique touristique du

xixe siecle et en constitue meme, par certains aspects, un element moteur.

Dans un premier temps, nous poserons les jalons importants de l'apparition du bateau

ä vapeur en resituant l'emergence de ce mode de transport dans le contexte historique.

L'apparition du bateau ä vapeur en 1823 etl'arrivee du chemin de ferdans la region lema-

nique entre 1855 et 18626 marquent l'avenement d'un Systeme de transport moderne

capable de satisfaire les besoins de mobilite entraTnes par les voyages commerciaux et les

deplacements touristiques de l'epoque. Dans un second temps, nous mettrons en evidence

la fonctionnalite touristique de la navigation ä vapeur au sein de ce Systeme oü s'articu-

lent de maniere complementaire la route, la navigation et le chemin de fer. Les nombreux

attraits que la navigation ä vapeur presente pour les voyageurs confere en effet ä ce mode

de transport un röle touristique de premier plan dans lequel il tend ä se specialiser. Nous

soulignerons dans un troisieme temps l'impulsion donnee par cette nouvelle technologie

ä la construction d'infrastructures touristiques. Le bateau ä vapeur constitue en effet l'une

des pieces maitresses d'un Systeme sociotechnique7 qui se met en place au milieu du xixe

siecle et qui combine l'existence de transports performants, d'equipements höteliers et

d'espaces touristiques amenages au bord du lac (ports, quais, promenades). De notre point

de vue, ce Systeme constitue un facteur cle de l'emergence d'une industrie touristique de

pointe dans l'arc lemanique, dont l'apogee se situe au tournant du siecle.

Naissance et epanouissement de la navigation ä vapeur
dans l'arc lemanique

Au cours du xviif siecle et de la premiere moitie du xixe siecle, diverses mutations

sociales, economiques et techniques participent ä accroitre la mobilite. L'essor du

commerce et l'amelioration des voies de communication favorisent le transit de voyageurs.

5 Voir notamment Jacques Christinat, Bateaux du Leman. Deux siecles de navigation, Yens-sur-Morges,

1991; Edouard Meystre, Histoire imagee des grands bateaux du Lac Leman, Lausanne, 1967.

6 Marc Gigase, L'Ouest-Suisse (1852-1864): Etüde d'une compagnie ferroviaire, de son financement et de ses

rapports avec l'Etatde Vaud, Lausanne (memoire de licence), 2003.

7 Sur la notion de Systeme technique voir Laurent Tissor, «A travers les Alpes. Le Montreux-Oberland Ber-

nois ou la construction d'un Systeme touristique, 1900-1970», dans Histoire des Alpes, 9,2004, p. 227-244;

Thomas P. Hughes «L'histoire comme systemes en evolution», dans Annales HSS, 4-5,1998, p. 839-857.
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Parallelement, le phenomene du voyage change d'aspect sous un double point de vue.
D'une part, on assiste au passage progressif du voyage parnecessite au voyage d'agre-
ment. Les motifs de voyage tendent ä s'elargir et ä se diversifler, incluant par exemple
des raisons de sante ou l'envie de decouvrirdes sites naturels. D'autre part, la pratique
du voyage s'etend progressivement ä des couches sociales nouvelles, ne se limitant
plus ä la stricte eilte aristocratique. Ainsi une portion elargie de la population - meme

si le voyage reste surtout accessible aux classes aisees - possede les ressources et le

temps ä disposition pourvoyager ä un rythme plus frequent. Cette evolution concerne

la Suisse qui se situe sur l'axe touristique entre l'Angleterre et l'Italie. En raison de

ses interets multiples, la Suisse est une destination prisee du tourisme britannique
au xixe siecle8 et constitue une etape rituelle dans l'itineraire du «Grand Tour»9. Les

massifs montagneux suscitent notamment Tinteret des alpinistes, des geologues et des

naturalistes. Geneve est une etape incontournable de ces aventuriers venus fouler les

sommets alpins dans la region de Chamonix et du Mont-Blanc. Lausanne est aussi prisee

parlesvoyageurs etoccupe une place de choixdans les guides devoyages anglais10.

Son Academie, les hötes prestigieux qui ont sejourne dans la ville (Gibbon,Voltaire) et

sa reputation de «Mecque medicale» heritee du docteurTissot attirent une clientele

cosmopolite, cultivee et aisee".

C'est dans le cadre de cette evolution de la mobilite et du tourisme que le bateau

ävapeurfaitson apparition en 1823 sur les rives lemaniques: le 28 mai, le Guillaume

Teil, pouvant accueillir jusqu'ä 200 passagers, est lance ä Geneve. C'est une premiere

suisse, ä Tinitiative d'Edward Church12, consul des Etats-Unis en France et promoteur

des bateaux ä vapeur sur de nombreuses eaux europeennes en particulier sur le Lac de

Cöme, le Lac de Constance, le Rhone et la Saöne. Church, americain fortune originaire

de Boston, cherche ä repandre sur le Vieux Continent Tinvention de son compatriote

americain Robert Fulton. Lors d'un sejour ä Geneve, Church constate avec stupefac-

8 Laurent Tissot, Naissance d'une Industrie touristique. Les Anglais et la Suisse au XIX' siecle, Lausanne,

2000.

9 Geoffrey Trease, The Grand Tour, London, 1967; Mavis Coulson, Southwards to Geneva. 200 Years ofEnglish

Travellers, Gloucester, 1988.

10 Laurent Tissot. «Lausanne dans les guides de voyage anglais au xixe siecle», dans Memoire Vive. Page

d'histoire lausannoise, 4,1995, p. 80-88.

11 Valentine /Yllemann, Vendre Lausanne: promotion, publicite et developpement touristiques (1860-1945),

Lausanne (memoire de licence), p. 15-27.

12 Sur Edward Church (1779-1845) voir Felix Rivet, La navigation ä vapeursur la Saöne et le Rhone (1783-

1863), Paris, 1962, p. 64-67; 96-102.
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tion la sous-utilisation du Lac Leman comme espace propice ä la navigation ä vapeur.

S'associant ä un riche homme d'affaire genevois, Frangois Mathieu, Church lance son

projet de bateau ä vapeur. Cette premiere entreprise de navigation ne reste pas la seule

sur le Leman. Le succes financier realise par ce premier vapeur encourage d'autres

reseaux ä racheter les parts de l'affaire ou ä prendre l'initiative de construire de tels

bateaux. Plusieurs notables et proprietaires genevois s'associent ainsi ä l'entreprise
du GuillaumeTell13. Quinze jours apres le lancement de ce premier bateau ä vapeur, un

autre groupe de financiers genevois cree l'entreprise du Winkelried, lance ä Geneve

le 14 juillet 1824. La troisieme compagnie ä emerger est la societe du bateau ä vapeur
le Leman, qui est l'ceuvre de personnalites de l'elite liberale vaudoise14. Au cours des

decennies suivantes, le nombre de compagnies et de bateaux ä vapeur se multiplie et

une competition intense oppose les entreprises de navigation. Certaines font meme

faillite incitant les autres ä collaborer et ä se partager le trafic. Cette phase de rivalite

se conclutparla fusion en 1873 des societes des bateaux ä vapeur L'Helvetie, Le Leman

et L'Aigle et la creation de la Compagnie Generale de Navigation (CGN), disposant du

monopole du transport de passagers sur le Leman. La creation de la CGN annonce une

phase prospere: les courses et les destinations augmentent, le confort et la vitesse des

bateaux sont ameliores et les recettes d'exploitation sont en hausse (graphique 1).

L'epanouissement de la compagnie culmine ä la Belle Epoque qualifiee d'« äge d'or

financier»15. L'affluxcroissantde touristes etrangers favorise parl'ouverture du Simplon

en 1906, la construction de bateaux-salons luxueux et l'edification de palaces le long
des rives lemaniques traduisent le fantastique essor touristique de cette periode pre-
cedant la Premiere Guerre mondiale. Le nombre de passagers sur les vapeurs explose:
la moyenne, qui est de 26'500 entre 1836 et 1839, augmente ä 600'000 en 1873 et

depasse le million en 1896 lors de l'Exposition nationale de Geneve. En 1911, ce sont

plus de deux millions de passagers qui empruntent les vapeurs16. Quant aux recettes

13 L'exploitation du Guillaume Teil est une affaire tres lucrative ä ses debuts: Church realise 52'000 francs

de benefices nets et revend ce bateau pour 117*000 francs ä une association de Genevois comprenant

Adolphe Butini-De la Rive, Horace Boissier, Jacques Jaquet, Jean-Louis Gay etAntoine Gerard, lesquels ä

leurtourretirentenviron 25% de dividende jusqu'en 1828. VoirVincent Perdonnet, Notice sur les bateaux

ä vapeur du Lac Leman, Lausanne, 1840, p. 32.

14 Cette societe se compose du futur colonel Sigismond de la Harpe (President), de Jean-Jacques Mercier

(tanneur), d'Henri Perregaux (architecte), d'Auguste Verdeil, de Francillon-Mercier, de Dapples, de L.

Carey et des entreprises Francillon et Cie, Panchaud l'aine et Delessert-Will et Cie.

15 Jacques Christinat, Bateaux du Leman. Deux siecles de navigation, p. 45.

16 Ibid.
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Graphique 1: Recettes des societes de navigation du Lac Leman
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financieres de la CGN, elles sont «ä la hauteurde l'euphorie qui regne dans les milieux

touristiques et du transport»17.

Comment expliquer cette croissance alors meme que la concurrence du chemin de

fer, moyen de transport plus performant, est ä l'oeuvre des le debut des annees 186018?

La reponse ä cette question, qui est au centre de mon analyse, reside dans la fonction-

nalite touristique des bateaux ä vapeurs dans le Systeme de transport.

La fonctionnalite touristique des bateaux ä vapeur dans
le Systeme de transport

Avant l'apparition du bateau ä vapeur, on ne trouve sur le Leman que des barques ä

voiles. Rudimentaires, depourvues de confort et manquant de regularite, elles ne sont

17 Ibid.

18 La premiere ligne de chemin de fer dans le cantondeVaud estinauguree le 7 mai 1855entre Bussignyet

Yverdon. La concurrence du rall ne debute reellement que lors de l'ouverture des trongons ferroviaires

le long du lac entre Morges etGeneve (1858) puis entre Lausanne etVilleneuve (18dl). VoirMarc Gigase,

L'Ouest-Suisse (1852-1864).

_

~
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que tres rarement utilisees pour le transport des voyageurs et se limitent ä celui des

marchandises. Les voyageurs utilisent essentiellement la route, se deplagant avec les

diligences de l'Etat, instituees en 1804, ou des voituriers. En depit de l'amelioration des

routes et du Service aux voyageurs, les deplacements d'une ville ä l'autre sont longs,

inconfortables etparfois aleatoires. La diligence met huit heures pour aller de Lausanne

ä Geneve et le deplacement de Vevey ä Geneve exige parfois de passerune nuit ä Nyon19.

Dans ce contexte, le bateau ä vapeur pallie partiellement l'insuffisance du Systeme de

communication en place face ä la demande de mobilite croissante. II permet de reduire

le temps de voyage pardes deplacements plus rapides etpossede une independancevis-

ä-vis des facteurs naturels comme le vent, le courant ou les conditions meteorologiques.

L'utilisation de la vapeur comme force motrice permet ainsi d'assurer- sans pourautant
eviter les accidents et les problemes techniques - une vitesse, une independance de

mouvement et une regularite du voyage. Mais le bateau ä vapeur procure surtout aux

voyageurs un confort particulierement propice ä un usage touristique.
Les avantages du bateau ä vapeur ne signifient pas pour autant que les anciens

modes de transport disparaissent ou meme que leurs activites decroissent. L'appa-

rition de la navigation ä vapeur entraTne certes une nouvelle repartition du trade de

passagers20 entre la route et le lac, qui declenche le mecontentement des milieux lies au

transport routier (aubergistes, voituriers). Toutefois, le vapeur, en attirant une clientele

toujours plus importante dans la region, s'avere en fin de compte plutöt profitable ä

ces milieux.21 De meme, on aurait pu craindre que l'arrivee du chemin de fer en terre

vaudoise entre 1855 et 1862 ne signifie le declin de la navigation ävapeursurle Leman.

D'une vitesse et d'une capacite de transport superieures, le chemin de fer prend effec-

tivement une part croissante dans le trade de marchandises et de personnes. II n'a pas

pour autant rendu caduc l'usage du bateau ä vapeur puisque le developpement de ce

dernier s'est poursuivi durant la seconde moitie du siecle (graphique 2).

Comment expliquer ce fait? Si l'utilisation des voies ferrees provoque une modifi-

cation du trafic de voyageurs en detournant des bateaux les voyageurs presses, le rail

ouvre de nouvelles perspectives ä la navigation: les reseaux ferroviaires permettent
d'etendre le perimetre d'attraction du lac et d'accroitre le nombre de voyageurs. Le rail

contribue surtout ä renforcer l'utilisation touristique de ce moyen de transport par une

19 Louis Monnet, Au bon vieux temps des diligences, Lausanne, 1897, p. 53-55.

20 Le transport de marchandises occupera toujours une part tres faible du transport des bateaux ä vapeur.
VoirAnne Laubscher, Le premier bateau ä vapeur, p. 27-33.

21 Ibid.
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clientele «qui goüte fort l'agrement du voyage sur l'eau dans des bateaux spacieux,

plutöt que sur les rails dans des petits wagons assez peu confortables de ces temps-

lä»22. Les guides du voyageurecrivent d'ailleurs qu'«il vaut mieuxquand on visite pour
la premiere fois le lac de Geneve, prendre le bateau ä vapeur que le chemin de fer»23.

Mode de transport utilitaire ä ses debuts, le bateau ä vapeur s'inscrit dans un Systeme

articulant plusieurs technologies de transport - la route puis le rail - au sein duquel il

tend ä occuper une fonction touristique.

Le bateau ä vapeur contribue ä developper un nouveau produit - le voyage d'agre-

ment - permettant ä une clientele de jouirdes plaisirs occasionnes par les promenades

sur le lac et stimule un tourisme de luxe. S'il n'existe que peu d'informations sur les

passagers empruntant le vapeur, les tarifs des compagnies confirment qu'il est, ä ses

debuts, un mode de transport reserve ä une clientele plutöt aisee. Bien qu'il existe deux

tarifs de place (1,:r,: et 2' classe), navigueren vapeurcoüte encore eher: en juin 1823, le

trajet entre Geneve et Ouchy sur le Guillaume Teil coüte 40 batz en 1,,|e classe, 24 batz

22 Edouard Meystre, Histoire imagee des grands bateaux du Lac Leman, p. 52.

23 Ibid.



156 | Navigation ä vapeur et essor touristique au xix'; siede dans l'arc lemanique

en seconde, etle tarif pourle tourdu lac est fixe ä 105 batz (l®re classe) et 70 batz (2®me

classe)'4. Or, le salaire journalier d'un ouvrierde fabrique ä Lausanne varie vers 1840

entre 11 et 12 batz et celui d'un artisan entre 15 et 16 batz pourune journee de travail

de 12 ä 13 heures25. Le prix d'un voyage entre Geneve et Lausanne en vapeur equivaut

donc ä deux, voire quatre journees de travail pourun ouvrier, ce qui demontre l'aspect

prohibitif des voyages en vapeur pour une majorite26.

Dans l'optique d'agrementer le voyage des passagers, les societes de navigation

amenagent les bateaux ä vapeur de fagon ä les rendre plus confortables: des cabines

sont reservees aux voyageurs et une toile surmonte le pont pour proteger ces derniers

du soleil ou des intemperies. Pour etre attractives, les compagnies prennent soin de

leurs clients et vouent une attention ä la qualite du service ä bord. Un service de res-

tauration est dejä propose sur le Guillaume Teil, offrant boissons et mets congus par un

restaurateur attitre27. Au fil des annees, les ameliorations successives apportees aux

equipements des bateaux ä vapeur (ponts, service ä bord) en font des instruments de

detente et de loisir.

La contemplation des lieux rendus celebres par les oeuvres romantiques confere au

bateau ä vapeur un attrait touristique supplementaire. Les etrangers, gens de lettres,

peintres ou bourgeois visitant la contree lemanique, peuvent profiter des balades plai-

santes sur le lac pour decouvrir les idylliques bosquets de la Nouvelle Heloi'se de Jean-

lacques Rousseau ä Ciarens ou le Chäteau de Chillon rendu celebre par le poeme The

Prisoner of Chillon de Lord Byron. De maniere plus generale, la beaute des paysages,

l'etendue du lac et les rives sauvages du bassin lemanique attirent une clientele urbaine

venue en Suisse ä la recherche d'une nature vierge et epargnee par l'industrialisation

- loin pourtant de la realite economique helvetique ä la pointe de la mecanisation

industrielle28. L'attraction pour des sites naturels teintes de romantisme attire en outre

une clientele qui cultive le culte du pittoresque29.

24 Anne Laubscher, Le premier bateau ä vapeur, Annexe 11, p. 77.10 batz 1 franc vaudois (1803-1850); 7

batz 1 franc suisse de 1851.

25 Frangoise nicod «Lausanne Capitale (1803-1845)», dans Jean Charles Biaudet (dir.), Histoire de Lausanne,

Toulouse, Lausanne, 1982, p. 284.

26 Anne Laubscher, Le premier bateau ä vapeur, Annexe 11, p. 77

27 Lettred'EdwardChurchadresseeauredacteurdelaGazetteGteiausanneetpublieele 17decembre 1822,

ACV.PP12/701.

28 Sabine Frey, Patricia Dupont, «Un paradis encadre». La fonction du tourisme ä Vevey et ü Montreux 1880-

1914, Lausanne (memoire de licence), 1989, p. 8-13.

29 Orvar Löfgren, On Holiday. A History of'Vacationing, Los Angeles, London, 1999, p. 26-27.
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La navigation ä vapeur inaugure surtout une perception radicalement nouvelle de

l'environnement et de l'espace. Le defile des rivages sous un angle de vue inhabituel
donne un caractere unique ä ces voyages. Frederic-Cesar de La Harpe ecrit le 27 aoüt

1823 que «la visite des rives enchantees du lac de Geneve dans le bateau ä vapeur est

la manie du jour; etrangers et indigenes, tous veulent se satisfaire.»30 Cette nouvelle

perception de l'espace n'est d'ailleurs pas sans rappeler la revolution de perception

qu'entrainera la vitesse lors du voyage en chemin de fer, la troisieme dimension avec

l'aviation ou meme le defile des images cinematographiques du siecle suivant.

Enfin, le bateau ä vapeur suscite l'admiration des passagers qui l'empruntent.
Consideree comme synonyme d'exploit technologique jusqu'ä l'arrivee du chemin de

fer, cette Innovation mecanique attire une clientele de la societe cultivee empreinte
de l'ideologie du progres et encline ä decouvrir cette nouvelle forme de deplacement.

Des recits de l'epoque confirment la curiosite et l'etonnement pour cette nouveaute

technologique: M. de Bonstetten, intellectuel et aristocrate bernois etablit sur les rives

du Leman s'enthousiasme ainsi des machines qui «pesent 50'000 livres [...]. C'estun

miracle de mecanique appliquee. »31

Synonyme de loisiret de detente, offrant une perception radicalement nouvelle du

paysage et de l'espace, fascinante du point de vue technologique, la navigation ä vapeur

possede les caracteristiques propices ä un usage touristique,

Infrastructures touristiques et bateaux ä vapeur: les cas
de Geneve, Lausanne et Montreux

L'activite touristique que le bateau ä vapeur contribue ä dynamiserstimule ä son tour

la realisation d'infrastructures nouvelles. L'utilisation des vapeurs favorise en effet

l'amenagement des rives lemaniques, la construction des ports et l'etablissement de

structures hötelieres. Ces transformations, peu mises en evidence dans l'histoire de la

navigation, contribuent pourtant largement ä l'attrait touristique de Geneve, Lausanne

et Montreux et favorisent l'essor d'une industrie touristique de pointe dans la region

lemanique.

30 Correspondance de Frederic-Cesarde la Harpe etAlexandre 1", ed. par Jean-Charles biaudet et Fran^oise

nicod, t. III, Neuchätel, 1978-1980, p. 590, cite dans Anne Laubscher, Le premier bateau ä vapeur, p. 43;

voir aussi Karl Viktor von Bonstetten, Briefe von Bonstetten an Matthison, Zürich, 1827, p.139-144.

31 Karl Viktor von Bonstetten, Briefe von Bonstetten an Matthison.
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A Geneve, les debuts du bateau ä vapeur s'accompagnent d'une reorganisation com-

plete de la rade. L'aspect neglige des rives - sales, encombrees de materiaux de toutes

sortes - et le delabrement des fagades environnantes suscitent de vives critiques. Le

decalage entre les envolees poetiques des voyages lacustres et le desenchantement des

voyageurs ä leur arrivee laisse ä desirer. Le Gouvernement genevois decide d'un plan

d'amenagement de la rade qu'il confie au celebre ingenieur Guillaume-Henri Dufour

qui, parallelement ä sa carriere militaire et politique, joue un röle de premier plan dans

les transformations urbaines et dans le developpement des transportsä Geneve: il
supervisera la construction du vapeurWinkelried et contribuera ä la realisation du che-

min de ferLyon-Geneve. Dufour realise un plan d'ensemble, adopte en 1827, comprenant

la construction du Grand Quai, du pont des Bergues - un pont suspendu prestigieux
reliant la Basse Ville au nouveau quartier des Bergues - et du quai des Bergues. Ces

deux ouvrages sont acheves en 1834. Parallelement ä ces constructions, de nouvelles

maisons s'elevent et une restauration des anciennes demeures est entreprise, donnant ä

Geneve une fagade neuve, moderne et attrayante. Ces transformations sont l'ceuvre de la

Societe anonyme des Bergues32, premiere societe immobiliere genevoise et suisse, fondee

en 1826, qui entreprend d'entente avec l'Etat la construction d'une serie d'immeubles

surle quai et derriere celui-ci. Cette societe immobiliere, au sein de laquelle on retrouve

l'ingenieur Henri Dufour et d'autres hauts notables genevois - decide d'edifieren 1829

un hötel destine ä etre le fleuron du nouveau quai: l'Hötel des Bergues33. Pionnier de

l'hötellerie helvetique, cet etablissement ouvre ses portes le 1er mai 1834; il s'agit du

premier palace ä Geneve et en Suisse34. Gräce ä son equipement, cet etablissement de

luxe jouit tres vite d'une reputation internationale attirant une clientele de haut niveau.

La construction de l'Hötel des Bergues inaugure la construction d'une serie d'hötels"
contribuant ä faire de Geneve un centre touristique de premier plan.

32 Olivier Perroux, La Societe Immobiliere genevoise (1853-1903): Les premieres annees d'un acteur de

l'agrandissement de la ville de Geneve, Geneve (memoire de diplöme), 1996, p. 20-23.

33 Leila El-Wakil, «L'Hötel des Bergues ä Geneve», dans Unsere Kunstdenkmäler,4,1978, p. 373-380; Louis

H. Mottet, «L'Hötel des Bergues fete son cent-cinquantieme anniversaire», dans Revue du Vieux Geneve,

XlVe annee, 15, 1985, p. 69-74.

34 Roland Flügkiger-Seiler, Hoteltraümezwischen Gletschern und Palmen. SchweizerTourismus und Hotelbau

1830-1920, Baden, 2001; Jean de Senarclens, Nathalie van BERCHEM.Jean M. Marquis, L'hötelleriegenevoise,

Geneve, 1993, p. 44-45.

35 Sur la rive droite se construisent l'Hötel de Russie (1853), de la Paix (1862), Richemond (1863), Beau-

Rivage (1865), National (1873), d'Angleterre (1875); surla rive gauche l'Hötel de l'Ecu (1840), Metropole
(1855), de la Couronne, de Paris, Victoria (1855). Voir Leila El-Wakil, «L'Hötel des Bergues ä Geneve», p.

380, note 2.
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Lausanne, et plus particulierement Ouchy, constitue un second exemple de la crea-

tion d'infrastructures touristiques conjointement ä l'utilisation du bateau ä vapeur. En

effet, lorsque le Guillaume Teil est lance en 1823, Ouchy n'est encore qu'un hameau.

Les rives du lac sont delaissees et les halles aux marchandises encombrent Tespace

du bord du lac. Or, quelques decennies plus tard, le hameau devient une Station de

villegiature appreciee par les voyageurs et dont l'activite commerciale s'est accrue.

Comment expliquercette evolution? L'usage du bateau ä vapeur necessite la construc-

tion d'un debarcadere. Avant son apparition, le bateau ä vapeur accoste loin du rivage.

Poury acceder, les passagers avaient recours ä des bateaux ä rames peu stables appeles

«bateaux radeleurs». Cette Operation a donne lieu ä des scenes amüsantes, procurant

parfois des sueurs froldes aux voyageurs, que Rodolphe Töppfer decrit avec humour:

«[...] De tous les points on nous apporte des cargaisons de passagers. Ces passagers

en approchant se mettent debout pour etre tout prets. On leur jette la corde, un batelier

Tattrape, s'y cramponne, la fixe... A ce moment-lä tous les passagers tombent sur le

derriere. C'est un phenomene ä mourir de rire [.. .].»36

Avec Taugmentation du trafic et l'arrivee du chemin de ferdes les annees 1850, ce

Systeme devient insuffisant. Les milieux commergants d'Ouchy prennent conscience

de l'interet ä developper davantage le tourisme, craignant notamment la concurrence

des chemins de fer pour les activites du port. La volonte de faciliter l'acces aux bateaux

gräce aux debarcaderes se double de Tobjectif d'agrementer les rives et de developper

le potentiel touristique d'Ouchy. Une assemblee des citoyens d'Ouchy de fevrier

1853 demande ainsi aux autorites «de prolonger la jetee par un eperon, de draguer la

baie, d'enlever les materiaux qui encombrent les berges et de demolir les halles de la

douane»37. La concretisation du projet tardant, c'est finalement une societe privee, la

Societe Immobilere d'Ouchy (SIO), qui s'emploie ä realiser les transformations neces-

saires. Fondee en 1857 par des notables lausannois38 et disposant d'un capital d'un

million de francs, cette societe s'attelle ä la demolition des vieux depöts encombrant les

rives du lac, ä l'arrangement du port, ä la creation d'un quai et ä Tamenagement d'une

promenade publique''". Parallelement ä ses travaux d'embellissement, la SIO realise la

36 Rodolphe Töpffer, Derniersvoyages en zigzag ou excursion d'un pensionnat en vacances, Gendve, 1911,

vol. 2, p. 94.

37 loelle Neuensuiiwander Feihl, «Ouchy: du hameau medieval ä la Station de villegiature», dans Nadja

Maillard (dir.), L'Hötel d'Angleterre ä Lausanne. Histoire etArchitecture, Lausanne, 2002, p. 22.

38 La composition de son conseil d'administration est reproduite dans Joelle Neuenschwander Feihl,

«Ouchy: du hameau medieval äla Station de villegiature», p. 34, note 19.

39 Statuts de la Societe immobili&re d'Ouchy, 1857, p. 1, cite dans V. Allemann, Vendre Lausanne, p. 49.
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construction entre 1858 et 1861 d'un hötel de premier ordre ä Ouchy, l'Hötel du Beau-

Rivage40. D'une reputation europeenne qui rivalise avec les etablissements höteliers

de Geneve et de Vevey, cet etablissement de luxe permet d'attirer les touristes aises

ä Lausanne. Ces derniers profitent d'un debarcadere construit juste devant l'hötel en

1853 pourfaciliterleurembarquement surles bateaux ä vapeur. La SIO s'attache parla
suite ä la construction du funiculaire Lausanne-Ouchy, inaugure en 1877, qui permet

aux visiteurs de relier le port d'Ouchy ä la gare ferroviaire et au centre de la ville41.

Dans le cas de Montreux, une dynamique relativement semblable est observable42.

Le developpement de Montreux ne debute que dans les annees 1860 avec l'arrivee

conjointe de la ligne de chemin de fer entre Lausanne et Villeneuve (1861) et celle du

bateau ä vapeur suite ä l'inauguration de deux debarcaderes en 1860 (ä Rouvenaz et

ä Ciarens). Des lors, les voyageurs transitant parvoie ferroviaire ou maritime peuvent

faire une halte ä Montreux. Avant 1860, ce n'est qu'un modeste village oü seuls de

rares hötels et quelques modestes auberges permettent d'accueillir des voyageurs.

L'offre d'hebergement de la region se concentre surtout autour de l'Hötel Byron, ouvert

en 1833 ä proximite du Chäteau de Chillon, et l'Hötel des Trois Couronnes (1842) ä

Vevey. Ces deux etablissements luxueux jouissent d'une importante renommee et

permettent aux voyageurs etrangers en route pour l'Italie de faire une halte ainsi que

d'accueillir les nombreux negociants etrangers venus ä Vevey pour le commerce. Avec

l'arrivee du chemin de fer et du bateau ä vapeur, Montreux connait le premier boom

de son marche hötelier: en quinze ans, une vingtaine de pensions s'ouvrent et une

quarantaine d'hötels se construisent face au lac43. Les infrastructures d'accueil de la

ville se developpent parallelement ä cette croissance de l'offre höteliere: les autorites

procedent ä l'installation du gaz (1865) et de l'eau courante (1869) et ä l'ouverture des

bureauxde poste entre 1867 et 1870. Les quais du bord du lac seront reamenages dans

les dernieres decennies du siecle, en vue d'offrirdes espaces larges et fleuris propices

aux promenades et agrementes de jardins anglais ombrages. Ce sera l'ere des pres-
tigieux palaces dont la progression sera vertigineuse au tournant du siecle, Montreux

devenant une Station touristique de reputation internationale.

40 Sur l'Hötel du Beau-Rivage, voir Anne Wyssbrod, Beau-Rivage Palace Lausanne. Analyse historique et

documentaire, Lausanne, 1992.

41 Voir dans ce volume la contribution de Cedric Humair.

42 Voir Sabine Frey, Patricia Dupont, « Un paradis encadre».

43 Montreux qui ne compte que deux hötels en 1835, possede 18 etablissements en 1860 et 70 en 1900.

Voir Jean-Louis Mettler, Montreux. 100 ans d'Hötellerie, Montreux, 1979.



Marc Gigase | 161

Ces trois exemples illustrent l'effet dynamisant du bateau ä vapeur sur l'amenage-
ment des ports lemaniques qui se modernisent pour accueillir le flot de passagers et

deviennent des lieux apprecies des voyageurs, favorisant ainsi le developpement d'une
infrastructure höteliere et touristique.

II conviendrait neanmoins, pour dresser un panorama global de ce complexe tou-

risme-transport, de signaler les acteurs qui contribuent ä son etablissement et de saisir
leurs interets. La construction d'hötels et le developpement des moyens de transport
generent en effet des affaires financieres et immobilieres considerables qui impliquent
l'elite economique et politique locale. Ainsi, parmi les promoteurs du bateau ä vapeur et

du complexe touristique ä Lausanne figurent les grandes familles de la bourgeoisie liberale

vaudoise: Mercier, la ffarpe, Dapples, Perregaux, Francillon, Perdonnet, Delessert et

Will. Une etude plus approfondie de cette elite reste ä faire. Elle permettrait de montrer

comment ces banquiers, proprietaires, negociants, avocats et architectes ont allie le

developpement urbanistique et economique de la region et leurs propres interets.

Röle cle du complexe tourisme-transport

Nous avons mis en evidence le röle du bateau ä vapeur dans la progressive industriali-

sation du tourisme qui s'opere des les annees 1830 et que Tissot qualifie de«transition

d'un tourisme de type artisanal vers un tourisme proprement industriel »44. On peut

avancer, en guise de conclusion, que la presence d'une industrie touristique dynamique

est un facteur cle du developpement de la region lemanique. En schematisant quelque

peu, celle-ci s'est substituee au röle joue par l'industrie dans d'autres regions de Suisse

en favorisant l'innovation technologique et en stimulant les secteurs de l'energie et des

transports45.

Relevons enfin que l'interet pour l'exploitation touristique des vapeurs a suscite

l'apparition d'une nouvelle niche industrielle. Le savoir faire acquis suite ä ce trans-

fert technologique de l'etrangera contribue au developpement d'une filiere helvetique

de production de bateaux ä vapeur: les entreprises Escher Wyss ä Zürich46 et Sulzer &

Co ä Winterthur, qui sont devenues des specialistes de la construction mecanique de

renommee mondiale.

44 Laurent Tissor, Naissance d'une industrie touristique, p. 7.

45 Voir, dans ce numero, l'article de Cedric Humair.

46 150 Jahre EscherWyss 1805-1955, Zürich, p. 11-13.



1 La Suisse II, vers 1910. Collection Barraud Gerard, Ollon. L'agrandissement des details de cette carte a permis

au sculpteur de realiser son travail. Gräce ä cette image, la position des bras de la figure de proue a pu etre

determinee ainsi que, autre exemple, sa couverture ä la feuille d'or.
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