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LE TRAMWAY VEVEY-MONTREUX-CHILLON

Liliane Desponds

EvelyneLuthi-Graf

LOCOMOTION DANS LA REGION VEVEY-MONTREUX

En 1823, le moyen de transport collectif le plus rapide, pour qui souhaite longer les berges du

Leman, est d'emprunter le Guillaume Tell Le succes de ce premier bateau ä vapeur est tel que

bateaux et embarcaderes deviendront rapidement plus nombreux'

Des son ouverture, en 1861, la ligne de chemin de fer du Jura-Simplon permet des deplace-

ments plus veloces encore En consequence, la navigation utilitaire va peu ä peu disparaitre au

profit de celle d'agrement, on se deplacera desormais plus efficacement par le rail

Des le debut du xixe siecle, Vevey et Montreux connaissent un intense developpement

Deuxieme ville du jeune canton de Vaud, situee sur les principaux axes de communications nord-

sud et est-ouest, Vevey est en pleine expansion economique Bien qu'encore paysanne et vigne-

ronne, eile s'industrialise2 Siege de l'atelier de construction mecanique Benjamin Roy & Cie (les

futurs Ateliers de Constructions Metalliques de Vevey), de fabriques de cigares, de farine lactee,

de lait condense et de chocolateries amsi que des moulins de Gilamont, Vevey donne I'image

d'une ville industrieuse et serieuse, ä I'image de la devise de sa Confrerie des Vignerons Ora et

labora La creation d'une ligne de tramway traversant le cceur de la cite pourrait contribuer ä la

vocation commerciale de la ville

Toute autre est Montreux, creation essentiellement touristique Si chacun sait ou est

Montreux, peu savent en revanche qu'elle n'existe pas en tant que ville3 Le tourisme se charge d'en

faire une entite et de lui construire une renommee"

1 Voir Jacques Christinat, Bateaux du Leman, deux Steeles

de navigation, Yens sur Morges, 1991, p 23-49

2 Le developpement hotelier de Vevey est moms
important que celui de Montreux L'Hötel des Trois-
Couronnes, premier grand hotel veveysan, a ete
construit en 1842 Le Grand Hotel quant a lui date de
1867 Thierry Ott, Palaces Une histoire de la grande
hdtellene suisse, Yens sur Morges, 1990, Joelle
NeuenschwanderFeihl, «Vevey», dans INSA 9, Berne,
2003, p 423-520

3 Montreux deviendra une commune a part entiere en
1962, lors de la fusion des communes du Chätelard et
des Planches (et refusee par Veytaux) Pour comprendre
le «phenom^ne montreusien», voir Roland Ducrest,
Le village de la Rouvenaz Histoire d'une fraction de

commune montreusienne de 1870 a 1930, Lausanne
(memoire de licence), 1995

4 La premiere construction hötelidre montreusienne est
la Pension Pilivet (1825) L'hötel du Cygne a ouvert ses

portes en 1837, le Grand Cygne en 1865 En 1855, une

Revue historiquevaudoise, tome 112,2004, p 87-102
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Lorsqu'elle s'ouvre au tourisme, la region de Montreux, dont la vocation est essentiellement

vigneronne, est composee de vingt-trois villages qui s'etagent des montagnes au lac et sont re-

partis en trois communes (le Chätelard, les Planches et Veytaux) Profitant de la celebrite acquise

grace ä la publication, en 1761, de la Nouvelle Heloise par Jean-Jacques Rousseau5 et suite ä la

Visite du poete anglais Byron ä Chillon en 1816, eile choisit deliberement de s'orienter vers le

tourisme et l'hötellerie dös le milieu du xix" siecle

Afin d'assurer un maximum de services et de detente ä sa clientele, Montreux met des lors

tout en oeuvre pour ameliorer constamment la palette d'activites et de distractions ä offrir ä ses

hötes de passage Ainsi eile ölargit sans cesse son reseau de circulation touristique, amenage des

lignes de trains et des funiculaires, autorise de tolles faqades d'hötels et concocte des programmes
de festivites allant des fetes venitiennes aux concerts symphoniques de son prestigieux orchestre

du Kursaal, en passant par les corsos fleuris de la Fete des Narcisses, ou encore accueillant les

grandes representations theätrales du moment

La creation d'un tramway permettant de se montrer le long du grand boulevard, face au lac

et bordant les vitrines surchargees de marchandises de luxe, va completer ä merveille la panoplie

de l'offre touristique

DES PROMOTEURS DE GENIE

Entreprise technique s'll en est, le tramway electrique Vevey-Montreux-Chillon (VMC) est avant

tout la realisation d'un projet pense et faqonne par quelques hommes de la region

Provenant d'horizons fort divers, leur association a donne naissance ä la plus formidable creation

qu'aitjamais connu celle que I'on nomme aujourd'hui la Riviera lemanique Elle debouchera

sur une foule de projets et de realisations dont ses habitants beneficient aujourd'hui encore

Ces hommes sont I'industriel Louis Roussy (1842-1920), I'ingenieur Henri Aguet (1862-1936),

I'architecte Henri Chaudet (1845-1931), le mecanicien Ernest Miauton (1853-1942), le notaire

Adolphe Dupraz (1834-1900) et l'hötelier et promoteur Ami Chessex (1840-1917)

Proprietaire du Moulin de Gilamont ä Vevey, Louis Roussy est actionnaire majoritaire de la

Nestle & Anglo-Swiss Condensed Milk Co, dont il preside le Conseil d'administration II est, ou

sera, egalement actif en politique (conseiller municipal ä Vevey et depute au Grand Conseil) et

au sein de diverses entreprises comme les chocolats Peter-Kohler, la Banque Suisse et Franqaise ä

Paris, la Societe des moulinssuisses ä Corbeil, la Societe des Ciments, ä Marseille

auberge de Territet s'agrandit et devient l'Hötel des 5 Rousseau situe son roman ä Clarens (les Bosquets de
Alpes D'agrandissements (1887-8 et 1895) en trans- Julie) et ä Chillon
formations radicales (1904-5), il devient un fleuron de

l'hötellerie regionale La construction du Montreux-
Palace debutera en 1904, ses portes s'ouvnront en
1906 JoelleNeuenschwanderFeihl, «Montreux», dans
INSA 7, Berne, 2000, p 11-137
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Specialise dans I'utilisation alors en vogue du metal, Henri Chaudet travaille ä Clarens avec

son frere Charles On lui doit notamment le college communal du Chätelard, le Marche couvert

de Montreux et plusieurs projets de cliniques ä Leysin

Henri Aguet, qui avait pris part ä Elaboration des plans du pont de la Jonction ä Geneve, est

etabli dans la region veveysanne qui l'a vu grandir II fait partie de cette generation d'ingenieurs

interessee par la grande transformation provoquee par l'arrivee de I'electricite C'est ainsi qu'il

participera non seulement ä la creation du premier tramway electrique de Suisse mais aussi au

chemin de fer touristique Glion-Naye Son activite se deploie egalement dans d'autres domaines,

principalement dans la construction de fabriques de ciment

Apres quelques experiences professionnelles diverses (mecanicien dans une sucrerie, aupres

de la Compagnie Generale de Navigation (CGN), ä la Societe des Produits alimentaires de Montreux

pour laquelle il a monte une fabrique de lait condense ä Cossonay), Ernest Miauton

change d'activite en 1880 pour creer un atelier d'appareillage et de serrurerie ä Montreux

Le plus discret de tous, rouage neanmoins essentiel, est indiscutablement le notaire veveysan

Adolphe Dupraz

Un nouveau nom vient rapidement s'ajouter ä la liste, indissociable de toute l'histoire höteliere

de la region, celui d'un promoteur touristique convaincu, present dans toutes les entreprises

d'envergure, Ami Chessex6

PREMIER PROJET: UN TRAMWAY A AIR COMPRIME

En 1877, Louis Mekarski, administrateur-delegue de la Societe generale des moteurs ä air compri-

me ä Paris7, contacte I'ingenieur cantonal Louis Gonin afin de lui presenter les avantages d'un

tramway reliant Vevey ä Montreux dont«les voitures pourraient etre ä imperiale »8, ce qui, selon

lui, plairait beaucoup au public Son Systeme fonctionne dejä ä Nantes

Le 31 aoüt 1878, Adolphe Dupraz et Henri Chaudet font une demandede concession deseaux

de la Baie de Montreux lis ont deux objectifs • I'etablissement d'un ascenseur entre Montreux et

Glion ainsi que I'amenagement d'un tramway entre Vevey et Montreux, lis sollicitent I'ingenieur

cantonal afin de trouver le mode de traction le plus avantageux

[ ] il s'agit d'introduire dans la pratique un procede permettant d'appliquer ä la

locomotion les forces hydrauliques La solution de ce probleme est, depuis nombre d'annees,

l'etude constante du departement dont vous avez I'honneur d'etre le chef, vous en

6 Voir Sabrina Monnier, Ami Chessex, 1840-1917,
Lausanne (memoire de licence), 2003

7 Le Systeme a air comprime mis au point par I'ingenieur
Louis Mekarski a ete brevete en 1872 et la premiere
ville equipee de ce Systeme est Nantes, en 1879

8 Lettre de Louis Mekarski ä I'ingenieur [Louis] Gonin du
31 octobre 1877. Archives de la Societe romande

d'Electricite (SRE), coffre fort, boite avec les plans des

debuts Voir egalement le Rapport du Conseil
d'administration a l'Assemblee generale des

actionnaires de la Societe electrique Vevey-Montreux
sur la penode de construction septembre 1886 a mars
1888 et son «apergu sur l'origine et la formation de

notre Societe », Vevey, 20 avril 1888
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comprenez l'immense importance, elle sera riche en consequences heureuses pour
notre pays ou nous trouvons dans nos montagnes les cours d'eau intarissables, c'est-a-

dire ä cöte des obstacles les moyens de les vaincre9

Le projet retenu et mis au point pour cette entreprise regionale nouvelle est le tramway ä air

comprime utilisant le Systeme Mekarski Le trace imagine pour ce chemin de fer va du Grand-

Hotel de Vevey ä la Rouvenaz, grande place vide et pentue situee sur la commune des Planches

(Montreux) Le depot des tramways est prevu ä la Rouvenaz, ä l'endroit meme oü sera plus tard

edifie le marche couvert montreusierT Le projet ne fait cependant pas I'unanimite

A cette epoque, comme aujourd'hui encore, les avis sur I'utilite d'un tramway etaient
bien partages les uns disaient que le nombre des trains, des bateaux et des omnibus

etait süffisant pour desservir la contree, d'autres estimaient qu'augmenter les moyens de

communications ä bon marche, c'est supprimer les distances, fournir de nouveaux
elements de prosperity, unir plus intimement les interets qui sont, non pas opposes, mais

solidaires et concourir ainsi puissamment au developpement general"

UNE FEE BIENFAISANTE : L'ELECTRICITE

L'annee 1879 amene une revolution dans le domaine des transports Suite ä l'exposition de Berlin'2,

et grace aux travaux de Werner von Siemens qui y a expose une locomotive fonctionnant ä

I'electricite, un tramway ä traction electrique est mis en service dans cette meme ville Le courant

necessaire est fourni par l'un des rails

A la fin du xixe siecle, les applications ä grande echelle de I'electricite en sont encore ä leurs

balbutiements'3 Complement aux importants developpements industriels du moment, cette

nouvelle forme d'energie devient ndanmoins un element important pour afficher sa modernite

En 1881, l'Exposition universelle de Paris fait sensation jusqu'ä Lest du canton de Vaud Edison y

surprend le monde des savants, ainsi que les industriels, avec un reseau electrique complet

fonctionnant ä merveille L'invention en Allemagne, en cette meme annee 1881, de la catenaire

acheve de mettre le tramway electrique sur les rails

9 Archives de la SRE, Dossier SEVM, documents histo-

nques Lettre du 31 mars 1879 de MM Chaudet et
Dupraz au Departement des travaux publics

10 Archives SRE, Plan toile, profil complet du projet en 13

long et tracb general (2 documents), boite SEVM,
VMCV 1880-1889 II est fort probable que c'est ce

projet de depot qui a retardd la construction du marche
couvert de Montreux dont I'idee avait germe vers 1880
et qui ne fut finalement bäti qu'en 1891 A ce sujet,
voir Rene König, Le Marche couvert en la Rouvenaz,
Montreux, 1992

11 ACV, PP 658/3414, Rapport du Conseil d'adminis-
tration ä l'Assemblee generale des actionnaires de la

Soaete electrique Vevey-Montreux, septembre 1886 a

mars 1888

12 Au sujet de la vogue des expositions universelles,

scientifiques et industrielles du xix* siecle, voir Linda
Aimone et Carlo Olmo, Les expositions universelles,
1851-1900, Paris, 1993

Sur l'histoire generale de I'electricite, voir par exemple
Wolfgang Schivelbusch, La nuit desenchantee, Paris,

1993, Alain Beltran et Patrice A CarrE, La fee et la

sen/ante La societe franqaise face a I'electricite, xix*->of
siecle, Paris, 1991, Alain Beltran, La feeelectncite, Pans,
1991 (Decouvertes) Son developpement en Suisse a

ete etudie par Serge Paquier, Histoire de I'electricite en
Suisse, la dynamique d'un petit pays europeen 1875-
1939, Geneve, 1998, 2 vol dont les p 542-544 sont
consacrees au tramway VMC On lira egalement avec
profit Serge Paquier, «Contribution a l'histoire des re-
seaux electnques romands de 1880 a 1936 I'exemple
vaudois»,dans/?HV, 1992,p 129-172
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Deux ans plus tard, l'Exposition internationale d'electricite de Londres montre que I'electricite

pourrait veritablement etre l'energie du progres et certains imaginent dejä qu'elle pourrait, ä

I'avenir, jouer un role essentiel.

Ce qui n'est alors que supposition se revelera etre juste. Lors des deux conflits mondiaux du

xxe siecle, alors que le petrole et le charbon feront defaut, les cours d'eau producteurs de cette

« houille blanche » ne cesseront de couler ni d'alimenter les usines productrices d'electricite.

En plein developpement industriel et touristique, riche de nombreux cours d'eaux, pionniere

des qu'il s'agit d'innover, la region Vevey-Montreux s'interesse tres vite et naturellement ä I'electricite.

II faut cependant vaincre ou passer outre quelques reticences, car la plupart des investisseurs

du district ont des interets dans la Cornpagnie du Gaz qui ne voit pas cette concurrence nouvelle

d'un bon ceil.

La distribution d'electricite n'en est alors qu'ä ses balbutiements et pose des problemes

d'amenagement et de coüts. C'est pourquoi les premiers essais et installations sont individuels.

En Suisse, I'impulsion est donnee par I'Hotel Kulm, ä Saint-Moritz, qui off re ä ses hötes Illumination

de sa salle ä manger au soir du 25 decembre 1878.

La premiere Exposition internationale d'electricite (Paris, 1881) poussera le lausannois Leon

Raoux ä fonder la Societe vaudoise d'electricite, premibre societe electrique du pays dont I'usine

(situee ä la rue Centrale) entrera en activite en avril 1882. Les debuts ne sont cependant pas

fulgurants puisqu'en 1885 on ne compte que cent quinze abonnes ä Lausanne, principalement

l'Höpital cantonal, des brasseries, cafes et bureaux". II n'est pas encore question d'eclairage

public ou de reseau urbain, le monopole de la Cornpagnie du Gaz lausannoise courant jusqu'ä la

fin de I'annee 1895.

La course ä ^installation electrique ne demarrera veritablement qu'ä partir des annees 1890,

lorsque les Municipality de diverses grandes villes du pays (Berne en 1891, Zurich en 1892 ou

Genäve en 1893) realiseront leurs usines et amenageront leurs reseaux de transport et de

distribution d'energie electrique.

CREATION DE LA SOCIETE ELECTRIQUE VEVEY-MONTREUX

En avril 1882, le Moulin Roussy, situe en Gilamont, dans les hauts de Vevey, effectue pour son

propre compte des essais d'eclairage electrique:

[...] Son eclairage ä I'electricite introduit dernierement marche admirablement. Le

temps nous manque pour donner quelques details interessants sur cette invention si

precieuse, qui va faire une revolution dans I'eclairage public et prive'5.

14 Monique Savoy, Lumieres sur la ville, introduction et
promotion de I'electricite en Suisse L 'eclairage lausannois,

1881-1921, Lausanne (memoire de licence),
1987, Liliane Desponds, « Service de I'electricite », dans

Services industnels, 10Cr anniversaire, 1896-1996,
Lausanne, 1995, p 29-41

15 ACVevey, Feuilled'Avis de Vevey du 3 mai 1882
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Des ie mois de mai 1882, la ville de Vevey lui emboite le pas et va des lors aussi se lancer dans

l'eclairage ä I'electricite La lumiere electrique va ainsi apparaitre en divers endroits comme la

terrasse de Saint-Martin, l'Hötel du Leman ou encore celui desTrois-Couronnes

Nous apprenons que la Municipality de Vevey est nantie de deux demandes, aux fins

de pouvoir etablir et distribuer la lumiere electrique dans notre ville, nous sommes impa-

tients de voir les resultats de cette application que Ton dit tres avantageuse16

En aoüt 1882, les ateliers Benjamin Roy se lancent egalement dans I'aventure

Depuis hier soir, Messieurs B Roy et Cie precedent a des experimentations tres reussies

d'eclairage electrique sur la terrasses de l'hötel du Leman Chaque promeneur ou visiteur a

pu admirer cette lumiere d'une fixite parfaite, dont la clarte ä la fois douce et vive, se proje-

tait sur le quai et les terrasses d'alentour La lumiere est reproduite par quarante lampes

Swann divisees par groupes de cinq, au sommet de huit candelabres tout ä fait rustiques,

cette exhibition n'etant que provisoire, cet appareillage va etre transports dans la grande

salle de l'hötel Monnet, afin de proceder ä des comparaisons pratiques et positives, avec

les soixante ä septante bees de gaz qui illuminent cette splendide salle ä manger"

A la meme periode, Ernest Miauton, nouvellement installe ä Montreux'8 et dSsireux de dSvelop-

per sa propre entreprise, souhaite installer l'eclairage electrique pour son propre compte II est

alors integre au projet de tramway Chaudet-Dupraz C'est ainsi que, le 13 juillet 1882, Henri

Chaudet, Adolphe Dupraz et Ernest Miauton, associes avec hngenieur-electricien de Geneve

Henri Aguet, font une demande de concession au Conseil d'Etat vaudois II s'agit toujours de

pouvoir utiliser les eaux de la Baie de Montreux, non plus pour un Systeme ä air comprime mais

pour produire de I'electricite destinee ä la fois ä l'eclairage et ä la traction Cette concession est

accordee le 13 fevner 1883, des conventions etant discutees avec les communes concernees

Nous nous engageons ä vous fournir, si cela vous convient, l'eclairage public ä un prix ä

debattre qui vous est garanti inferieur ä celui que vous payez aujourd'hui et vous n'etes tenu

ä aueun engagement envers nous Vous etes ainsi assures de bSneficier de notre ceuvre

sans vous y interesser autrement qu'en ce qui touche ä son caractere d'utilite publique19

En juin 1886, la societe Chaudet Dupraz & Miauton change de raison sociale et prend le

nom de Dupraz, Roussy&Cie Louis Roussy, actionnaire principal de Nestle et directeur du Moulin

de Gilamont, est desormais associe ä l'entreprise Son experience des affaires et ses multiples

16 AC Vevey, Feuille d'Avis de Vevey du 26 juin 1882
Feuille d'Avis de Vevey du 9 aoüt 1882, dans les petites
annonces « Grand Orchestre de Vevey / vendredi 11

aoüt / ä 8 heures / Concert avec illumination / de la

Promenade du Rivage /entrees / Actionnaires 30 cent

- Non actionnaires 60 cent / Abonnements suspendus

17 AC Vevey, Feuille d'Avis de Veveydu25aoüt 1882

18 La notice necrologique du Journal de Montreux (16
fevrier 1942) Ernest Miauton (20 decembre 1853-16
fevner 1942) arrive ä Montreux en 1882 (sic), y fonda la

Maison E Miauton S A commerce de fers et quin-
caillerie, devint conseiller municipal des Planches en
1888 puis syndic de 1903ä 1917

19 Archives de Montreux, Chd, HC 1 electncite, lettre du
12 juillet 1884 adressee a la Municipality du Chätelard,
signye par H Aguet, E Miauton, H Chaudet et A

Dupraz L'eclairage public s'effectuait alors au gaz,
selon une convention datee du 4 aoüt 1865 et valable

jusqu'en 1891
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relations se reveleront etre un atout decisif pour la nouvelle societe qui, lors de son assemblee des

actionnaires du 14 aoüt 188620, prend le nom de Societe Electrique Vevey-Montreux (SEVM)21

Les concessions de la Societe Dupraz, Roussy & Cie, ä savoir l'usage des eaux de la Baie de

Montreux, du tramway en projet VMC, de I'eclairage yiectrique dans les communes de Corsier,

Vevey, La Tour-de-Peilz et du Chätelard22, lui sont naturellement transferees En plus d'avoir ete le

premier dans la contree a s'essayer a I'eclairage electrique, Louis Roussy a invente un modera-

teur pour lampes ä incandescence pour lequel il a depose un brevet d'invention. II apporte ä la

SEVM la propriety en Suisse de ce moderateur

La premiere Assemblee generale des actionnaires de la SEVM23 decide de se lancer dans I'eta-

bLssement et Sexploitation du tramway concede par arrete federal du 22 mars 1884, de proposer
la distribution de l'electricite ä domicile pour tous les usages et de construire des machines et

appareils electriques (et plus specialement le moderateur Roussy)

Le rapport technique et financier, effectue en prelude au projet, indique que l'etude de faisa-

bilite et des perspectives de succes de Sexploitation ä venir ont ete faites sur la base du nombre

de voyageurs debarques par la CGN dans les villes situees sur la ligne du futur tramway ainsi que

par la compagnie de trains du Jura-Simplon

LA LIGNE

Pour audacieuse qu'elle soit, la ligne VMC est, ä ses debuts tout du moins, un moyen de transport
de luxe Superflu dans la region, qui est dejä fort bien desservie par la ligne du Jura-Simplon (les

principaux arrets desservis ont une gare) ainsi que par les bateaux de la Compagnie generale, ce

tramway reussit le tour de force de s'imposer et de se rendre indispensable, puisque c'est autour

de sa silhouette et de ses rails que la region modifiera en profondeur son visage Premiere

grande realisation technologique d'envergure, le tramway annonce une evolution que la region

Vevey-Montreux continue ä suivre aujourd'hui encore, bien qu'en regard du passe elle soit

passablement ralentie

La fin de I'annee 1886 voit surgir quelques problemes avec la Municipality de Vevey qui

accepte le projet ä la condition que la circulation dans la rue du Lac (qui eta it alors la principale

rue commergante) soit interrompue par moments La SEVM n'acceptera pas cette clause

La ligne imposee par la Municipality etant la Rue du Simplon sera celle qui sera

construite II sera rappele ä cette autorite que notre desir etait de passer d'abord par
la Rue du Lac, cela surtout afin d'eviter a son prejudice un deplacement d'interets tres

20 La SEVM remplace desormais la Societe Dupraz,
Roussy &Cie

21 Aptes la Societe vaudoise d'electncite, devenue en 1882
la Society suisse d'electncite, la SEVM est ainsi la deu-
xieme compagnie productrice d'electncite de Suisse

22 ACV, PP 658/3414, SEVM, proc£s-verbaux n° 1 (11

aoüt 1886 au 22 juin 1888)

23 Ibid, art 2, le Stege de la soctete est a Montreux-
Chätelard, duree fixee a septante-cinq ans dbs le 22

mars 1884
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considerables au profit de la Rue du Simplon dans laquelle se fera, une fois le tramway
etabli, la grande circulation24

Le passage du tramway modifiera en effet totalement les donnees et I'activite commergante

se transferee bei et bien ä la Rue du Simplon

Le 25 mai 1887, une petition est remise aux autorites veveysannes Les petitionnaires25 trouvent

que le tramway est prevu trap pres des maisons Iis craignent des accidents avec les enfants qui

jouent sur les trottoirsetaveclesgrandes personnes«lä oü lestrottoirs sonttres etroits»

De plus, au moment des vendanges, les vignerons ne savent plus oü placer leurs

dechargeoirs et leurs bossettes et les proprietaires ou locataires des nombreuses caves

qui existent dans ce quartier sont genes26.

Malgre cela,

Les travaux d'installation de l'usine electrique a Montreux, la pose des cables pour
I'eclairage, ainsi que la pose de la voie metallique avec conduite electrique aerienne pour
le tramway Vevey-Montreux-Chillon furent menes avec une trbs grande activite, en sorte

que l'exploitation de I'eclairage electrique commenga le 25 decembre 1887 [ ]27

AMENAGEMENTS

Le 1erfevrier 1888, on discute de la pose des indicateurs «Attention au tramway Au pas» qui

seront places aux intersections et croisements La division de la ligne en sections est decidee, le

decoupage est le suivant

Grand Hotel de Vevey/Place de la Gare/Hötel du LacA/illa Roussy La Tour-de-Peilz/Maladeyre

Clos-du-Lac/Salle de Reunions Clarens/Hötel du Cygne Vernex/Maison verte au Trait/Territet/

Chillon28 II est evident que, bien qu'elles soient toutes de longueurs egales, ces sections obligent
le client ä payer le tarif maximum pour se rendre d'un point utile ou interessant a un autre

Au tout debut, aucun arret fixe n'est prevu Le tram s'arrete n'importe oü, en fonction des

besoins ou des demandes des voyageurs En 1890, sur demande du Departement du chemin de

fer, on fixe des endroits en dehors desquels les voitures ne peuvent plus s'arreter, chaque arret

etant bien entendu situe dans un endroit strategique utilitaire ä Vevey, touristique ä Montreux

Le tramway relie tout d'abord et aux deux extremites les Grands Hotels du moment (Vevey et

Territet) et Chillon (l'Association du Chateau de Chillon a ete creee en 1886), le chateau n'etant

alors desservi que par une gare (le debarcadere sera construit en 1939) Le tramway est des lors

un moyen commode et pratique pour les touristes suivant les pas de Bonivard, de Rousseau et de

Lord Byron

24 Ibid
25 Parmi ceux-ci signalons I'architecte veveysan Ernest

Burnat, lui-meme riverain de la ligne
26 AC Vevey, BoTte 91 05

27 Louis Flesch, Notice sur les installations de la Societe
electrique Vevey-Montreux, Montreux, 1896, p 4

28 ACV, PP 658/3414, SEVM, proc&s-verbaux n° 1 (11

aout 1886 au 22 juin 1888)



LILIANE DESPONDS - EVELYNE LUTHI-GRAF 95

DEBUT DE SEXPLOITATION

Le personnel du tramway entre en activite le 16 avril 1888, Inauguration etant fixee au mercredi

2 mai 188829. Le programme des festivites a eteetabli par Henri Chaudet. A un trajet en tramway
allait succeder une collation, une visite de l'usine electrique de Taulan, l'Assemblee generale des

actionnaires et un repas. « Le diner aura lieu au jardin d'hiver, le repas ne sera pas offert aux

actionnaires, trap nombreux. »30

II est etonnant de constater que les journaux locaux sont peu diserts, voire pratiquement

muets sur cette inauguration. C'est ä croire qu'elle n'est qu'un fait anodin ou qu'il ne s'agit apres

tout que d'un enieme tramway de plus alors que c'est le premier de Suisse! II en est de meme

avec les premieres installations electriques. alors que Ton pourrait s'attendre ä une liesse bien

legitime, les rares lignes imprimees ä ce sujet sont d'une discretion inattendue et decevante pour
le lecteur d'aujourd'hui.

Ouvertä Sexploitation des le 4 juin, le succes du tramway est immediat:

Les voitures qui ont fonctionne pour le service des premiers jours d'ouverture ayant ete

surchargees, des mesures rigoureuses seront prises pour que le maximum de voyageurs

prevus pour chaque voiture ne soit pas depasse. Des ordres severes seront transmis au

personnel et des affiches portant la mention « complet»seront prepareesau plus tot3'.

PRECURSEUR EN SUISSE

Premier tramway ä traction electrique de Suisse, le VMC a des visages multiples et divers. Selon

qu'il traverse Vevey ou Montreux, il ne remplit pas la meme fonction. Le Veveysan ou I'habitant

de la Tour-de-Peilz s'en sert comme d'un moyen de locomotion utilitaire. Celui que nous appelle-

rons par commodite le touriste « montreusien » I'emprunte pour admirer le paysage lacustre,

pour fläner ou se montrer. Le Montreusien se rend volontiers ä Vevey pour ses emplettes.

Et le Marche couvert, que devient-il Ce serait le moment d'en reparier si I'on ne veut

pas nous tenir plus longtemps le bee et les pieds dans I'eau Ces temps derniers, ä la

Rouvenaz, on pataugeait litteralement dans une mer de boue. On comprend le raisonne-

ment de ceux qui profitent des nouveaux moyens de circulation pour aller s'approvision-

ner ä Vevey; lä, au moins, les jours d'averse, I'eau s'ecoule et I'on marche sur un terrain

relativement sain32.

Le Veveysan, quant ä lui, n'a pas d'autre raison de se rendre ä Montreux que la promenade

sur lesquais, ou la frequentation d'un concert ou d'un spectacle. A ses debuts, le tramway VMC

est assurement un atout touristique.

29 Ibid 3i Ibid

30 Ibid 32 Archives de Montreux, Feuilled'Avis de Montreux du 2

mal 1889
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LETOURISME CONTEMPLATIF

A la suite des ecrits de Rousseau et de la vague romantique amorcee au xviif siecle et qui carac-

terise le xix8 siecle, la contemplation du paysage lacustre est entree dans les moeurs. Deux aspects

de la ligne du tram illustrent de fort belle maniere cette mode. Par le trace choisi tout d'abord:

lorsque le tram longe une route qui n'offre aucune visibility sur le bleu Leman, peu importe le cöte

de la route sur lequel il se trouve; la ligne s'accommode des besoins locaux (presence d'un trottoir,

etroitesse d'une rue, carrefour, etc.). En revanche, lorsque la vue est belle, voire spectaculaire ou

pittoresque, comme c'est le cas en approchant de Chillon, les rails sont poses au plus pres du

bord de la route, ä presque tomber dans les eaux lemaniques. La vue est splendide, les touristes

ne peuvent qu'admirer et etre ebaubis. Le choix des voitures est egalement revelateur puisque,

choisies tout d'abord sans imperiale, on adoptera finalement cet element pour augmenter ä la

fois l'interet touristique et le nombre de places ä disposition.

Figure 1

En-dessous du village de Veytaux, lavoieaeteamenageetoutädroite, au plus pres du bord de la route,
afin dene pas manquer la vue sur le chateau de Chillon. ACV, PP 658/3394.

Sans nullement pretendre que le tramway VMC ait ete le catalyseur quia declenche le tourisme

contemplatif33 ä Montreux, il est un maillon important du developpement incroyable qu'a connu

33 Repla^ons le tourisme dans son contexte historique: le consecration de tout jeune aristocrate anglais passait
mot lui-meme est une importation d'Angleterre. La par le grand tour, soit un voyage en Europe Cela
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cette region au debut du xxe du siecle. Pour qui souhaite comprendre les imbrications des

hommes et du developpement de l'Est vaudois, il est un fil conducteur precieux. Autour de son

trace se met en place et s'articule rapidement et inexorablement une region qui, sans pour
autant perdreson äme, change ä jamais de visage.

Autour du projet de tramway se sont reunis des hommes. Autour de la ligne du tram va

tenter de s'unifier une region. Tel avait ete le sentiment du geographe £lisee Reclus:

Les riches visiteurs etrangers, Anglais, Russes, Americains, Frangais ont fait la prosperity

des villes d'hotels, Montreux, Clarens, Vevey, qui formeront bientöt une cite continue

sur la rive septentrionale du Leman, en face de la bouchedu Rhone valaisan34.

Tres vite, le tramway devient un element primordial du developpement mdustriel et touristique
de la region. Les personnalites qui ont initie et mene ä bien cette entreprise continueront ä avoir

des projets communs. Quelques annees apr£s avoir cree la SEVM, ces promoteurs s'associeront

ä d'autres pour former la premiere holding du pays la Societe Romande d'Slectricite (SRE)35.

II est ä cet egard symptomatique de constater que les hommes qui ont fait le tram sont issus

du monde industriel (Miauton, Chaudet, Aguet et Roussy). Leur but etait le developpement de la

region et Sexploitation d'un brevet (Roussy) et, tres rapidement, ce nouveau moyen de transport
a pris un essor touristique au point qu'Ami Chessex est devenu l'homme-cle de la societe. C'est

par ailleurs ä cette vogue du tourisme contemplatif (le paysage est essentiel, le soleil beaucoup

moms, le bain de soleil n'est pas encore au goüt du jour et I'ete n'est pas encore une saison touristique)

que I'on doit, et ä Ami Chessex d'ailleurs, la construction, anterieure ä celle du tramway,

du funiculaire Territet-Glion (1881). Ces quelques vers sont ä la fois revelateurs de l'esprit du

temps et exemplaires:

En wagon, tu pourrasjouir
Du charme de ces paysages
OÜ I'on voudrait vivre et mourir36.

completait son education. L'ongine culturelle du tour
n'est pas a negliger le Si£cle des Lumieres et son ra-
tionalisme provoqubrent un immense besoin d'air pur
[.'imagination au pouvoir, les sentiments exacerbes et
la nostalgie la plus forte devinrent l'essentiel du courant
romantique Celui-ci prit son essor en Allemagne tout
d'abord, ä la fin du xviip siecle A la suite de Beethoven,
Schiller ou Gcethe, les Anglais d£couvrirent le «culte
du moi», la contemplation esthetique, les ruines et le

surnaturel Lejeune romantique rejetait le mode de vie
bourgeois qui l'entourait, idealisait l'oisivete et faisait
de la paresse une vertu romantique Pour sortir de la

routine, il fallait multiplier les experiences et s'echap-
per souvent du monde par le reve Le voyage faisait
partie de cette experience. Le tour de Lord Byron est
l'un des plus celebres et la region montreusienne doit ä

ses vers (Childe Harold et The Prtsonner of Chillon) une
grande part de sa renommee.

34 Elisee Reclus, Nouvelle geographie universelle, Pans,

1878, vol III Ehsbe Reclus (1830-1905) etait non
seulement un excellent geographe, il etait egalement,
et surtout, un theoricien de l'anarchisme Membre de
la Commune de Paris, il fut condamne ä la deportation,
peine transforms en bannissement Installe ä Clarens
de 1879 ä 1890, il y a construit une maison (Le Rivage)
et a assists ä la mise en activity du tramway

35 Fondee en janvier 1904, la SRE regroupe la Societe

electrique Vevey-Montreux et la Societe des Forces

Motnces de la Grande-Eau (elle-meme fondle en 1895

par Ami Chessex et Ernest Barraud) dans le but de

participer au developpement economique des districts
d'Aigle et de Vevey. Son premier president sera Ami
Chessex (de 1904 ä 1917) et son premier directeur
Henri Payot (de 1904 ä 1943)

36 Vers composes par un instituteur de Clarens, ä I'occa-
sion de l'inauguration du funiculaire Terntet-Glion,
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UN SUCCES

Touristiquement parlant, le tramway connait des ses debuts un immense succes:

Depuis hier le tramway electrique Vevey-Montreux-Chillon a commence un service

plus complet que celui qui etait organise jusqu'ä maintenant, on pourra ainsi se dinger
de Clarens (depot) dans chacune des directions toutes les quarante minutes; malgre ce

service de voitures plus rapproche, il eta it difficile, dans l'apres-midi, de voir une voiture

sur laquelle ne fut pas attachee I'affiche « complet». Le temps qu'il fait maintenant est

du reste tres favorable aux nombreux touristes, citadins et curieux, qui veulent voyager
avec ce nouveau moyen de locomotion, qui est des plus agreables37.

Les chiffres sont eloquents: avec 320'412 voyageurs transportes durant les sept premiers

mois d'exploitation38, le jeune tramway est deja sature: la SEVM annonce que les douze premieres

voitures sont insuffisantes en taille comme en nombre En 1889, sept nouvelles voitures plus allonges

sont acquises, trois nouvelles voitures seront livrees en mai 1890 afin de permettre un

sen/ice toutes les dix minutes39 et, en 1890 toujours, la societe annonce avoir transports un million

de voyageurs40.

Desormais, le tramway fait partie du paysage de cette region qui se transforme. Pour ses pro-

moteurs, il est devenu un pretexte ä autre chose. II faut continuer ä aller de l'avant, ä progresser

C'est un element de de la grande affaire regionale qui est le developpement Les hommes, leurs

projets et leurs ambitions, sont devenus plus importantsque le tramway qui les a reunis

LESGREFFES (AUTRES TRAMS, FUNICULAIRES ET AUTOBUS)

Le succes rapidement obtenu par la ligne VMC donne des alles aux gens Interesses au progres de

la region De nombreuses lignes et projets sont imagines. Certaines aboutiront ä des realisations

concretes, d'autres ne resteront que des idees en I'air ou posees noir sur blanc41 Citons dans le

desordre chronologique, et sans tenir compte de leur realisation ou non, les lignes projetees qui

devaient relier Vevey-Bulle-Thoune, un tramway electrique Vevey-Blonay-Chätel Saint-Denis

avec liaison Montreux-Blonay42 et dont les promoteurs disent

L'execution de ces traces aidera puissamment au developpement de la Ville de Vevey

qu'il liera intimement avec son beau plateau superieur sous Chemenin, dans lequel sont

prevus des boulevards et oü s'eleveront rapidement de nombreuses habitations, si celles-ci

dans la Feuille d'Avis de Montreux du 4 aoüt 1883,
Archives de Montreux Ce funiculaire fonctionnait selon

un Systeme hydraulique le wagon du haut, rempli
d'eau, permettait ä celui du bas, vide, de monter

Archives de Montreux, Feuille d'Avis de Montreux du
mardi 14 aoüt 1888. Chronique locale

ACV, PP 658/100, Bilansetstatistiques, 1888-1902

AC Vevey, BoTte91 05

40 966'308 passagers en realite, le million sera franchi en

Janvier 1891 ACV, PP 658/100, Bilans et statistiques,
1888-1902

41 Les comptes rendus d'activrte du Departement des
Travaux Publics de l'Etat de Vaud (CRA-DTP) devoilent
un nombre eleve de projets qui n'aboutirent jamais

42 Archives SRE, Boite SEVM, VMCV, 1890-1919, Projet
signe Louis Flesch Ingenieur et Henri Payot, profil en
long date du 30 juin 1896
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jouissent d'un moyen de communication facile et peu coüteux. Ces traces desserviront

un grand nombre de villages et de campagnes, dans une des plus jolies, des plus fertiles

et des plus peuplees regions du Leman43

Ou encore Vevey-Puidoux-Chexbres, Vevey-Chardonne-Mont-Pelerin, Vevey-Plan-Dessus-

Plan-Dessous, Montreux-Les Avants-Oberland, Vevey-Blonay-Chamby, Blonay-Les Pleiades,

Clarens-Chailly-Blonay, Montreux-Glion, Trait-Planches, Planches-Glion, Territet-Mont-Fleuri,

Chillon-Villeneuve, Les Avants-Sonloup

LES UTILISATEURS

II est difficile aujourd'hui de savoit qui etaient les personnes qui, regulierement ou occasionnelle-

ment, empruntaient le tramway, car les sources sont lacunaires ä ce sujet Les quelques indications

glanees ga et lä dans la presse locale ou les proces-verbaux des seances du Conseil d'administra-

tion de la SEVM permettent d'en savoir un peu plus sur les utilisateurs du tramway

Aux termes de sa concession, le tramway ne transporte que les voyageurs et le bagage
ä mains, ä l'exclusion des marchandises La voiture ne doit contenir que douze voyageurs
dans I'interieur, huit sur I'imperiale, huit sur les plates-formes (quatre sur chacune), total

vingt-huit Le public est instamment prie de se conformer aux ordres des employes qui
doivent faire observer les prescriptions ci-dessus indiquees44

De nombreuses personnes travaillant dans diverses administrations se croient autorisees ä

voyager gratuitement sur la ligne Des le fjanvier 1896, un permisde libre-circulation sera neces-

saire45 D6s le mois de mars 1896, une convention autorise les facteurs ä utiliser le tram pour
leurs tournees46

LES ACCIDENTS

Relativement peu frequents en regard du nombre de courses quotidiennes effectuees, divers

accidents sont neanmoins survenus47 On deplore le premier accident mortel le 28 septembre

1890 ä Territet, ä proximite du croisement avec la ligne de chemin de fer, endroit oü la route passe

sur une bosse qui empeche de voir le tram arriver La victime, un touriste frangais en sejour au

Grand-Hötel de Territet, a ete happee et entrainee sous une voiture qui venait de se lancer dans

la descente et n'a pu s'arreter immediatement Ces accidents seront heureusement fort rares

Plus frequents sont les chutes dans le tram ou lors de la descente avant son arret complet,

avertissement sonore de I'arrivee d'une voiture non entendu, inattention enfantine, collision ou

accrochage avec un cheval, un char, ou une automobile, etc. S'ils occasionnent des degäts et

Archives SRE, VMCV, titres et conventions, convention 45 ACVevey, Boite91 05
du 30juiliet 1896 46 Archives SRE, Boite SEVM VMCV 1890-1919
Archives de Montreux, Feuille d Avis de Montreux du 47 Les accidents sont consignes dans des registres ACV,
samedi 9juin 1888, chronique locale pp 658/3339
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blessures fort divers, ces accidents sont generalement de peu d'importance Cela debouche

neanmoins ä chaque fois sur un rapport circonstancie, parfois sur une plainte qui finit devant le

tribunal

La lecture des rapports d'accidents indique que I'on s'habitue peu a peu ä cötoyer le tram, et,

surtout, eile renseigne sur devolution des moyens de transports qui doivent de plus en plus par-

tager la route avec lui

EVOLUTIONS, TRANSFORMATIONS

L'evolution permanente du trafic pousse la SEVM ä envisager l'extension de la ligne jusqu'ä

Villeneuve Une concession est demandee en 1897, mais diverses exigences de la commune de

Veytaux et la correction necessaire de la route cantonale freinent le projet Accordee le 1e'juillet

1898, la concession sera finalement transferee en 1902 ä une entreprise concurrente, la Compa-

gnie du tramway Chillon-Byron-Villeneuve (CBV) En service des le mois de decembre 1903,

cette ligne, qui sera en perpetuel deficit, est exploitee par la SEVM pour le compte de la CBV"8

En 1912, dans le but de developper encore ses activites et d'eviter aux passagers se rendant ä

Villeneuve le desagrement d'un transbordement ä Chillon, la SEVM propose ä ses actionnaires

de racheter la ligne de tram deficitaire Chillon-Byron-Villeneuve (CBV) qu'elle exploite de maniere

independante depuis 1903 Le transfer! de concession est effectue le 20 decembre et permet de

creer l'entreprise Vevey-Montreux-Chillon-Villeneuve (VMCV) qui existe aujourd'hui encore

A certaines heures et en haute saison touristique, le trafic des voyageurs ne cesse d'augmenter

et les voitures doivent refuser des voyageurs, si bien que la SEVM decide de moderniser la ligne

Un nouveau depot est bati en 1912, la ligne est transformee et vingt-deux nouvelles voitures de

couleur bleue sont achetees en 1913, anneequi coincide avec Ie25eanniversairede la ligne49 Au

cours des annees suivantes, les anciennes voitures seront vendues ä diverses autres compagnies80

ou, pour deux d'entreelles, remises au Musee des Transport de Lucerne

La Premiere Guerre mondiale viendra momentanement interrompre la croissance continue

que connait la SEVM Des 1916 cependant, la ligne beneficiera de la presence dans la region de

nombreux soldats internes et des restrictions de charbon qui entralneront la suppression de

nombreux trains et bateaux puisque ceux-ci fonctionnent encore ä vapeur

48 ACV, PP 658/3352 Daniel Buchet, «Un tramway de
Chillon ä Villeneuve», dans Villeneuve, promenade
dans son histoire, edite par la Republique de la Calabre
(Villeneuve), Commission du livre, 1991,p 225-227

49 ACV, PP 658/3364 Voir egalement les deux brochures
publiees par la SRE Edmond Chauvet (dir), 1904-
1954, Cinquantenaire de la Societe Romande d'elec-
tricite, Montreux-Clarens, 1954, Societe electrique
Vevey-Montreux, 100 ans, 1886-1986, publie par le

groupe SRE, Clarens, 1986

so Voir Gerald Hadorn, « VMCV, Vevey Montreux Chillon
Villeneuve», dans Michel Grandguillaume eta/, Les

tramways vaudois, Lausanne, 1979, p 97-152 les

tramways de la Chaux-de-Fonds (TC) achetent deux
voitures, le chemin de fer Allaman-Aubonne-Gimel
(AAG) deux egalement, et les tramways genevois (TG)

trois
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Figure 2

A la reprise du CBV et I'amenagement d'un nouveau depot en 1912 succede le vingt-cinquieme anni-
versaire de la compagnie en 1913. Le VMCV remplace ses tramways ä imperiale et s'offre vingt-deux
nouvelles voitures qui sont amenees par char de la gare de Ciarens au nouveau depöt.
ACV, PP 658/3394.

Avec l'inauguration de la traction electrique par les CFF, le 23 decembre 1925, un probleme

se pose pour le VMCV: le croisement des voies ä Territet signifie egalement un croisement des

lignes d'alimentation electriques; or, celles-ci sont incompatibles. Un Systeme ingenieux est mis

au point qui permet au tramway de circuler sans encombres. Parfois bien sür, et pour diverses

raisons (le gel en hiver par exemple), le passage ne se fera pas comme prevu, occasionnant des

degäts. Quelques moteurs de tram seront grilles. II faudra attendre 1952 pour que ce passage ä

niveau soit remplace par un passage sous-voies.

L'AUTOMOBILE ET LE TROLLEYBUS

Le debut du xxe siecle voit les premiers vehicules automobiles rouler sur les routes. Celles-ci sont

encore fort etroites et le tramway en occupe une bonne partie. Pour etre au goüt du jour et per-

mettre une rapidite et une autonomie accrue, de nombreux hotels se mettent ä offrir un service

automobile ä leurs clients entre la gare et l'hötel. Puis les hoteliers avant-gardistes s'equipent en

garages pour les vehicules prives de leurs hötes.
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Apres la Grande Guerre, les voitures se perfectionnent et deviennent plus rapides A leurs

cötes, le tram, bien qu'il ait ete modernise, donne I'impression d'aller toujours plus lentement

De plus, il occupe trop de place sur la chaussee et ne peut freiner ä temps lorsqu'un vehicule

automobile survient ä grande vitesse face ä lui II en devient dangereux, d'autant plus qu'en de nom-

breux endroits le tramway VMCV change de cöte de route et se trouve face ä la circulation des

voitures'

Des 1938, on evoque la transformation du venerable tramway en trolleybus et de serieuses

etudes sont menees a ce sujet51 Ces etudes sont retardees en raison de l'eclatement du deu-

xieme conflit mondial L'idee sera reprise en 1946 et il faudra presque dix ans pour aboutir ä

l'octroi de la concession necessaire

A la fin des annees quarante et au debut des annees cinquante, alors que la SEVM se trouve

face ä l'echeance du renouvellement de sa concession, le canton de Vaud vit une periode qui est

ä l'etatisation ä tout crin52 Pour eviter de devenir un Service Industrie) et ainsi disparaltre dans le

giron de I'Etat, la direction de la SRE se donne fort äfaire

La population de la region, consultee ä travers I'isoloir, accorde sa confiance a la

Romande au detriment des politiciens et une nouvelle concession est attribute ä la SEVM

Elle restera independante et le trolleybus remplacera le venerable tramway desormais

passe de mode53

Pour maintenir un service de transport public pouvant lui garantir I'independance, la SEVM s'en-

gage ä moderniser celui-ci, ä le rendre plus rapide et performant et, surtout, moins dangereux

Le changement se fera en plusieurs etapes depuis avril 1957 Le 19 janvier 1958, apres septante

ans de bons et loyaux services, le tramway VMCV fait desormais partie du passe

51 ACV, PP 658/F 174/01 et 02 Le 8 juillet 1938, la

commission «de la lutte contre le bruit» charge la

SEVM de fourmr une etude complete sur le coüt de

remplacement des tramways par des trolleybus (AC

Vevey) Le 15 mars 1939, un rapport fut demande par
les communes sur la transformation du tramway
VMCV en trolleybus, ce qui constitue un dossier de 55

pages signe par Henri Payot Le 1er juin 1941, une
expertise sur la transformation du tramway VMCV en
trolleybus (rapport de 53 p) est elaboree par Samuel

Payot, Ingenieur a Lausanne et Andre Besson, Ingenieur
ä Neuchätel Une annexe technique est jointe au
rapport Un exemplaire se trouve aux AC Vevey, un autre
aux ACV, PP 558/3348 D'autres documents relatifs ä

la transformation se trouvent aux ACV, PP 658/3342,
3353-3356

52 Voir Pierre Meystre et al, L'Etat et I'energie electrique
vaudoise, Vevey, septembre 1951 (Cahiers de la

Renaissance vaudoise XXXIII)

53 Entretien avec Pierre Payot (1904-1998), ancien
directeurdelaSRE, Clarens, vendredi21 avril 1995
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