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Eine Lok kehrt zurtck
an ihren Bestimmungsort

Mehr als 10 Tonnen bringt sie auf die Waage, 5.7 Meter
ist sie lang, 3.5 Meter hoch und hat ein Kesselvolumen
von 4 m3. Trotz ihrer pompd&sen Masse nennt man sie in
Rheinfelden liebevoll «s'Salme-Lokeli». Sie gehért zu
Rheinfelden, 81 Jahre war sie Teil des gewohnten Stadt-
bildes. Fast taglich hat sie mehrmals den Weg vom Rhein-
ufer via Baslerstrasse zum Bahnhof Rheinfelden und
zurlck hinter sich gebracht. Jetzt steht sie auf dem Sal-
menkreisel —sie ist zurtickgekehrt, wo sie hin gehért: auf
ihre Heimstrecke.

Rheinfeldens bahnbrechende Geschichte

1852 erlasst der Bund ein schweizerisches Eisenbahnge-
setz, worauf private Gesellschaften den Bahnbau aufeige-
ne Faust in Angriff nehmen. Sie erhalten Subventionen
von Kantonen und den Gemeinden, in den kommenden
Jahrzehnten wird das Land mit einem engmaschigen
Eisenbahnnetz Gberzogen. Was im Biergeschaft bis zu die-
sem Zeitpunkt undenkbar ist, kann méglich werden - die
Aussicht auf einen Kundenkreis, der weit Gber die lokalen
Grenzen hinausweist. Aus einem regionalen Geschaft,
gepragtvon Pferd und Wagen, kénnen im Eilzug nationa-
le Unternehmen entstehen. Mit der Bahn wird auch im
Fricktal der Weg frei fr die grossen Entwicklungsschritte,
das Tor ist offen fur die weite Welt.

1873 werden in Amerika die ersten feuerlosen Dampf-
lokomotiven gebaut und im Strassenbahnbetrieb von
New Orleans eingesetzt. Dreissig Jahre dauert es bis die
erste feuerlose Dampflok in Rheinfelden im Einsatz steht.
Als sie da ist, ist sie eine Revolution. Eine Lok, explosions-
und feuersicher, von nur einem Mann bedienbar mit tie-
fen Betriebskosten dank dem Wegfall der Feuerung. lhre
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einfache Bauform macht sie zum anspruchlosen, glnsti-
gen Betriebsmitteln. Wie von Zauberhand wird sie betrie-
ben — mit Dampf aus dem Kesselhaus mit dem auch das
Sudhaus versorgt wird. In der aargauischen Biermetropo-
le Rheinfelden werden die Karten aufgemischt. Denn die
Kauferin dieser revolutionaren Lok ist die Brauerei zum
Salmen, Carl Habich-Dietschy.

E 2/2 - eine umweltfreundliche
«Chrampferin»

Der Eisenbahnmaterialhandler Fritz Marti
aus Winterthur verkauft 1903 die von der
deutschen Lokomotivfabrik Arnold Jung
GmbH in Jungenthal a.d. Sieg erbaute
zweiachsige Dampfspeicherlokomotive
mit Baujahr 1897 und Fabriknummer 668
an die Salmenbrauerei.

«Feuerlose Lokomotive» ist die landlaufige Bezeichnung
fUr eine Dampfspeicher Lok, mit der man die Fahigkeit des
Wassers ausnutzt, grosse Energiemengen zu speichern. Feu-
erlose Maschinen haben einen auf einem Fahrgestell ruhen-
den, gegen Warmeverlust gut isolierten Warmwasserspei-
cher. Vor der Inbetriebnahme wird der Speicher gefullt. Ihr
Kessel wird zirka zu dreiviertel mit Kesselspeisewasser und
anschliessend mit hochgespanntem Heissdampf aus der Kes-
selanlage auf 170° C erhitzt. Die Erstfullung dauert dreissig
Minuten, der Behalterdruck steigt auf 8 Atl. Wahrend dem
Betrieb wird dem Behalter Dampf entnommen und den
Zylindern zugefthrt. Durch den allmahlichen Verbrauch
vom Dampf, fallt der Druck, dadurch siedet das Uberhitzte
Wasser und bildet stetig neuen Dampf bis der Druck im
Behalter auf 1.5 At gesunken ist. Die Lok kann sich dann
noch ohne Schlepplast bewegen. Muss aber durch erneutes
Fullen mit Dampf wieder auf den Ausgangs-Fulldruck
gebracht werden. Bericksichtigt man den begrenzten Fahr-
bereich, kann die Lokomotive wie eine gefeuerte Lokomo-
tive gefahren werden. Allerdings ist nicht Leistung die ent-
scheidende Kerngrésse; vielmehr Energieeffizienz, Wirt-
schaftlichkeit und geringe Emissionen.
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Die Lok, der Stolz der Brauerei

Die grin lackierte Lok kommt fast taglich im Rangier-
verkehr zwischen Bahnstation SBB und der Brauerei zum
Einsatz. Ein bis zwei Fahrten von der Brauerei zum Bahnhof
sind méglich bevor sie wieder aufgetankt werden muss.
Einen grossen Bahnwaggon von 36 Tonnen oder zwei klei-
ne von 24 Tonnen Gesamtgewicht verkraftet sie als Stoss-
last Gber das 500 Meter lange Geleise mit 1% Steigung bis
zum Rangierbahnhof. Von beidseits der Bahngeleise wird
also Bier gebracht: Wahrend die E 2/2 «Chnurli» und spater
die E 3/3 «Tigerli» der Feldschldésschen Brauerei vom
Schlosshiigel zum Bahnhof dampfen, kommt das «Salmen-
|6keli» von der gegenuberliegenden Seite am Bahnhof an.

Die Regelspurloks treffen am Bahnhof aufeinander.
Heute sind sie Zeitzeugen der Industrialisierung.

1959 zum 160. Betriebsjubilaum der Salmenbrauerei,
erhalt die Lok einen farbenfrohen Anstrich und wird Lan-
gezeit auch als Werbesujet auf Drucksachen eingesetzt.
Der bierstangenartige Schornstein wird zum Symbol der
Bierstadt Rheinfelden.

1967 wird die Lok vollstandig Uberholt. Zwei Monate
dauert die Revision und kostet mehr als Fr. 20°000.-.
Anstelle der Petrol-Lampen sollen neu weisse und blaue
Aussenleuchten angebracht werden. Um das urspringli-
che Aussehen zu bewahren, stellt die Salmenbrauerei bei
den Schweizer Bundesbahnen ein Gesuch um die Erlaub-
nis alter Petrol Lampen.

4'000 Tonnen Bier jahrlich, 600 Tonnen Sinalco, 1500
Tonnen Malz, 1’700 Tonnen Kohle werden durchschnitt-
lich in den 70er Jahren mit der Lok beférdert.

1971 fusioniert die Brauerei Salmen mit der Sibra Hol-
ding AG, 1977 wechselt die Lok ihre Farbe auf gelb und
mutiert zur «Cardinal-Lok».

Soll das «Salmen-Lokeli» nach Basel?

1980 steht Basel ein Grossereignis bevor; die Griun 80
erwartet mehr als 3 Millionen Besucher. Das Sibra-
Managementin Fribourg arbeitet an der Idee, die Dampf-
speicherlok im Ausstellungsbahnhof Basel —wo ein Gross-
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teil der Besucher der Grin 80 einfahren werden - zu
platzieren. Die Lok soll dort «Reklame» flir die Brauerei
und die Marke Cardinal machen.

Die Betriebsleitung der Cardinal-Brauerei Rheinfelden
erfahrt auf dem Latrinenweg von der Idee und beruft
kurzfristig eine Kadersitzung ein. Die Ausserbetrieb-
nahme der Lok fiir sieben Monate sei unlésbar, ist mansich
einig. Auch die Argumente, man solle derweil eine Zug-
kraft bei der SBB zumieten, stossen auf Gegenwehr. Im
Schalander munkelte man, die Lok wirde nach Basel ver-
schenkt und komme nie wieder nach Rheinfelden zurick.
Ein Stick Heimat gehe verloren. Man ist pikiert von der
Vorgehensweise der Sibra und der Idee, die Lok kénnte
nach 77 Jahren aus Rheinfelden weg gebracht werden.
Der Widerstand ausserte sich in einem internen Schreiben
der Betriebsleitung an die Initianten der Idee: «Wir sind
zum Schluss gekommen, dass dieser Platz nicht reprasen-
tativ genug ist. Die Aktion ist definitiv abgeblasen.» Man
brauche die Lok in Rheinfelden fir den taglichen Betrieb.
Weder eine kurz- noch eine langfristige Stationierung am
AusstellungsbahnhofBasel komme in Frage. Wenn die Lok
nicht mehr fir Rangierzwecke auf dem Brauereiareal zum
Einsatz komme, soll sie dennoch in der Brauerei bleiben.
Man plane namlich eine Intensivierung der Brauereibesu-
che und die Lok sei als umweltfreundliches Vehikel ein
ideales PR-Objekt. Nicht zuletzt feiere man in diesem Jahr
nicht nur in Basel sondern auch in Rheinfelden — hier das
850 Jahr Jubildaum der Stadt.

Letzte Fahrt vor dem Dornréschenschlaf

Die Lok ist in einem hervorragenden Zustand und Berich-
te der SBB Hauptwerkstatte Biel zufolge kénnte sie noch
Jahre oder gar Jahrzehnte Dienste leisten. Die Abnutzung
bei feuerlosen Dampfloks ist minimal. Doch es kommt
anders: die Brauerei baut die Fabrikation des alkoholfrei-
en Bieres «Moussy» laufend aus. Das fur den Export
bestimmte Bier wird bereits auf dem Areal in Schiffscon-
tainer auf SBB-Waggons verladen. Die Vierachsbahn-
wagen werden zu schwer fir die 82 jahrige «Feuerlose».
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Im Dezember 1984 zischt die Salmenlok zum letzten Mal
RichtungBahnhof. Ab 1985 rangiert Cardinal Rheinfelden
mit einer neuen Diesel-Lokomotive.

1991 Ubernimmt Feldschlésschen die Sibra Gruppe und
die Salmenlok wechselt erneut den Besitzer. 1997 wird die
Lok remisiert und als 2002 der Betrieb Nord «Cardinal
Rheinfelden» geschlossen wird, wird die Salmenlok ins
Schlossareal von Feldschlésschen verschoben. Ein Dampf-
anschluss flr die Befillung des Kessels war in der Brauerei
Feldschlésschen nie vorhanden. Trotzdem, die kleine
Dampfspeicherlok wird nicht zu Alteisen sondern ist sorg-
faltig in einer Halle abgestellt bis die Idee in Rheinfelden
kursiert, die Lok auf dem «Salmenkreisel» zu platzieren.
Initianten haben das Geld fir die Konservierung im Aus-
senbereich aufgetrieben und Feldschldsschen hat sich
bereit erklart, die Lok der Stadt zu schenken und damit
Rheinfelden ein Symbol der grossen Bier- und Bahnge-
schichte zu vermachen.

Im Eilzug voran

Vorbei sind die Zeiten, als es noch keine Autos, keine Last-
wagen und keine Eisenbahn gab. Als das Leben noch sei-
nen gemachlichen Lauf nahm und man sich auch in den
kihnsten Traumen nicht auszumalen wagte, mit welcher
Geschwindigkeit sich die Technik dereinst entwickeln
wirde. Das «Salme-Lokeli» war zu seiner aktiven Zeit eine
grosse Errungenschaft. Zurtick am Kreisel, an «seinem»
Ort, ruft es lebhaft das alte Bild hervor, als es noch taglich
Bier zum Bahnhof transportierte. Es tragt seinen Teil dazu
bei, das Gedachtnis daftr zu erhalten, welche bahnbre-
chenden Geschichten in Rheinfelden stattgefunden
haben. Passend zu diesem unternehmerischen Weitblick
wurde der neue Salmenkreisel mit dem «Salme-Lokeli» als
Er6ffnungszeremonie der Gewerbeschau «grenzenlos08»
eingeweiht.
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