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Kaiseraugst und die
Rheinschifffahrt

Zur Zeit der Romer lag rund 300 Meter unterhalb der damals
einzigen Briicke tiber den Rhein ein Umschlaghafen. Giiter, die
aus dem Siiden auf der Strasse ankamen, wurden auf Schiffe
verladen, die talwiérts fuhren. Ein weiterer Hafen befand sich
an der Ergolzmiindung.

Nach dem Zusammenbruch des romischen Reiches bedien-
ten sich die Dorfbewohner der romischen Ruinen und bauten
mit deren Steinen ihre Héuser. Sie arbeiteten als Schiffer,
Fischer und Bauern. Um 1500 wurden an verschiedenen Orten
Genossenschaften gegriindet. Iis entstanden die «Rheingenos-
senschaften». So waren Kaiseraugst, Herten und Grenzach
zusammen eine Genossenschaft. Sie hatten den Zweck die
Frachten gerecht zu verteilen. Es gab die Flosskehr- und Stein-
kehr- und Wochengefidhrtordnung. Am Hofe in Wien wurden
ihnen verschiedene Privilegien zugestanden. So durften die
Fischer von Kaiseraugst «Vom Stein» in Rheinfelden bis zur
Kapelle in «Hiiningen» die Fischerei ausiiben. Nachdem das
Fricktal 1803 dem Kanton Aargau zugeteilt wurde, bestéitigte
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der Kanton und das Grossherzogtum Baden im Jahre 1808 die
Rechte der Genossenschaften. Jedoch im Jahre 1879 gab es
eine neue Ubereinkunft zwischen der Eidgenossenschaft und
dem Land Baden und das bedeutete den Untergang der ver-
schiedenen Genossenschaften, denn Artikel 1 lautete: Die
Schifffahrt und Flossfahrt auf dem Rhein von Neuhausen bis
unterhalb Basel soll jedermann gestattet sein. Sédmtliche
Alleinrechte zur Ausiibung der Schiff- und Flossfahrt auf obi-
ger Rheinstrecke der vereinigten Schiffmeisterschaft zu Gross-
und Kleinlaufenburg und der Rheingenossen zwischen Séckin-
gen und Grenzach sind aufgehoben.

Die Fahre

Kaiseraugst besass seit alter Zeit eine Fihre. Die grossen Weid-
linge verlangten viel an Muskelkralft. In einer alten Féhrord-
nung ist festgehalten: Der Fahrmann muss ménnlich, kréftig
und hilfsbereit sein. Zudem soll er gute Orts- und Rheinkennt-
nisse besitzen und nicht dem Trunke ergeben sein.

Eine zweite Fihre besass der Bauer auf der Insel «Gwerd»,
um seine Ware und das Vieh auf das Festland zu bringen.

Die Rheinféihre war seit Generationen in den Hénden der
Familie Schmid. Im Jahre 1866 wurde eine Seilfdhre erstellt. Im
Untergeschoss des ehemaligen Zollhduschens war die Winde
zum Spannen des Tragseiles montiert. Im Obergeschoss war
der Aufenthaltsraum fiir den Fihrmann. Durch den Aufstau des
Flusses um rund 6,5 Meter im Jahre 1912 durch das Kraftwerk
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Augst-Wyhlen verlor der Rhein viel von seiner Stromung. Ein
Betrieb der Seilfdhre war nicht mehr moglich. Das Kraftwerk
Augst war jedoch in den Konzessionsbestimmungen gehalten,
einen Rheiniibergang zu gewéhrleisten. So kam eine Motor-
fahre in Betrieb. Das Fahrschiff war aus Holz und mit einem
Benzinmotor versehen und tat seinen Dienst bis 1935. Im glei-
chen Jahr kam eine neue Fihre aus Eisen mit einem Kermate-
Benzinmotor zum Einsatz. Der letzte Fihrmann Friedrich
Schmid vom Gasthaus Sonne fuhr bis 1939, als der Betrieb
infolge des Krieges eingestellt wurde. Beim Fahrhaus war ein
Klingelknopf und auf der deutschen Seite durch ein Kabel auf
Rheinsohle ein zweiter als Fahreruf. In der Kiiche der «Sonne»
war die Glocke um den Féahrmann zu rufen.

Teile der Seilféhre taten noch lange Zeit ihren Dienst. Das
Tragseil wurde vom Bauer Albert Schmid zur Einfriedung sei-
ner Schafweide oberhalb der Féhre benutzt und die Welle der
Seiltrommel, die gegen 200 Kilo wog, brauchte der Huf- und
Wagenschmid Karl Thommen, als Amboss in den Boden beto-
niert, fiir seinen selbst konstruierten mechanischen Hammer.
1947 wurde der Fahrbetrieb wieder aufgenommen und als Féhr-
mann amtete Albert Schauli (1888-1964), Bauer und letzter
Berufsfischer. Doch bald zeigte es sich, dass das Schiff den stei-
genden Passagierzahlen nicht mehr gewachsen war, kamen
doch pro Monat rund tausend Personen iiber den Rhein. Das
Kraftwerk Augst liess deshalb bei der Stahlbaufirma Lais in
Basel ein neues Schiff bauen. Mit einer Lénge von 14 Metern

Rheinpartie mit
Féahrhaus
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und einer Breite von 3,20 Meter wurde es von einem luft-
gekiihlten Deutz-Diesel von 60 PS angetrieben. Nun konnten die
Passagiere bei schlechtem Wetter im gedeckten Teil die Uber-
fahrt verbringen und ihre BMW-Ziindapp- und Horexmotorrader
mitfithren. Zudem war das Schiff als Mehrzweckfahrzeug
gebaut. Mit wenig Tiefgang, einer abnehmbaren Kabine,
Schlepphaken und Schleppbtigeln versehen, konnten die mit
Baggergut aus der Ergolz beladenen Kéhne geschleppt werden.
1956 gab Albert Schauli altershalber den Beruf als Fihrmann auf
und das Kraftwerk Augst-Wyhlen tibernahm den Betrieb. Durch
den Umbau des Kraftwerk Augst 1991-94 entstand ein Ubergang
liber das Wehr, der bald rege benutzt wurde und den Betrieb der
Féhre tiberfliissig machte, denn das ganze war auch eine Kosten-
frage. Doch die lange Tradition der einzigen Motorféhre im Kan-
ton konnte man nicht einfach vergessen. Es wurde unter der
Federfiihrung der Ortsbiirgergemeinde Kaiseraugst und den
Gemeinden Wyhlen, Herten und Rheinfelden/Baden ein Tréi-
gerverein gegriindet. Am 31. Mérz 1995 ging die Féhre zum Preis
von einem Franken an die Triagerschaft und am néchsten Tag
wurde der Betrieb weitergefiihrt. Durch Vermittlung von Herrn
Kesselring «spendeten» die Kraftiibertragungswerke Rheinfel-
den einen neuen Volvo-Diesel von 100 PS. Heute wird die Fihre
von Ausfliiglern und Spaziergéngern benutzt. Ausserhalb der
Betriebszeiten wird das Schiff, mit Sitzplétzen fiir dreissig Per-
sonen, immer mehr von Vereinen und Privaten fiir Rundfahrten
zwischen Kaiseraugst und Rheinfelden, gemietet.
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Die Personenschifffahrt

Nach Kriegsende wurden die Personenfahrten von Basel nach
Rheinfelden wieder aufgenommen. Es wurden neue Schiffe
angeschalfft: 1925 die «Rheinfelden», 1933 der «Rhy-Blitz» und
1938 die «Strasbourg». An schonen Wochenenden kamen noch
die Schlepper «Vogel Gryff» und «Léllekonig 1» fiir den Perso-
nenverkehr zum Einsatz. Doch wieder machte ein Krieg der
Schifffahrt ein Ende. Nach Kriegsende musste zuerst das Wehr
Markt des Kraftwerkes Kembs repariert werden, da es 1944
bombardiert wurde und die Schiffe in Basel auf dem Trockenen
lagen. Nachdem die Fahrten wieder aufgenommen wurden,
zeigte es sich nach und nach, dass die Personenschiffe den
Anspriichen nicht mehr geniigten. Es waren «Schonwetter-
schiffe» und die Passagiere blieben bei kithlem Wetter aus. 1970
kam die «Stadt Basel» zum Einsatz und 1980 kamen die Schif-
fe «Léallekonig» und «Basler Dybli» dazu. Als letztes Schiff kam
1992 die «Christoph Merian».

Als Funk und Radar noch unbekannt waren, wurden in der
christlichen Schifffahrt die Signale mit der Schiffsglocke oder
der «Fleute» (Schiffshorn) gegeben. Vom Ufer rief man den
Schiffen ein «allzeit gute Fahrt» zu. Heute ist das in Vergessen-
heit geraten. Jedoch Robi Liniger, lange Jahre Kapitén auf der
«Rheinfelden» und heute auf dem «Léllekonig», kommt kurz vor
dem Ablegen aus dem Steuerhaus und l&utet die Glocke: ding-
dingding: Gott mit uns. Es ist schon, dass er an diesem alten
Brauch festhélt.

Personenboote in
der Schleuse Augst
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Die Frachtschifffahrt

Anfangs der dreissiger Jahre entstand der Umschlaghafen in
Badisch-Rheinfelden. Neben den industriellen Giitern wurde
hauptsdchlich Tonerde und Kohle gefahren. Doch hat der
Hafen einen Nachteil, denn sémtliche Fracht muss mangels
eines Geleiseanschlusses mit Lastwagen durch die Stadt
gefahren werden.

1966 erstellte die Klingentalmiihle Basel fiir das Werk Kai-
seraugst eine Anlegestelle, die mit einem Saugrohr zum
Loschen des Getreides ausgertiistet wurde. Anfianglich wurde
die Fracht mit Kanalpenichen gebracht, das sind franzosische
Kanalschiffe von 38 Metern Lénge und 5 Metern Breite, die
rund 400 Tonnen laden konnten. Meist war ein Ehepaar
zugleich Eigner der Schiffe und sie wechselten sich im Fahren
ab. Doch die Schiffe waren fiir den Rhein meist untermotori-
siert. Heute wird das Getreide auf Frachtschiffen von 90 Metern
Lénge und mit 1200 Tonnen Fracht transportiert.

1992 erstellte die Firma Frey fiir das Kies- und Betonwerk
Rinau eine Anlage zum Loschen von Sand und Kies. Dreimal
pro Woche kommt die MS BERN von Friesenheim im Elsass
und bringt pro Fahrt rund 2000 Tonnen Material. Kiirzlich
konnte Kapitén Johan Harms mit seiner Crew ein Jubildum fei-
ern; 1,5> Millionen Tonnen Kies und Sand fiihrten sie nach Kai-
seraugst.

Das Schiff mit zwei mal 600 PS ist mit Silos versehen, unter
denen ein Forderband lduft und das Material auf das landseiti-
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ge Band befordert und, wie bei der KLIBA, unter der SBB Linie
durch direkt in die Silos verteilt. Wenn man bedenkt, wieviele
Lastwagen dazu notig wéren, kommt man unweigerlich zum
Schluss, dass das Schiff das umweltfreundlichste Transport-
mittel ist.

Die Schiffswerft

Im Jahre 1898 ging als erstes Kraftwerk Rheinfelden/Baden
ans Netz. In den Jahren 1908 bis 1912 erstellte der Kanton
Basel-Stadt das Kraftwerk Augst. In der Konzession war die
Auflage enthalten, eine Schleuse von 38 x 8,5 Meter zu bauen,
um den Holzflossen die Durchfahrt zu ermdglichen. Durch die
Intervention des 1904 in Basel gegriindeten Vereins fir die
Schifffahrt auf dem Oberrhein (VSOR) wurde eine Schleuse von
85 x 12 Meter erstellt. Dies ermoglichte den Schiffen, von Basel
weiter bis nach Rheinfelden zu fahren. Ab 1913 fithrte der VSOR
regelméssige Personenfahrten nach Rheinfelden durch. Dafiir
wurden der Seitenraddampfer «Miilheim am Rhein», der Tun-
nelschraubenschlepper «Fendel 15» und das siebzehn Meter
lange Peilboot «Rudolf Gelpke» eingesetzt. Ingenieur Gelpke
war ein eifriger Verfechter der Hochrheinschifffahrt. Schon
damals bestanden Pléne fiir die Weiterfiihrung zum Bodensee
sowie iiber die Aare und Juraseen in den Genfersee und die
Rhone. Doch der Ausbruch des ersten Weltkriegs brachte die
Angelegenheit zum Stillstand. Nach Kriegsende zog die Kon-
junktur an, Schiffsraum war Mangelware. Vermutlich bewog

Peilboot «Rudolf
Gelpke»
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dieser Umstand die im Stahl- und Kesselbau titige Firma
Albert Buss & Cie. in Basel, in den Schiffbau einzusteigen. Im
Oberwasser des Kraftwerks Augst, an der Stelle des heutigen
Campingplatzes, wurde eine Werft errichtet. Den Ausschlag
gaben auch das ruhige Wasser des Stausees und die unmerk-
lichen Pegelschwankungen. 1919 wurde eine Querhelling
errichtet, die so ausgelegt war, dass auch Schiffe fiir Umbauten
und Reparaturen an Land geholt werden konnten. Zwei Por-
talkrane, Rollwagengeleise und einige Baracken kamen dazu.
Die Einzelteile der Schiffe wurden im Werk Pratteln der Firma
Buss hergestellt und auf der Werft montiert. Der erste Auftrag
kam von der im gleichen Jahr gegriindeten Schweizer Schlepp-
schifffahrtsgenossenschaft in Basel. Sie bekam bald den Kurz-
namen «Schleppi» und behielt ihn auch, nachdem 1938 aus der
Schleppi die Schweizerische Reederei AG wurde.

Eine erste Serie von vier Frachtkdhnen wurde gebaut. Sie
waren 65 Meter lang und 8 Meter breit. An Bug und Heck
befand sich je eine einfache Wohnung. Das Steuerrad war
waagrecht und hatte einen Durchmesservon rund zwei Metern.
Hydraulik kannte man nicht und der Nierenschléger genannte
Haspel wie auch das Ankerspill erforderten einiges an Kraft.
Die Kéhne wurden 1920 von Stapel gelassen und erhielten die
Namen Wiese, Birs, Ergolz und Sisseln. Das néchste Schiff fiir

gggeggoot «Zrich»  die Schleppi war der von Escher-Wyss konstruierte Seitenrad-
1921 in Augst schlepper «Ztrich». Das Schiff wies eine Lange von 65 Metern
erbaut. und eine Breite von 17 Metern auf. In nur sechs Wochen wur-




83

den fiir die Ziirich 125°000 Nieten verarbeitet. Ausgertistet mit
zwei Dampfturbinen betrug die Leistung 850 PS. Bedingt durch
die Schleusenmasse wurde nur der Rumpf geschleust und
unterhalb bei der Kraftwerkinsel Antriebswellen, Schaufelra-
der und Radkasten montiert. Das Schiff wurde 1937 umgebaut
und mit drei Dieselmotoren von zusammen 2400 PS ausgeriis-
tet. s versah seinen Dienst bis 1970 und wurde dann abge-
wrackt, nachdem es seit 1923 sténdig als Schlepper, zuerst auf
der Strecke Strassburg-Basel und spéter im Gebirge (Rhein-
strecke zwischen Bingen und St. Goar), titig war.

Eine zweite Serie von vier Frachtkéhnen fiir die Schleppi
wurde gebaut. Sie erhielten die Namen Linth, Limmat, Glatt und
Toss. Spéter wurden diese Kidhne zu Selbstfahrern umgebaut,
wurden mit Dieselmotoren, anderen Aufbauten und neuen
Namen versehen. Ein weiterer Auftrag kam von der BRAG, der
Basler Rheinschifffahrts AG: Das Personenschiff Rheinfelden.
Mit den Massen 31.40 x 5.30 m und mit zwei Sulzer Dieselmo-
toren von je 80 PS bestiickt, war es fiir 250 Passagiere ausge-
legt. Doch beim Stapellauf im Jahre 1925 geschah das Uner-
wartete. Das Heck schwamm zu hoch und die Propeller saug-
ten Luft, das Ruder reagierte kaum. Nach dem Motto: «Flir einen
Ingendr ist nichts zu schwor» wurden in aller Eile Ankerketten
und Eisenstiicke im Heck verstaut und spéter durch Beton
ersetzt. In den Jahren 1947 und 1954 wurde das Schiff umge-
baut und hatte zuletzt eine Linge von 41.60 m und eine Breite
von 6.20 m. Angetrieben wurde es von zwei GM-Dieselmotoren

Die Ur-Rheinfelden
mit Ballast nach dem
Stapellauf 1925.
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mit je 270 PS Leistung und bot 600 Passagieren Platz. Heute
fahrt das Schiff unter dem Namen Schloss Munzingen in
Breisach. Neben verschiedenen Umbauten und Reparaturen
an Schiffen baute die Werft auch einige Kanalpenichen. Weil
unterhalb des Kraftwerks Augst kein weiteres Staugebiet vor-
handen war, kam es oft vor, dass der Rhein Niedrigwasser fiihr-
te. Teilweise konnte nur wéhrend 160-180 Tagen im Jahr nach
Basel gefahren werden. Dann wurde die Fracht in Strassburg
auf Penichen verladen und tiber den Rhein-Rhonekanal und
den Hiiningerkanal nach Basel gefahren.

Mein Grossvater arbeitete als Zimmermann auf der Wertft.
Thm zugeteilt waren vier Handlanger. Zusammen bauten sie die
Strau (Boden im Laderaum) aus dicken Eichenbohlen ein. Das
saubere Einpassen verlangte viel Handarbeit. Waren keine wei-
teren Holzarbeiten anstehend, mussten sie zeitweise beim Nie-
ten helfen. Die Holzwiirmer waren dann den Nietenbratern
unterstellt. Das wiederum waren Schmiede, die auf portablen
Essen die Nieten glithten. Diese Arbeit erforderte viel Routine,
denn die Nieten mussten weisswarm sein und durften nicht
anbrennen. Hatten sie die richtige Temperatur, nahm sie der
Schmied aus dem Feuer und warf sie mit der Zange dem Arbei-
ter zu, der sie mit dem Lederhandschuh auffing und in das vor-
gebohrte Loch steckte. Mit dem Dopper, einem Hammer mit
einer Aussparung fiir den Nietenkopf, hielt er sie fest, wéhrend
auf der andern Seite die noch rotwarme Niete mit dem Press-
lufthammer verstemmt wurde. Durch das Erkalten der Niete
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zog sich das Eisen zusammen und dichtete die Planken. War
das Schiff fertig vernietet, wurde eingesalbt.

Die Pinsel von der Grosse eines Besens wurden in heisses
Steinkohlenteer getaucht, wobei sie ein ansehnliches Gewicht
bekamen und die Innenseite einmal und die Aussenseite drei-
mal damit eingestrichen. Gangbord, Tennebaum und andere
Aufbaute hingegen wurden dreimal mit gekochtem Leinol
gestrichen. War alles fertig kam der Maler vom Kraftwerk, um
als Nebenerwerb nach Feierabend die Schriften anzubringen.

Im Jahre 1929 war der Rhein zugefroren. An Arbeit an den
Schiffen war nicht zu denken. Zudem machte sich die Rezessi-
on bemerkbar. Anfangs der Dreissiger Jahre wurde einigen
badischen Arbeitern gekiindigt, sie hétten zuviel Propaganda
fiir einen gewissen Politiker gemacht. Die Werft serbelte dahin.
1935 kam das endgiltige Aus. Brauchbare Teile wurden
demontiert, der Rest, unter anderem die Helling und die Gelei-
se, liegengelassen. Eine Baracke wurde von der Schiitzenge-
sellschaft gekauft, demontiert und als Schiitzenhaus beim
Schiessstand wieder aufgebaut. Eine andere funktionierte ein
Bauer zu einem Bienenhaus um.

Die Kleinschifffahrt

Unter diesen Begriff fallen Motor-, Segel- und Ruderboote. Im
Staugebiet des Kraftwerk Augst sind rund 140 solche Boote
registriert. In der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung und in
der Patentverordnung ist dies klar definiert: Kleinschiffe sind
Boote von max. 15 Metern Linge und max. 12 Passagieren und
diirfen nicht kommerziell genutzt werden. Boote zwischen 15
und 25 Metern gelten ebenfalls als Kleinschiffe, brauchen hin-
gegen zum Fahren das Sportpatent. Wahrend fiir Lidngen bis 15
Meter der Motorbootfithrerschein geniigt, muss das Sportpa-
tent alle drei Jahre erneuert und &rztlich bescheinigt werden.
An Vereinen sind vorhanden: Basler Ruderclub, Ruderverein
Rheinfelden/Baden, Basler Segelclub, Prattler Segelclub, Was-
sersportfreunde Rheinfelden e.V, Bootsclub Rheinfelden und
Bootsclub Augst. Die Kaiseraugster Bootsbesitzer sind nicht
organisiert und das zeigt sich auch darin, dass Kaiseraugst nie
einen Pontonierfahrverein hatte, wie alle anderen Gemeinden.
Dass die Kleinschifffahrt enorm zugenommen hat zeigt sich
auch in der Statistik der Schleuse Augst. In der Zeit vom 31.
Mérz 1998 bis 1. April 1999 wurden in der Berg- und Talfahrt
geschleust: Personenschiffe 593, Frachtschiffe 690, Kleinschif-
fe 517, Total 1900.

NAVIGARE VIVERE EST
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1) IMumpfer und Xaifer-Augfter Fihrordnung.
(Acten ded Veyirts-Amts Sadingen.)

” Wir Prafivent und Rath des Kantond Aargau thun funbd
termit:

Dap Wir uber die Finftige Benupung der bigherigen
Rpeiniberfahrien u Mumpf und Kaiferaugit, jo-
wobl in Hinjicht dber Landesberrlidhen Redyte al8 der nffent[td)en
Polizetauffidht und ber diesfalld beftehenden weitern BVerhalt-
nijfje jolgende Fahrovdnung fejtgefeht und verovdnet haben.

§. 1. Die beiden Rheinfahren au Mumpf und Kaifer-Augft,
bie jhon von Alters Her ba beftehen, find hiermit beftatttget.

§. 2:Die Fahreju Mumpf ift nady bem Dorfbriefe der Ge-
meinde Phumpj vom Wontag nacy St. Simon und Judbasd 1535
ein &igenthum derfelben, jene ju Kaifevaugjt gehort dben aﬂbort
wohnenden Sdyiffern.

§ 3. Dem CGigenthumsredhte gemdg ift dic Gemeinde Mumpf
bejugt, die Fahre ju verpadyten, dody nidyt auf Fitrzeve Beit ald
auf etn Jabhr, nicht auf langere ald auf wet Jahve.

Bier Wodien vor Wmlauf ciner Padptzeit Fann wieder ju
einer nenerlidyen Verpaditung gefdritten werben.

§. 4. Sndefen mag audy die Kehrovdbnung gwifdyen ven Sdhif-
jern su Pumypf, biezuv Fahre als Antheilnehmer jteher, beobadytet
werden. Unter ben Sdjiffern ju Kaijeraugit ijt bieje Kebhr-

ordbnung von jeher niblidy gevejen, und jie mag aud dba fortge:

jithret werden. .

§.5. Daindefen aber nidyt alle Sdhiffer juv Fabre tretten, und
vbavan. Antheil nehmen migen, jo jollen aulabrhd) bie Sdjifjer
jorohl in der Gemeinde Wumypf, fobald beven Fahre nidyt vevs
paditet ijt, al8 in ber Gemeindbe Kaifevaugijt, binnen dber erjten

- fed)8 Tage bes Wronats Janner von dem Gemeindeamann ju

etiter  Bujammentunft, bei weldher derjelbe den Borfiy fithrt,
sujammenberufen werden. Der Bwed diejer Verjammlung
tann fein anberer jein, al8 in Kenninif gefest u werben, weld)
tauglide Sdyifjer jitr das laufende Jahr die Fahre fibernelhmen,
me{d)c neu hingu — oder austvetten wollen. Die Nanten ber-
jenigen, weldye juv Fabre ftehen, jind ovdentlidy, und swav nad
vent Budyftaben ded Alphabethd zu verzeichnen , und nacy dev
Namendordbnung joll jeber Tag= oder *I‘ood)enmetie Jur Fabre
tretten.

§. 6. Der Tag fiiv ben Fahr fangt an, wann bie Morgenglode
gelautet, er Hort auj, wann mit der Glode bes Rtrd)ti)urmé
vad Abenbeiden gegeben ijt.

§- 7. Qeder, ber i1t ber fejtgefezten Ovduung an bag ;yabhre tret:
ten muf, wird von Morgen bis sum Feuevabend fic) an vemjelben,
ober dochy in bdefjen MNabe, dap er den Fuf: ,HoHI* jededmal
vernehmen fann, befinben. Rebrt ber Fahr zur Abendzeit nady
Hausd, fo joll der Weidling die Nadyt hindurdy angejdyloBen
gel)alten werben.
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§. 8. Auj den Nuj joll bie Fahrwadhe jogleid) ben TRadyen odev

Weibling betveten, und an bag jenfeitige Ufer jahrem, um bdie=
jenigen Perfonen, jo an dag entgegengefente fidy uberjegen la-
gent wolfen, aujjunehmen. )

§. 9. Rapt der Fahr auffid) eine halbe Bierteljtunde warten,
joverfaliter fiir bas evitemal in eine Buge von pween Franten,
bag jroeyte von vier, unbd bag brittemal von fedhs Franten, nebjt
Berlurjt bes Fahvenvedis. . T L b

§. 10. Auben Fahren zu Mumpf und Kaifevaugit jollen Lans
pedfrembe, gang unbetannte, am wenigjten vervadytige Perjonen,
nie in ben Nachen aufgenommen und iiber dben Rhein gefithrt
werben, weder vom linfen jum vedyten, nody vom redyten jum
linfen Ufer; denn bdieje Fahren jollen threr Beftimmung nady,
nur jur Bequemlidyfeit ber Wmwohner ded Rieines bienen.

§. 11, Weldyer FFahrecinelandedfremde Perjon iiber venRbein
jiihrt, foll fiiv den erjtem Uebertretungsfall 4 Franfen Buke,
piv den yweiten 8 Franfen, und fiiv den dritten 10 jjranten
Buge begablen, und jeines Fahrredits verlujtig jeyn.

Wenn aber eine verbachtige Perjon und ulest cin gefakr:
licher Wenydy bei einer Hheinfahre iberjest wird, jo unterliegt
ber Sdyiffer etner {darfern Straje, weldie nadh Nmitanden
niber thn verhangt ywerbden joll.

§. 12. Dic Bufen, weldye zehen jyranfen nidt iiberjteigen, ver-
hangt der Gemeinderath, unter weldyem der Frevler jteht, fic
follen devr Gemeindearmentafie zufallen, mit Uusnabhme ded
DOritteld jo dem Anzeiger — dem Bevleiber gehidrt.

§. 13. Buv Ueberfafhrt jollen die Fahren eined guten und ge:
vaumigen Weidlingd, in weldyem mehreve Pervjonen ohne Gerabhr
aufgenommen werben fdnnen, fid) bedienen, ihr Gejdyivy ober
yabrzeug muf in gutem Stande, und immer, wahrend dber Fabhr-
wodie ein Weidling beveit fein. Alle Abenbe joll ferner bder
Weitling geveiniget werden. Hicrauf bhaben die betrefjenden
Semeinvsrathe vorziglich die Hr. Wmmanner, mit aller Sorg-
falt 3u jehen unb u waden.

. 14. Bey grogem Waifer geniigt e, sumal an der Fabhre ju
Ratjeraugft an etnem eingigen Fabrmanne nicht, jonbern eg
werden 3ween erforbert, die dann mitjamen die ;Fabhrwache hal-
ten jollen.

§. 15, Jftder Rbein u jehr angejywollen, dap Gefabr bei der
Ueberfahrt ijt, jo joll die Fabre gang tn Rube jtehen.

§- 16. Die Taye fitr bicFahren wird jolgendermaien feftgefebt :

a. bet Tleinem und mittlern Rbein 3alt dte Perjon obhne
Unterjdyied einen Halben Bazen,

b. bey grogem Rbein einen Bagen ; mehr ju fordern jei der
Fabr nie Dbevechtigt, ausgenommen bei. gar grofem
Jthein, ywenn jween Fahre evfordect merben, ein und einen
halben Bagen.

- §. 17. Derjenige, der einer Ueberforderung jdhulbigwird, joil
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mit einem Franfen fiv das erftemal, mit jrocen fiiv de Frociten
ebertretungdfall, und mit vier Franfen fiic den dritten nebjt
Bevlurjt bes Fabrred)td bejtraft werben.

§.18. Die Fahren, o lang fie an bemFahr find, ftehen al8 jolde
nidyt unter dbem Mayengeridyte, jondern unter dber orbentlidyen
Polizeiobrigfeit, und werben von diefer, jo bald fie jid) cin BVer-
geben ju Sdyulben fommien lagen, abgewanbdelt.

§. 19. Diefem Grundjabe gemaf habenfiedaher alle von der
Polizeiobrigeit an jie ergehenden Auftrage und BVerorvdnungen
gewigenhaft und olhyne Aufjdyud ju befolgen.

§. 20. Dieje Fahrenorbnung joll alle Jahre binnen bev exjten
jehd Tagen bed Wonatd Janner in den Gemeinden Muntpf
und Kaijevaugjt verfiinvet werden.

Gegeben in Uvau den 28, Degember 1810.

Der Prafivent des fleinen Raths
(L.S.) - Himerwabdel
duvd) ben Staatdjdyretber
Tidudi RNathsjdbr,

(Durd) Berfiigung bes Divectoriums bed Wiefentreifes zu
Lorvad) vom 4. Februar 1811 Nr. 971 wurbe gegen bdiefe
Fabrordbnung, da jolde lediglid) auf Orbnung abzwedt, nidts
evinnert.)
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