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II. Exploitation.
jA.. Tarifs.

1. Service des vogageurs et des bagages. En 1908, 24 tarifs et 11 supplements ont

ete mis en vigueur.

Durant ce meine exercice nous avons eu ä traiter 1782 reclamations, chiffre qui comprend
les 24 cas non liquides au lerjanvier 1908; de ces 1782 reclamations 134 ont ete ecartees et

1648 reconnues integralement ou partiellement fondees; la somme totale des remboursements consentis

de ce chef est de fr. 22 882. 27; -26 reclamations pendantes a la fin de l'annee ont dü §tre reportees
ä l'exercice suivant.

2. Service des marchandises et des animaux. En 1908 on a cree 29 tarifs et
87 supplements.

Au cours du dernier exercice il nous est parvenu 5039 demandes de detaxe qui, ajoutees

aux 652 cas pendants au 1er janvier 1908, forment le total de 5691, dont 4600 ont ete liquidees
et 1091, reportees ä l'exercice suivant.

B. Boraire et trains.
a. Service d'§tA

Conformement aux prescriptions, l'horaire d'ete est entre en vigueur le 1er mai.

A cet horaire ont ete repris les trains dits de saison Lucerne-Biasca (7) et Biasca-Lucerne (8),
ainsi que les trains correspondants 551 Zoug-Goldau et 556 Goldau-Zoug; afin de soulager l'express
62/118 quittant Milan ä 7 h. 10 matin, nous avons, comme depuis nombre d'annees, mis en marche
du 1er juin au 30 septembre l'express 304/218 Milan-Goldau, partant de Milan ä 7 h. 35 matin et

arrivant ä 1 h. 25 soir ä Goldau, oü il trouvait sa correspondance directe pour Zurieb.

En fait, d'innovations importantes nous signalerons ce qui suit:

1° Creation d'une communication entre Rome et Stuttgart-Berlin via Zurieb au moyen du

nouveau direct 26 Rome-Milan, partant de Rome ä 5 h. 00 soir, de Florence ä 11 h. soir pour attein-
dre ä 7 b. 15 matin Milan, oü il co'incidait ä l'express de saison 304/218 partant ä 7 h. 35 matin

pour Zurich-Stuttgart-Berlin.

2° Continuation directe du direct de nuit 127 Lucerne-Cbiasso sur Bologne, Florence, Rome

et Naples par les nouveaux directs 21 Milan-Rome et 111 Rome-Naples (depart de Milan 7 h. 00

matin), arrivee ä Florence 1 h. 10 soir, ä Rome 6 h. 50 soir et ä Naples 11 b. 45 soir. Grace ä

cette combinaison le trajet entre Bale-Zurich et Rome est abrege de 3 heures 50 minutes et celui
de Bäle-Zurich ä Naples de 7 heures 5 minutes.

3° Intercalation de deux nouveaux trains omnibus 65 Bellinzona-Luiuo et 72 Luino-Bellinzöna
comportant les trois classes de voitures. L'omnibus 65 coincide a Bellinzona au train 7 Lucerne-
Bellinzona, ä Giubiasco au train 4 Chiasso-Bellinzona et ä Luino au train 1377 pour Milan via
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Gallarate. L'omnibus 72 prend ä Luino la correspondance des trains 1382 et 2436 venant de

Milan via Gallarate et du train 2352 venant de Turin.

b. Service d'hiver.

L'horaire d'hiver est entre en vigueur le 1er octobre; dös eette date nous avons supprime les

trains d'ete 7 Lucerne-Biasca et 8 Biasca-Lucerne, de plus le transport de voyageurs par les trains

correspondants et enfin le train de saison 304/118 sur le parcours Milan-Goldau. Aux trains 7 et 8

ont öte respectivement substitues les trains de marchandises 511/509 Goldau -Biasca et 518 Biasca-

Goldau, comportant chacun une voiture de 3me classe.

Nous avons ä mentionner les innovations les plus importantes de l'horaire d'hiver:
1° La communication entre Rome et Stuttgart-Berlin via Zurich, assuree en ete par les trains

26 Rome-Milan et 304/218 Milan-Goldau, se fait depuis le 3 novembre par le train 62/118 MiJan-

Lucerne-Bäle (Zurich); ä cet effet l'arrivee ä Milan du train 26 Rome-Milan a ete fixee ä 7 h. 00

matin, l'arrivee ä, Milan du train 62/118 a ete retardee de 7 h. 10 ä 7 h. 25 matin et le battement
de ce dernier ä Chiasso reduit de 20 ä 15 minutes; en plus, la visite douaniere des bagages s'opere
dans le train durant le trajet de Chiasso ä Lugano ou Bellinzona. Cette innovation a pour
consequence que non seulement la voie de Bale, mais aussi celle de Zurich profitent du nouveau train
26 Rome-Milan qui circule depuis le Ier juin.

2° Le 16 octobre ont ete mis en marche les trains dits Lloyd-Express 487 Altona-Gcnes ct

488 Genes-Altona qui constituent une communication de premier ordre et journaliere entre les deux

plus grands ports allemands Hambourg et Breme et celui de Gönes. Oes trains etant des trains
de luxe, dont le materiel est fourni par la Compagnie internationale des wagons-lits, ils ne trans-

portent que des voyageurs de lre classe qui, en sus du prix du billet, ont encore ä payer une

surtaxe.

Nous indiquons ci-dessous l'horaire de ces deux trains:

Direction Altona-Genes. Direction Genes-Altona.
Altona dep. 055 matin Gönes dep. 100 soir

Hambourg 71
731

75
Milan

77
455

75

Bröme
75

g48
75

Como
75

550
77

Osnabrück
55

1032
77

Chiasso
75

6i°
75

Münster i. W.
75 HU 75 Lugano 75

646
75

Düsseldorf
75

126 soir Bellinzona
7^

728
77

Cologne 7?
2I3

75
Lucerne

75
ll21

71

Wiesbaden
75

5 14
77

Bale
75

125 matin

Mayence 75
53°

75 Strasbourg arr. 314
75

Strasbourg 75
820

75 Mayence 77
611

75

Bale
75

1020
75

Wiesbaden
77

627
75

Lucerne
75

1220 matin Cologne 75
923

75

Bellinzona arr. 424
V Düsseldorf

75
10°5

75

Lugano 75
51«

75
Münster i. W.

* 75
12°8 soir

Chiasso
75

550
75

Osnabrück
75

1251
75

Como
75

611
7?

Bröme
75

229
75

Milan
75

710
75 Hambourg 75

4°8
77

Gönes
75

1055
7? Altona 77

426
75
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En ce qui concerne l'horaire, il nous reste ä rappeler qu'en 1908 egalement le transport
des ouvriers italiens et tessinois emigrant au printemps et se rapatriant en automne, ainsi que des

nombreux voyageurs venant du midi via Gothard en avril et en mai, a necessite la mise en marche
de trains directs supplementaires.

C. Recettes et statistique du trade.

1908 1907 Comparö ä 1907
A. Recettes sur transports par (276 kilometres) (276 kilometres) plus moms

chemin de fer: Fr. C. Pour cent Fr. c. Pour cent Fr. c. Fr. c.

I. Voyageurs 10872 158 65 38,68 37,27 10 641434 05 36,24 34,81 230 724 60

II. Bagages, animaux, marchan¬
dises (frais accessoires com-

pris):

a) bagages 988170 48 3,52 3,39 952496 38 3,21 3,12 35 674 10

b) animaux 334370 49 1.19 1,15 363 208 07 1,21 1,19 28 837 58
c) marchandises de toute

nature • 15 912 248 77 56,ei 54,55 17 407 041 56 59,28 56,99 1494792 79

Ensemble 28106 948 39 100,00 29 364180 06 100,00 1257231 67

B. Recettes diverses 1062 847 98 3,61 1180419 04 3,88 117 571 06

(Total des recettes 29169 796 37 100,00 30 544599 10 100,00 1374802 73

La longueur exploitee du reseau, 276 km, n'a pas varie en 1908.

Sauf une courte interruption (1901), aussi bien le trafic que les recettes de transport avaient,
dans leur ensemble, suivi une marche constamment ascendante depuis une longue serie d'annees;
ce n'est plus le cas pour l'exercice 1908, dont les recettes totales restent en-dessous de Celles de

1907. La recette sur voyageurs et bagages accuse, il est vrai, une augmentation de fr. 266 398. 70,

mais il y a d'autre part diminution de fr. 1 523 630. 37 sur les animaux et les marchandises. Tout

compte fait, la moins-value par rapport ä l'exercice precedent est de fr. 1 257 231. 67 4.28 %>

mais il y a par contre augmentation de fr. 716 139. 26 2.6i °/o comparativement ä l'exercice 1906.

Nous donnons ci-apres une recapitulation des recettes de transport depuis 1891':
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Ann6es Recettes
Plus ou moins comparativement

ä I'ann6e pr£c£dente.

Fr. Fr. 7«

1891 12 992 402. 30 + 287 820. 36 + 2,27

1892 13 851 411. 09 + 859 008. 79 4" 6,61

1893 14 313 098. 96 + 461 687. 87 4" 3,33

1894 15 501 530. 68 + 1 188 431. 72 4" 8,30

1895 15 727 516. 16 + 225 985. 48 + 1,46

1896 16 285 908. 28 + 558 392. 12 + 3,55

1897 17 084 247. 31 + 798 339. 03 + 4,90

1898 17 741 324. 76 + 657 077. 45 + 3,85

1899 19 361 911. 77 + 1 620 587. 01 + 9,13

1900 20 135 291. 95 + 773 380. 18 + 3,99

1901 19 771 906. 08 - 363 385. 87 — 1,80

1902 20 386 812. 86 + 614 906. 78 4" 3,11

1903 22 167 542. 03 + 1 780 729.17 4" 8,73

1904 22 600 641. 84 4- 433 099. 81 + 1,95

1905 24 392 651. 91 -1- 1 792 010. 07 4" 7,93

1906 27 390 809. 13 -1- 2 998 157. 22 + 12,29

1907 29 364 180. 06 + 1 973 370. 93 + 7,20

1908 28 106 948. 39 - 1 257 231. 67 — 4,28

Les recettes de transport comportent:

par kilometre-ligne f
„ kilometre-train

» Jour

Les quatre mois de janvier, fevrier,

1908

101 836. 77

6. 35

76 794. 94

1907

fr. 106 391. 96

6. 59

„ 80 449. 81

mai et septembre ont une recette superieure ä celle

correspondante de 1907, tandis que les liuit autres mois accusent une diminution; c'est le mois

d'avril qui a la plus forte recette, fr. 2 723 501. 40 et le mois de janvier la plus faible,
fr.l 810 929. 95. La recette mensuelle moyenne se chiffre par fr. 2 342 245. 69 contre fr. 2 447 015. —

en 1907.

Selon l'usage nous annexons ä ce rapport 8 tableaux statistiques du trafic et des recettes

(n°a p—8); dont les donnees nous suggerent les observations qui suivent.

1. Yoyageurs.

En 1908 le mouvement des voyageurs pris dans son ensemble a progresse. L'avance porte
principalement sur les billets de IIme et IIIme classes simple course ;ainsi que sur les billets de

IIme et IIIme classes aller et retour. II y a d'autre part diminution sur les voyageurs munis de

billets de Ire classe aller et retour ou de livrets combinables. Le mouvement avec l'ltalie s'est

accru; il en est de meime du mouvement local. Le nombre total des voyageurs transports est
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monte de 3 705 829 ä 3 860 209 et, ramene ä la longueur totale du reseau, de 665 721 ä 678 479;
c'est aussi le cas du chiffre des kilomötres-voyageurs, 187 260 280 contre 183 739 116 en 1907 ; le

chiffre moyen de kilometres parcourus par chaque voyageur est de 48,51 (1907 : 49,ss). Quant ä la

proportion de l'utilisation des trois classes de voitures, nous avons ä signaler une nouvelle reduction
de 0,7i % pour la Ire classe ainsi qu'une augmentation de 0,26 °/o pour la IIme classe et de 0,45 %
pour la IIIme.

Chiffre des voyageurs transportes:

1908 1907

1° classe 111 993 2,90 > 133 959 3,61 %
II0 „ 779 847 20,19 % 738 583 19,93 %

IIP „ 2 968 869 7 6,91 % 2 833 287 76,46 %

Chiffre des kilometres-voyageurs:
1908 1907

' Pclasse 11 779 746 '6,29% 13 368 564 7,28 %
IP „ 56 244 282 30,04 °/o 51 659 117 28,u %

IIP „ 119 236 262 63,#7 % 118 711 435 64,« %
Parcours moyen de chaque voyageur:

1908 1907

I8 classe 105,18 km 99,80 km
II8 n 72,„ „ 69,94

IIP 40,16 „ 41,90 r,

moyen de voyageurs
1908 1907

par kilomötre-train de voyageurs 68,57 70,io

par kilomötre-essieu de voiture 4,54 4,56

Le produit du transport des voyageurs a augmente de fr. 10 641 434.05 ä fr. 10 872 158.65,
soit de fr. 230 724. 60 2,17 % et se repartit comme suit:

1908 1907

P classe fr. 1 392 237 12,so % fr- 1 628 586 15,30 %
II8 „ „ 4 202 814 38,66 % „ 3 777 461 35,50 %

III8 „ „ 5 277 108 48,54 % „ 5 235 387 49,20 %

Taxe moyenne payee par chaque voyageur:

1908 1907

I8 classe fr. 12. 43 fr. 12. 16

II8 „ „ 5. 39 „ 5. 11

IIP „ „1. 78 „ 1. 85

Recette par kilometre-voyageur:

1908 1907

5,8i cts. 5,79 cts.

La recette-voyageurs kilometrique est montee de fr. 38 555. 92 ä fr. 39 391. 88.



— 26 —

2. Bagages.

Le total des tonnes transportees est monte de 10 470 ä 11 006 et, ramene ä la longueur totale

du reseau, de 4 559 ä 4 772. La plus-value de recettes est de fr. 35 674. 10 3.75 °/o. L'augmen-
tation est due principalement au trade local.

3. Animaux.

Les transports d'animaux vivants ont encore diminue en 1908. Le total des animaux

transports a baisse de 97 758 ä 93 429, soit un ecart de 4 329 tdtes. Pour les recettes la difference en

moins est de fr. 28 837. 58 7.94 %• Cette moins-value provient essentiellement d'une reduction

du betail de bouclierie importe de Fltalie; eile n'a ete que partiellement compensee par de grands

transports de chevaux, boeufs, vaches et genisses en transit du nord au sud.

4. Marchandises.

Le trade des marchandises de 1908 n'a pas atteint les proportions de celui de l'annee prece-
dente. Ce reeul etait attendu et on en avait aussi tenu compte dans le budget, parce que le chiffre
des kilometres-tonnes de 1907 presentait par rapport ä 1906 l'augmentation tout ä fait extraordinaire

de 21.55 °/o et qu'en plus la depression economique qui se faisait dejä sentir autorisait ä prevoir
une diminution du trade. En chiffres ronds la diminution est de 16 000 tonnes pour les eereales, 59 000

tonnes pour les fruits frais, 78 000 tonnes pour les charbons, 15 000 tonnes pour les vehicules de

chemin de fer. La moitie environ des articles de trade constant accusent des excedents de poids, en

premiöre ligne les vins avec un surplus de 13 000 tonnes. Le total des tonnes transportees a baisse

de 1 737 214 ä 1586 452 et, ramene ä la longueur totale'du reseau, de 975 222 ä 872 801; quant

aux kilomütres-tonnes, le chiffre en est. de 240 893 169 contre 2()9 161 200 en 1907. La distance

moyenne de transport d'une tonne est de 151.84 (1907: 154.94). Relativement au poids des articles

transporter, les denrees alimentaires occupent en 1908 aussi le premier rang avec 442 939 tonnes

27.92 °/o ; viennent ensuite les produits metallurgiques avec 370 022 tonnes 23.82 °/o et les

combustibles avec 204 241 tonnes 12.87 °/o.

Les quatre categories principales de tarifs comportent les quantites suivantes:

1908 1907

Grande vitesse 53 905 t 3,4o°/o 56 330 t 3,24%

Expeditions partielles 71 053 t= 4,48% 68 950 t= 3,97%

Wagons complets (petite vitesse) 344 987 t 21,74% 360 782 t 20,7«%

Tarifs exceptionnels 1 116 507 t 70,38% 1 251 152 t 72,os%

Les trafics prineipaux accusent les chiffres ci-apres:
1908 1907

Suisse-Italie 123261 t 113790 t

Italie-Suisse (y compris les eereales reexpediees de Brunnen) 323 454 t 331 914 t
Allemagne, Belgique, Hollande, Angleterre et France-Italie 597 051 t 676 695 t
Italiq-Allemagne, Belgique, Hollande et Angleterre 117 565 t 166 644 t

Dans ces chiffres sont dgalement comprises les marchandises reexpödiees de Chiasso transit
et Pino transit.
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Les transports ä destination et en provenance du port de GSnes sont representee par le

chiffre de 158 466 tonnes, savoir:

1908 1907

A destination de G§nes 20 583 t 22 606 t
En provenance de Genes 137 883 t 174 226 t

La recette du service des marchandises a fiechi de fr. 17 407 041.56 ä fr 15 912 248.77,
donnant ainsi une moins-value de fr. 1 494 792.79 8,590/o; la recette kilometrique est de fr.
57 653. 07 contre fr. 63 068.99 l'exercice precedent. En revanche la recette par kilometre-tonne s'est

accrue de 6,47 cts. ä 6,61 cts.

Comparees ä Celles de 1907, les recettes diverses Sexploitation se decomposent comme suit:

Loyers et affermages
Produit de services auxiliaires
Autres recettes

1908

fr. 1 048 149. 14

„ 6 385. 14

8 313. 70

1907

fr. 1 163 227. 92

„ 8 533. 42

„ 8 657. 70

fr. 1 180 419. 04Total fr. 1 062 847. 98

La moins-value de fr. 117 571. 06 comparativement ä 1907 provient essentiellement de la

resiliation le 31 mars 1908 du contrat passe avec les chemins de fer italiens de l'Etat pour la

location de wagons affectes au transport de cereales de Genes vers la Suisse (voir page 23 de notre

dernier rapport).

D. Depenses et statistique de Sexploitation.

1908 190? Compare ä 190?

Depenses.
(276 kilometres.) (276 kilometres.)

plus moins

Fr. C. Ol
10 Fr. C. % Fr. C. Fr. C.

\ I. Administration generale 755 903 06 3.50 747 730 51 3.70 8 172 55

II. Surveillance et entretien de la

ligne 4 718 744 09 21.87 3 672 333 73 18.18 1046410 36

III. Expedition et mouvement 5 247 741 92 24.82 5 143 372 29 25.46 104 369 63

IV. Traction ' 8 630 188 41 39.99 8 267 166 55 40.92 363 021 86

V. Depenses diverses 2 225 828 38 10.32 2 371 609 74 11.74 145 781 36

Total des depenses 21 578 405 86 IOO.00 20 202 212 82 IOO.00 1376193 04

La depense s'eleve: par kilometre-ligne
-train

-parcours utile
-essieu de voitures et wagons
-tonne (poids brut)

en pour cent des recettes d'exploitation

„ „ „ „ „ sur transports

1908 1907

ä fr. 78 182. 63 fr. 73 196. 42
4.8761

3.7890

0.1468

0.0205

73.98

76.77

4.5858

3.4521

0.1827

O.Ol 87

66.14

68.80
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I. Administration generale.

La depense de ce service comporte les chiffres suivants:

1908 1907

A. Personnel fr. 650 578. 45 fr. 619 281. 79

B. Autres ddpenses „ 105 324. 61 „ 128 448. 72

fr. 755 903. 06 fr. 747 730. 51

L'excedent de 1908 sur la rubrique „personnel" est de fr. 31 296. 66, tandis que les „autres
depenses" ont diminue de fr. 23 124. 11. Ledit excedent derive pour une part de differents preavis
et memoires ayant trait ä la nationalisation de notre reseau et en partie aussi du relevement des

traitements.
Par contre le renouvellement en 1907 des feuilles de coupons de l'emprunt 3 V2 °/o du Ier avril

1895 avait entraine une depense de fr. 26 850. —, somme approximativement egale ä la diminution
des frais en 1908.

II. Surveillance et entretien de la ligne.
La depense de ce service se decompose comme suit:

1908 1907

A. Personnel fr. 1 395 089. 89 fr. 1 376 248. 66

B. Entretien et refections „ 3 213 993. 04 „ 2 223 788. 64

C. Autres ddpenses „ 109 661. 16 „ 72 296. 43

Total fr. 4 718 744. 09 fr. 3 672 333. 73

Plus fr. 1046 410. 36

Nous avons ä fournir quelques explications sur cet excedent considerable de depense par
rapport ä l'exercice precedent:

A. Personnel.

L'augmentation de fr. 18 841. 23 a ete occasionnee par un surcroit de frais, fr. 28 741. 61,

pour la surveillance speciale de la ligne (gardes-voie et garde-barrieres), notamment pour suppleances

aux jours de repos et en cas de maladie et enfin pour uniformes ; en ce qui concerne les autres

prestations de cette categorie, la depense est moindre ou de tres peu superieure ä Celle de 1907

(voir le compte relatif au chapitre II. A., page 60).

B. Entretien et refections.

La depense se repartit comme suit:
1908 1907

1. Entretien du corps de la voie et de ses dependances,

ballastage compris fr. 590 499. 19 fr. 325 747. 39

2. Entretien et refection de la superstructure, y compris
le coüt des materiaux

3. Entretien des bätiments des gares et stations, ainsi

que de la. pleine voie
4. Entretien du telegraphe, des signaux et des clotures
5. Enlevement des neiges et de la glace

2 101 859. 57 „ 1 345 649. 49

309 449. 38 „ 318 523. Ol

159 976. 75 „ 128 212. 32

52 208. 15 „ 105 656. 43

fr. 3 213 993. 04 fr. 2 223 788. 64

Plus fr. 990 204. 40
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Ad 1. Entretien du corps de la voie et de ses dependences, ballastage compris. Augmentation
des depenses : fr. 264 751. 80.

La majeure partie de cet excedent, soit fr. 212 105. concerne l'entretien et le renouvelle-
ment da ballast. Oes travaux sont toujours executes periodiquement, aussitöt que l'empierrement a

disparu dans une certaine mesure par le fait du bourrage des rails et traverses, par refflorescence

ou d'autres causes, ce qui fut le cas en 1908 sur d'assez longues sections et en particulier dans le

tunnel du Gothard.

Une autre cireonstance nous a engages ä executer en 1908 ces travaux de ballastage, savoir,
eomme on le verra plus loin, les refections de voies sur de nombreuses sections; par des motifs
faciles k comprendre, il convient d'ajourner le nettoyage et le completement du ballast jusqu'au
moment des refections totales ou partielles de la superstructure.

Enfin nous ne pouvons passer sous silence le fait que vu -rimminence du passage de notre
reseau ä la Confederatibn, l'autorite föderale de surveillance a fait proceder par ses organes ä une

enquöte minutieuse et severe aux fins de rechercher tons les points de la ligne dont 1'empierrement,
ä son avis, devait etre remis en etat parfaitement satisfaisant. Partout oü ces reclamations nous

parurent justifiees, nous y avons donne suite; par toutes les raisons susmentionnees, ces travaux ont

ete executes sur une longueur de 40 000 m avec 30 000 m3 de ballast neuf.

Enfin les frais d'entretien des talus de remblais et tranchees, d'assechement de tunnels humides

et des refections de tabliers de ponts ont ete guperieurs ä ceux de 1907.

Ad 2. Entretien et. refection de la superstructure (voie, aiguilles, plaqnes-tournantes,
chariots transbordeurs, etc.). La depense se repartit comme suit:

1908 1907

a) Coüt des materiaux affectes ä l'entretien et aux refections fr. 1 735 735. 57 fr. 1016 246. 61

moins: produit de la vente de yieux materiel retire,
valeur du materiel inutilise et restitue „ 325 688. 85 173 569. 40

Coüt net des materiaux fr. 1410 046. 72 fr. 842 677. 21

b) Forfaits, main-d'eeuvre et reparations (artisans et ateliers) „ 691812. 85 » 502 972. 28

Total fr. 2 101 859. 57 fr. 1 345 649. 49

Plus fr. 756 210. 08

Dans notre dernier rapport nous avons explique k cette place comme quoi la fatigue plus
considerable de la voie resultant d'une circulation plus intense et non moins de l'emploi de locomotives

plus lourdes necessitaient des refections plus frequentes. Ainsi que le prouvent les details ci-aprös,
ce fut le cas en 1908 pour les voies primitives de meme age, dont une partie, en outre, est posee
sur un nombre moindre de traverses par longueur de rail.

Ainsi qu'il en a ete pour le ballast, le departement des chemins de fer a fait inspecter aussi

les voies memes, et reclame leur renouvellement et mise en etat sur une grande etendue; tous les

travaux qui, apres examen de ces reclamations, nous avaient paru nöcessaires, ont ete executes k

peu de chose pres au cours de l'exercice 1908; le reste se fera avant le passage du reseau ä la
Confederation.

En 1908 il a done fallu refectionner 41326 m de voie contre 26385 m en 1907; e'est la
cause principale de 1'augmentation des depenses. Ces travaux comportent :

refections totales, 25812 m (1907: 16619 m),

remplacement de traverses 956 m (1907 : 562 m),

(•emplacement de rails 14558 m (1907: 9204 m).
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Nous donnons encore quelques details ä ce sujet:
a) Refections totales dans les longs tunnels :

voie gauche du tunnel du Leggistein

„ „ „ „ „ Gothard

„ droite „ „ „
„ gauche „ „ de Prato

„ droite „ „ „ Pianotondo

b) Refections totales de voies ä ciel ouvert et dans les petits tunnels :

voie gauche entre Goldau et Brunneu

„ droite „ „ „ „
sur la section ä simple voie de Brunnen ä Fluelen

voie gauche entre Erstfeld et Goeschenen

n droite „ „ „ „
„ gauche „ Airolo et Biasca

„ droite „ „ „ „
„ gauche „ Biasca et Bellinzona

„ droite „ „ „ „
sur la section k simple voie entre Giubiasco et Rivera, (rampe

nord du Monte Cenere)

sur la section ä simple voie entre Mendrisio et Chiasso

c) Renouvellement de traverses bois et remplacement de traverses fer par
des traverses bois dans les tunnels :

voie droite du Ier tunnel du Bristen

„ „ „ tunnel du Gothard

» » » » de Dazio

„ gauche „ „ „ „
„ droite „ „ „ Prato

d) Renouvellement de rails dans les longs tunnels, avec renouvellement

partiel des traverses bois :

dans le tunnel du Stutzeck ä simple voie

„ „ „ de l'Axenberg k simple voie
voie gauche du tunnel de Wattingen

„ droite „ „ du Naxberg

„ gauche „ „ „ Gothard

„ droite „

108 m

1487 „
516 „
418 „
207 „

2786 m

904 m

2439 „
459 „

3862 „
1826 „
5219 „
1987 „
128 „
816 „

5270 „
1^6 „

23076 m

46 m
84 „

377 „
392 „

57 „
956 m

993 m

332 „
334 „
120 „

4672 „
1215 „
7666 m

e) Remplacement de rails k ciel ouvert et dans les petits tunnels, augmen¬
tation partielle des traverses :
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dans le tunnel de Hochfluh ä simple voie " 592 m

voie droite entre Fluelen et Erstfeld 204 „
„ gauche entre la tete sud du tunnel du Gothard et la

station d'Airolo 22 „
„ gauche entre Airolo et Rodi-Fiesso 892 „
„ droite „ „ „ „ 262 „
„ „ „ Biasca et Bellinzona 569 „

sur la section ä simple voie entre Capolago et Balerna 4351 „
6892 m

Pour renforcer les voies et prolonger leur dur^e, on a en outre auginente sur diverses sections

le nombre des traverses par longueur de rail sans autre refection; cette operation s'est etendue ä

15858 m de voies et a necessite 4293 traverses avec le materiel d'attache; ces traverses etaient

en partie neuves, le reste se composait de traverses encore en bon etat retirees des refections de voies.

En 1908 9 aiguilles de diverses stations ont ete completement refectionnees: en plus on a

remplace l'une des moities de 12 autres aiguilles usees on endommagees; du reste l'entretien des

aiguilles a ete limite au remplacement de certaines parties integrantes. Les materiaux necessaires

ont coüte fr. 33 237. 54.

Parmi les travaux d'entretien des autres installations mecaniques (plaques-tournantes, chariots

transbordeurs, appareils d'enclenchement), les inspections completes et les reparations des plaques-
tournantes pour locomotives ont entrame une forte depense (fr. 17 202. 39); ces travaux ont ete

pour la plupart executes dans nos ateliers centraux.

Le tableau ci-dessous montre *la repartition de notre superstructure selon ses differents types
ä la clöture des exercices 1908, 1907 et 1883:

190S 1907 1993
(Simple voie)

Longueur
en metres

°/o
Longueur
en metres

°/o
Longueur
en metres

°/o

Longueur totale des voies principales (y compris
la seconde voie principale Immensee-

Brunnen et Fluelen-Giubiasco) 415 443 100 415 443 100 267 933 100

voies de rails fer 6 055 1,5 6 792 1,6 49 456 18,5

„ „ „ acier, type I 5 068 1,2 8 296 2,0 16 488 6,2

» 11 11 »11 • • 160 883 38,7 177 594 CO 201 189 75,8

11 11 11 11 11 IV 243 437 58,6 222 761 53,6 — —

voies sur traverses meleze — 88 975 33,2

„ „ „ ebene et hetre 139 516 33,6 149 548 36,o 168 103 62,8

„ „ „ fer 275 927 66,5 265 895 64,o 10 855 4/
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La longueur du reseau n'a pas varie en 1908, eile est de 272 533 m, dont 142 910 m 52.4 %
ä double voie.

Les voies accessoires et d'evitement avaient ä fin 1908 un developpement de 128 599 m contre

124 238 m en 1907; l'augmentation provient des nouvelles voies accessoires executees ä Immensee,

Arth-Goldau, Altorf, Faido, Bodio, Biasca et Castione.

Ad 3. Entretien des bätiments des gares et stations, ainsi que de la pleine voie.

La depense afferente ä cette rubrique est de fr. 9 073. 63 inferieure ä celle de 1907 et se

repartit comme suit:
1908 1907

a) Entretien du bätiment d'administration ä Lucerne fr. 45 328. 75 fr. 38 249. 70

b) Entretien courant des bätiments n 218 558. 45 n 191719. 13

c) Transformations, demolitions et reconstruction 25 946. 63 67 565. 63

d) Hangars provisoires ä cereales 19 615. 55
}i 20 988. 55

Total fr. 309 449. 38 fr. 318 523. Ol

Ad a. II s'agit ici de la continuation des travaux de restauration interieure; en outre les

appareils de cliauffage ont ete perfectionnes; on a adapte aussi les installations d'eclairage electrique

aux prescriptions modernes et renforce les conduites principales qui etaicnt insuffisantes; au regard
du chiffre des frais il importe de rappeler que le bätiment comprend dans ses trois etages 108 pieces
de toutes dimensions, 354 m de corridors, rez-de-chaussee compris, un grand escalier central et deux

escaliers de service. Tous les travaux sont acheves.

Ad b. Ici aussi la depense est superieure ä celle de l'exercice precedent, parce qu'il a

fallu proceder ä quelques travaux de refection.

Ad c. Oes frais sont en connexite avec la transformation et l'agrandissement de divers bätiments.

Ad d. La somme ci-dessus represente le reliquat des frais de construction en 1907/1908 de

hangars provisoires ä cereales (voir page 28 du rapport de 1907).

Ad 4. Entretien du telegraphe, des signaux electriques, des signaux fixes, des clotures et

barrieres.

1908 1907

Depense fr. 159 976. 75 fr. 128 212. 32

Plus fr. 31 764. 43

L'excedent provient de la refection partielle des cables de signaux, du perfectionnement des

cloches-signaux dans le tunnel du Gothard et de plus, comme en 1907, de la substitution de clotures
formees de fils de fer et de colonnettes en pierre aux haies vives ou illegalement plantees.

Ad 5. Enlevement des neiges et de la glace.
1908 1907

Depense fr. 52 208. 15 fr. 105 656. 43

Moins fr. 53 448. 28

La diminution des frais est due aux conditions atmospheriques extremement favorables
pendant l'biver, c'est-ä-dire au debut et ä la fin de l'exercice.
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C. Autres depenses.

1908 1907

Depense fr. 109 661. 16 fr. 72 296. 43
Plus fr. 37 364. 73

L'excedent porte en majeure partie sur l'entretien et le compldtement de l'inventaire et pro-
vieut soit de nouvelles acquisitions soit du remplacement de nombreux objets uses ou disparus.

III. Expedition et mouvement.

La depense totale de ce service se monte ä fr. 5 247 741. 92 depassant de fr. 104 369. 63

celle de l'exercice precedent, savoir: fr. 72 436. 31 pour le „personnel" et fr. 31 933. 32 pour les

„autres depenses".

L'augmentation des frais de personnel provient d'une part d'un renforcement de l'effectif motive

par le trafic intense du second semestre de 1907 et dont tous les effets ne se sont fait sentir qu'en
1908 et, d'un autre cote, du chiffre eleve des suppleants et auxiliaires par suite des nombreux cas

de maladie parmi le personnel et aussi du chiffre plus fort des agents appeles au service militaire.
Quant aux autres depenses, l'excedent est dü au fait qu'en 1907 on avait reporte du chapitre

V. J. 7 (compte de construction) au chapitre III. B. 3 (depenses d'exploitation) une bonification de

fr. 35 604. 86 pour les acquisitions de mobilier et d'ustensiles durant la periode du 1er janvier 1894

au 31 decembre 1905.

IV. Traction (materiel roulant).

Les frais du service de la traction se chiffrent comme suit:

1908 1907

A. Personnel fr. 2 356 288. 75 fr. 2 337 692. 87

B. Matieres consommees par le materiel roulant • „ 3 679 366. 68 „ 3 876 448. 92

C. Entretien et refection du materiel roulant „ 2 537 473. 29 „ 1 992 911. 15

D. Autres depenses „ 57 059. 69 „ 60113. 61

Total fr. 8 630 188. 41 fr, 8 267 166. 55

Plus fr. 363 021. 86 4,s» %

Les locomotives ont parcouru:

Kilometres-locomotives Kilometres-tonnes (poids brut)
En 1908 6 948 743 1066 414 555

„ 1907 7 031 616 1 099 204 757

Diminution pour 1908 82 873 l,i7 % 32 790 202 2,98 %

A. Personnel.

/. Chef du service'de la traction et ses aides:

1908 1907

fr. 55 575. 09 fr. 25 195. 89

plus „ 30 379. 20
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L'excedent s'explique par le fait que pour les prestations du bureau du chef de la traction
relatives aux acquisitions de materiel roulant, 3 °/o des frais de construction sont portes au debit
du compte de construction et au credit du compte d'exploitation. Ces frais etant sensiblement inferieurs
ä ceux'de 1907, le compte de construction ne pouvait etre debite que d'une fraction de beaucoup

plus faible de ces depenses de personnel. Cette fraction figure aux depenses pour travaux neufs et

complementaires (voir page 19, titre III).

2. Personnel des locomotives et visiteurs du materiel:

a) Chefs des depots et leurs aides: 1908 1907

fr. 112 386. 76 fr. 105 768. 37

plus „ 6 618. 39

b) Mecaniciens et chauffeurs:
1908 1907

fr. 1 749 701. 07 fr. 1 799 063. 69

moins „ 49 362. 62

c) Visiteurs du materiel:
1908 1907

fr. 106 133. 34 fr. 109 642. 42

moins „ 3 509. 08

3. Personnel charge de I'alimentation et du nettoyage du materiel roulant (nettoyeurs de locomotives,

voitures et wagons):
1908 1907

fr. 332 492. 49 fr. 298 022. 50

plus „ 34 469. 99

Les frais sous chiffre IV. A. 2. b et c sont moindres, ce qui resulte de la diminution des

kilometres parcourus, par contre ceux du chiffre IV. A. 2 a et 3 sont plus eleves par suite du

renforcemeut tant du personnel de bureau des chefs de depots que de celui des nettoyeurs, comme
aussi d'augmentations de salaires.

B. Matieres consommees par le materiel roulant.

I. Combustibles:

a) Pour locomotives:
1908 1907

fr. 3 432 869. 49 fr. 3 613 697. 08

moins „ 180 827. 59
b) Pour voitures, fourgons et wagons:

1908 1907

fr. 7 423.13 fr. 7 703.83
moins „ 280. 70

2. Oraisses et huiles:

a) Pour locomotives :
1908 1907

fr. 103 635. 66 fr. 103 753. 53

moins „ 117. 87
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b) Pour voitures, fourgons et wagons :

3. Matieres pour eclairage:

a) Pour locomotives:

1908 1907

fr. 9 313. 62 fr. 8 962. 08

plus „ 351. 54

b) Pour voitures, fourgons et wagons:

1908 1907

fr. 20 273. 83 fr. 19 926. 53

plus „ 347. 30

1908 1907

fr. 52 953. 60 fr. 58 693. 25

moins „ 5 739. 65

4. Matieres servant au nettoyage, ä la disinfection et ä Vetoupage, eau et sable:

a) Pour. locomotives:
1908 1907

fr. 47 245. 68 fr. 57 993. 03
moius 10 747. 35

b) Pour voitures, fourgons et wagons:
1908 1907

fr. 5 651. 67 fr. 5 719. 59

moins „ 67. 92

En regard de 1907, les frais pour les combustibles et mati&res figurant aux positions IV. B. 1 ä 4

ont diminue de fr.'191 345. 51 pour les locomotives

et de fr. 5 736. 73 pour les voitures, fourgons et wagons

soit de fr. 197 082. 24 en tout.

Cette reduction est connexe ä la diminution des parcours; la consommation de charbon par
kilometre-tonne (poids brut) est de O.m kg. Le prix moyen des cbarbons est montd de l.i °/o ; il
a ete en 1908 de fr. 30. 45 la tonne contre fr. 30. 03 en 1907.

C. Entretien et refection du materiel roulant.

1. Locomotives et tenders:
1908 1907

fr. 1 699 090. 21 fr. 1 304 026. 80

plus „ 395 063. 41

2. Voitures :
1908 1907

fr. 445 637. 60 fr. 359 517. 10

plus „ 86 129. 50

3. Fourgons et wagons:
1908 1907

fr. 392 745. 48 fr. 329 367. 25

plus „ 63 378. 23
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Les frais d'entretien et de refection du materiel roulant ont considerablement augmente en

1908 ; l'excedent par rapport ä 1907 est en total de fr. 544 562. 14; il provient du renforcement
du materiel ces dernieres annees, ainsi que de la fatigue plus grande de ce dernier lors du trafic

exceptionnellement intense de l'exercice 1907 ; il en est resulte la necessite de proceder ä des

reparations plus frequentes et plus etendues que prdcedemment. Un autre facteur de cet accroisse-

ment de frais est la mise ä la reforme d'une locomotive, 6 chaudieres de locomotives et 2 wagons
contre 2 chaudieres et 1 wagon seulement en 1907. Le compte d'exploitation (entretien et refection
du materiel roulant) est debite des sommes respectives d'amortissement, par contre les montants

correspondants prdleves sur le fonds de renouvellement figurent, suivant la prescription legale, au

compte de profits et pertes.
Cette remarque doit servir ä expliquer comme quoi la variability des mises ä la reforme

d'une annee ä l'autre pent influer sensiblement sur les frais d'entretien du materiel.

D. Autres depenses.

La depense afferente aux quatre sous-rubriques comporte:
1908

fr. 57 059. 69

moins „ 3 052. 92

La diminution des frais porte sur l'entretien de l'inventaire.

V. D6penses diverses.

La depense figurant sous ce titre pour loyers et fermages comporte:

1908 1907
1. Pour gares et sections de ligne fr. 173 311. 21 fr. 170 224. 88

2. Pour materiel roulant (location) „ 983 547. 46 „1007 928. 23

3. Pour loyers divers „ 15 805. 87 „ 16 544. 22

fr. 1 172 664. 54 fr. 1 194 697. 33

Par suite de la diminution du trafic en provenance de l'Allemagne et de l'Italie la depense

pour materiel roulant (location) est de fr. 24 380. 77 inferieure ä celle de 1907.

La rubrique „pertes sur services auxiliaires" accuse une depense de fr. 340. 10 representant
les dechets ä la charge du compte des approvisionnements.

Frais judiciaires: fr. 35 691. 39; dans cette somme sont compris les frais du proces du

raebat jusqu'ä fin 1908.

Assurance-incendie. En 1908 nos contrats d'assurance des bätiments, des meubles et des

approvisionnements de cereales ä Brunnen n'ont subi aueune modification.

Dommages-interets pour accidents de personnes (mort ou lesions). La depense de 1908 se

monte ä fr. 142 787.72 contre fr. 153 173. 55 en 1907. En vertu du contrat du 5 Septembre 1885

sur la responsabilite collective irous avons paye aux chemins de fer federaux fr. 4 722. 49 (1907:
fr. 29 778. 90). Les accidents qui se sont produits sur noire reseau ont done entrafne une depense

de fr. 138 065. 25 contre fr. 123 394. 63 l'annee precedente.

1907

fr. 60 113. 61



— 37 —

La summe payee aux chemins de fer federaux en vertu du contrat pour l'assurance collective

se subdivise comme suit:
1. Pour l'accident de Neuveville (2 septembre 1901) .fr. 1 849. 26

2. „ „ „ Palezieux (21 novembre 1903) „ 2 873. 21

Total fr. 4 722. 47

Depuis l'entree eu vigueur du regime d'assurance collective, c'est-ä-dire depuis le 1er octobre

1885, la Compagnie du G-otkard a paye de ce clief fr. 423 944. 30.

Des 5 proces pendants a fin 1907 un a ete liquide au cours de l'exercice ecoule; d'autre

part 8 procbs nous ont etd intentes en 1908. Au 31 decembre 1908 il restait done 12 proefes en suspens.
En 1908 notre bureau du contentieux ä Lucerne a reQU 10 622 (1907: 12 481) reclamations

en dommages-interets pour pertes, dechets, avaries de marchandises et pour transgression des delais
de livraison.

Les indemnites que nous avons allouees de ce chef comportent apres deduction des rembourse-

ments d'autres administrations et de notre quote-part aux indemnites versees par d'autres administrations

pour pertes, dechets et avaries (moins le produit de la vente de colis en trop) fr. 9 148. 65

„ devoyes, transgression des delais de livraison „ 10 101. 35

„ acquits ä caution non decharges et autres causes „ 143.62

Total fr. 19 393. 62

Des frais comptabilites sous ce chiffre, fr. 61 864. 54 restaient ä notre charge fin 1907.^.06
chiffre fort eleve s'explique par le fait que. certaines administrations etrangeres avaient apporte
beaueoup de lenteur ä nous rembourser leurs quotes-parts aux indemnites payees par nous. En 1908

on a pu decompter tous ces anderes et e'est pourquoi la somme nette it notre charge de ce chef est

notablement inferieure ä celle de 1907.

Droit de concession, impots et contributions. Comme depuis nombre d'annees, le droit de

concession ä verser pour 1908 ä la Confederation a ete fixe ä fr. 55 200. —.
Allocations aux caisses de prevoyance, dons. Nous vous renvoyons ä l'expose de la page 44.

Les „autres depenses" au montant de fr. 104 083. 73 sont de fr. 6 446. 93 superieures ä

celles de 1907. L'excedent est dvi ä l'elaboration d'un second bilan technique de la caisse de secours

pour les fonetionnaires et employes au 31 decembre 1904. Ces depenses comprennent entre autres:

fr. 22 528. 71 versements au magasin de consommation ä Bellinzona;

„ 15 499. 13 versements pour les buanderies et bains installes dans plusieurs gares et dans les

ateliers centraux;

„ 45 872. 99 versements en faveur des eeoles particulieres de la Compagnie.

E. Divers.
1. Accidents.

En 1908 il s'est produit 174 accidents dans le service d'exploitation proprement dit, savoir:
1° deraillements: en gare —

en.pleine voie 2

2° collisions: en gare 1

en pleine voie —
3° accidents de personnes 170

4° accidents divers —

Total 173



Ces accidents ont eu les consequences suivantes:

1° par deraillements ou collisions:

voyageurs
employes
autres personnes

tues

2° par d'autres causes:

voyageurs
employes
autres personnes

4

4

2

159

1

8 162

Suicide 1

Nous avons ä mentionner ce qui suit quant aux accidents mortels:

Le 11 mai, lc garde-freins provisoire Hiimin Joseph, de Wollerau, s'est tue en tombant du

wagon de queue du train 509.

Le 23 juin, ä minuit 15 minutes, le garde-tunnel Filippi Gervasio, de Madrano, fut trouve
mort au km 85,53* dans le tunnel du Gothard; il est probable que Filippi a ete surpris et tamponne

par un train pendant qu'il faisait sa ronde.

Le 27 juillet, le nomme Kaiser Jost, de Hergiswil (Nidwald), employe retraite de la Com-

paguie de navigation du lac des Quatre-Cantons, a ete trouve mort dans le tunnel de Lerchenbühl;
la victime doit avoir ete tamponnee par le train 120. •

Le Ier octobre, l'aide-chef-cantonnier Walker Joseph, de Wassen, occupe au dressage des

voies dans le tunnel du Gotbard, a ete tamponne et tue sur le coup par le train 512, au moment

oil il voulait traverser la voie droite.
Le 9 decembre, une personne de 74 ans, sourde et myope, la veuve Josefa Herger nee

Traxel, d'Erstfeld, voulait franchir le passage ä niveau particulier et ferme du pt. km 39,153, lors-

qu'elle fut saisie par la locomotive du train 5 et trainee sur un espace de 12 metres; de graves
lesions au crane ont amene la mort immediate.

Le 21 decembre, un ouvrier de l'entreprise Pizzigalli, Gandini Gandolo, de Porlezza (province
de Como), qui travaillait sur le quai de chargement de la station de Melide, a ete tamponne par la
locomotive de renfort du train 530. Gandini transports ä l'hopital cantonal de Mendrisio y a succombe

ä ses blessures le 25 decembre.

Le 22 decembre, le garde-voie Minelli Battista, de Zorzino (province de Bergame), a ete

tamponne ä la station de Rodi-Fiesso par un wagon en manoeuvre; la mort a ete instantanee.
Le 28 decembre, la veuve Ponzio Domenica, de Daro, ägee de 77 ans, fut trouvee sans vie

ä l'extremite nord de la gare de Bellinzona; il est ä presumer que la victime a Ste ecrasee par
le train 115 au moment oh eile traversait les voies, ce qui est severement interdit.

a. Caisse de seconrs pour les fonctionnaires et employes.

L'eifectif des membres a passe de 2720 ä 2970; le capital de couverture de fr. 10 301 037. 74

s'est accru de fr. 875 499. 65 et se monte ä fr. 11 176 537. 39. Ainsi que le montrent les tabelles

(voir plus bas), les conditions de cette caisse sont restees normales durant l'exercice ecoule.

2. Oaisses de prevoyanoe.
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Nous avons rappele jadis que le bilan technique prescrit par la loi pour le terme du 31 de-
cembre 1904 bouclait apres rectification avec un deficit de fr. 46 261. 69 que nous avions comble

par fr. 50 036. 65, valeur au 31 ddcembre 1907, mais que le bilan, que nous avions sounds au de-

partement des postes et chemins de fer, n'avait pas obtenu l'approbation de l'autorite de surveillance,
le Conseil federal. Les objections du departement portaient sur les points suivants:

a) Le taux d'interSt de 4 au lieu de 3 72% mis & la base du bilan.
b) Les reductions faites sur les valeurs actuelles des pensions d'invalides ainsi que des pensions

de veuves et enfants de membres actifs. Nous ajouterons ici que la reduction sur la valeur
actuelle des pensions d'invalides etait de 2°/o et se motivait par la circonstance qu'une
fraction des membres tombant annuellement ä la charge de la caisse ne sont d'abord que
secourus et qu'en regard de cette prestation il existe une valeur actuelle speciale de de-

penses, de faqon que le poste depenses pour les pensions d'invalides en est quelque peu
degreve. Vu ensuite le fait düment etabli que la mortalite des membres actifs reste de

24°/o en-dessous de previsions, la valeur actuelle des pensions de veuves et enfants de

membres actifs a ete egalement reduite et cela de 24°/o.
c) Alors toutefois que le departement n'avait conteste dans son office du 2 juillet 1906 que

l'admissibilite de ces reductions, sans lesquelles le deficit, d'apres ses calculs, serait de

fr. 1 687 540. 11 plus eleve, il se refere, dans sa lettre du 13 juin 1907, ä un preavis de

la Direction generale des chemins de fer federaux, du 23 mars 11107, oil il est dit entre

autres que la caisse de pensions et de secours de ces demiers, qui applique les memes

probabilites d'invalidite de Kihm, sur lesquelles est base le bilan de la caisse de secours du

Gotbard, accuse une sur-invalidisation d'en moyenne 70%, qu'on peut done s'attendre ä ce

que la caisse de secours du Gothard, de date relativement recente, se trouvera dans les

merries conditions defavorables, ce qui impliquerait de ce seul chef un deficit de fr. 5 280 000,—.
C'est sur cette derniere hypothese, conjointement avec l'application d'un taux d'interet de

3 72°/o, que repose la pretention de defalquer fr. 6 300 000.— de l'indemnite de rachat, pretention

que le Conseil federal (voir plus haut page 10) fait valoir pour combler le deficit de la caisse de

secours.

Nous avons dejä dit dans notre dernier rapport que ces calculs des autorites aboutissant ä

un deficit nous avaient engages ä faire verifier le bilan dresse par notre expert, M. C. Kihm, mathe-

maticien ä Zurich. Le second expert, M. le Dr. Job. Eggenberger de Zurich, nous a transmis le

31 juillet 1908 son preavis, dont nous donnons ci-apres les conclusions:

ad a) La Compagnie du Gotbard peut ä bon droit maintenir que le taux d'interet de 4°/o,.

grace ä l'experience acquise par eile et vu que sa caisse de secours revet le caractere d'une

institution de prevoyance obligatoire, indepeudante de toute politique de dividende par motifs
de concurrence, est justement proportionne.

ad b) Far contre.il faudrait abandonner les reductions des valeurs actuelles des pensions

d'invalides et des pensions de veuves et enfants, attendu que leurs foudements varient
d'une annee ä l'autre. L'excedent qui en resulterait dans les valeurs actuelles des rentes

de veuves et enfants pourrait etre considere com me supplement de garantie. Au regard du

bilan, cela aurait, d'apres les calculs de l'expert, pour consequence un nouveau deficit de

fr. 1 033 165. 75 en sus de celui dejä comble de fr. 46 261. 69.

ad c) En ce qui concerne la pretendue sur-invalidisation de 70%, celle-ci est demontree,

au vrai, pour la caisse de pensions des chemins de fer federaux, mais eile remonte, dans
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cette administration, ä une epoque oü les membres etaient encore relativement jeunes et

s'augmentaient rapidement. Pour la caisse de secours du Gothard par contre, fondee le

Ier janvier 1878, le nombre des cas d'invalidite durant la periode de 1891 ä 1905 est de

143, alors que d'aprbs la table d'invalidite ayant servi de base aux calculs on en prevoyait
en tout 141 (chiffre rectifie). La difference n'est qu'insignifiante et ce fait dejä montre que
les conclusions tirees des experiences des chemins de fer federaux ne sauraient etre appli-

quees sans autre ä la caisse de secours du Gothard. Etant donnes les resultats statistiques
de cette derniere, on peut affirmer que la pretention d'en relever de 70°/o les valeurs

actuelles des rentes futures d'invalides n'est pas justifiee.

Nous avons communique ce preavis le Ier octobre 1908 au departement federal des postes

et chemins de fer.
Si nous voulions faire nötres les conclusions du second expert, il fallait aussi admettre la presence

du deficit par lui signale. Cela nous engagea ä proceder ä la revision des Statuts de la caisse de

secours des fonctionnaires et employes, du 25 avril 1899, qui contiennent au § 28, 2e alinea, cette

disposition que si le dressement du bilan technique prevu ä l'art. 3 de la loi federale concernant

les caisses de secours des compagnies de chemins de fer et de bateaux ä vapeur faisait constater

que la caisse est en deficit, les cotisations des membres peuvent litre augmentees par voie de

revision des Statuts. En date du 13 novembre 1908 nous proposämes au Conseil federal une augmentation

de 4 ä 5 °/o des cotisations des membres, en lui soumettant le texte modifie en consequence
du Ier alinea du § 6 desdits Statuts. Le 31 decembre 1908 le Conseil federal homologua le § 6

modifie, c'est-ä-dire l'augmentation de 4 ä 5°/o des cotisations des membres, avec une reserve ayant
trait ä l'intention de donner aux Statuts revises effet retroactif jusqu'au Ier janvier 1905; en revanche

il approuva la mise.en vigueur au Ier janvier 1909 du nouvel alinea 1 du § 6.

Dans l'intervalle le Conseil federal avait pris le 3 novembre 1908 un arrffte relatif au bilan

technique de la caisse de secours que nous lui avions soumis le 23 janvier 1906 ; voici la teneur
de cet arrete qui nous fut communique le 5 novembre 1908:

,,Vu le rapport du departement des chemins de fer il est decide selon ses propositions:
„1. Le bilan technique ä fin 1904 de la caisse de secours et de pensions pour les

fonctionnaires et employes presente par la Direction du Gothard en date du 23 janvier 1906

„et posterieurement rectifie est, conformement aux communications precedentes du departe-
„ment ä ladite Direction ainsi qu'aux explications fournies dans la conference du 19 fevrier
„1908 sur l'indemnite de rachat, qualifie d'insuflisant et le deficit en resultant est fixe ä

„fr. 6 300 000. —.
„2. Aux termes de l'art. 3, 2e alinea, de la loi concernant les caisses de secours, la

„Compagnie est invitee ä pourvoir ä ce que le capital de couverture soil complete.

„3. Au cas oü la Compagnie ferait usage du droit que lui confere l'art. 4 de la loi
„precitee, elle est invitee a nommer un membre de la commission d'experts et ä communiquer

„cette nomination au Conseil federal.
„4. Afin de pouvoir se rendre exactement compte de la situation de la caisse de secours

„et de pensions au moment du transfert de l'entreprise ä la Confederation, la Compagnie

„est invitee, en vertu des dispositions legales, ä soumettre au Conseil federal un nouveau

„bilan technique cloture ä fin 1908."
Nous basant sur l'art. 4 de la loi federale du 28 juin 1889 concernant les caisses de secours

pour les fonctionnaires et employes, nous avons forme opposition contre les dispositifs 1 et 2 de

/



— 41 —

cet arrete et avons etendu notre opposition ä l'arrete egalement du Conseil federal qui a pour objet,
suivant communication du 7 novembre 1908 du departement des postes et chemins de fer, le bilan
dc la caisse de secours au 31 decembre 1907 et par leqtiel le Conseil federal, „en conformite du

calcul rectifie du capital de couverture ä fin 1907", avait trouve un deficit de fr. 6 933 632. 30 et

un capital de couverture de fr. 17 234 665. 84. En mtSme temps que notre opposition nous avons

fait valoir les reserves de droit les plus efendues.

Notre opposition a pour consequence que le Conseil federal doit demander sur le litige le

preavis d'une commission de trois membres. La Compagnie du Gotbard a le droit de nommer l'un
des membres de cette commission, les deux autres sont designes par le Tribunal federal. Notre choix
est tombe sur Mr le Conseiller ä la cour Dr Czuber, professeur au polytechnicum de Vienne; a fin

1908 le Tribunal federal n'avait pas encore fait les nominations qui lui incombent.
Le Conseil federal prend, sur les questions litigieuses, une decision definitive en se fondant

sur le preavis de la commission (art. 4, 3e alinea de la loi federale du 28 juin 1889 concernant les

caisses de secours des compagnies de chemins de fer et de bateaux ä vapeur). On ne saurait nier
toutefois que la position du Conseil federal dans cette question ne soit quelque peu discutable, puis-

qu'il s'agit d'une part de la sauvegarde des interets des assures et que d'autre part les interets de

la Confederation en sa qualite de racheteur sont egalement en jeu. C'est cette situation ambigue du

Conseil federal que vise la reserve de droit mentionnee plus baut et par laquelle nous avons declare

au regard du raebat imminent et des interets fiscaux de la Confederation connexes audit rachat, que

par notre opposition formee contre l'arrSte du Conseil federal du 3 novembre nous ne reconnaissions

nullement que le litige peut etre tranche definitivement par voie administrative (aux termes de la
loi sur les caisses de secours). [Voir plus baut page 13, chiffre 3".]

II nous reste ä dire que des negotiations, qui d'ailleurs n'etaient pas encore terminees ä la
lin de 1908, ont eu lieu en vue de £enoriser les questions ä soumettre aux trois experts.

L'arr6te du Conseil federal du 3 novembre dernier nous invite en outre ä lui presenter un

nouveau bilan technique au 31 decembre 1908. Comme nous avions prevu et prepare cette mesure

avant 1'arrSte susmentionne, nous serons ä m§me d'obtemperer ä Tordre du Conseil federal dans un

laps de temps relativement court.
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Effectif des lnenibres actifs de la caisse de secours.

Aunee
Au

commencement

de l'annee

Entres
pendant l'annee

Sortis sans secours
(avec rembourse-

ment)

Sortis par suite
d'accident en service

Sortis pour cause
d'invalidite

Deeedes A la fin de

l'annee

1898 1470 104 18 3 10 7 1536
1899 1536 49 12 1 7 7 1558
1900 1720 72 14

'
3 7 14 1592

1901 1592 99 19 3 2T 7 1641
1902 1641 84 16 5 15 6 1683
1903 1683 269 10 3 14 17 1908
1904 1908 192 10 — 11 16 2063
1905 2063 209 20 1 9 10 2232
1906 2232 '256 18 4 21 19 2426
1907 2426 359 12 3 30 20 2720
1908 2720 328 16 1 42 19 2970

Effectif des membres secourus et pensionnes.

; Annee

Au
commencement

de l'annee

Augmentation
pendant
l'annee

Diminution pendant l'annee A la fin de

l'annee
Secourus Pensionnes

Secourus Pensionnes Secourus Pensionnes

Par

retour

de

la

capacity

de

travail

Par

l'octroi

d'une

pension

Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

Deeedes Total
Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

^ e/a St"

~ .eq '-Q?

OS

S0 §^-03 CS
e/a iS —

•»—i oaM ^o3o»P-t **—• pa

m
-<D

*©
O

«
Total Secourus Pensionnes

1898 23 129 7 15 5 5 _ 25 144

1899 25 144 5 11 1 3 — 4 — 1 — — 26 154

1900 26 154 3 25 — 6 — ' — 6 — 1 1 23 178

1901 23 178 10 27 — 12 — 12 — 1 1 21 204
1902 21 204 7 23 1 8 — 9 1 2 — 3 19 224
1903 19 224 9 27 1 8 - — 10 3 6 9 18 242

1904 18 242 3 31 3 10 — 1 14 _ — 4 4 7 269

1905 7 269 5 18 — 3 1 3 — — 3 3 9 284

1906 9 284 5 34 3 4 — 7 1 — 3 4 7 314
1907 7 314 8 37 1 2 — 3 1 2 2 5 12 346
1908 12 346 8 65 — 9 — 9 — 10 10 11 401

Pour les pensionnes, la famille d'un membre decede ne compte jamais que pour une personne.



— 43 —

Releve des operations de la caisse de secours.

Recettes.

Solde precedent
Cotisations des Allocations Recettes Total

Annee do la diverses
societaires Compagnie (Interets, etc.)

de l'annee

1898 fr. 3 833 065.13 fr. 105 533.06 fr. 247 457 29 fr. 164666.06 fr 517 656.41
1899 „ 4243346.56 „ 122144.27 „ 274258.11 „ 177 374.38 n 573776.76
1900 „ 4694600.31 „ 151655.39 „ 306 810.41 „ 205 437.50 » 663 903.30
1901 „ 5 214 294.73 „ 156 367.22 „ 290 607.33 „ 222 867.25 n 669 841.80

1

1902 „ 5 719920.53 „ 160 985.20 „ 313 810 96 „ 257 757.46 « 732 553.62
1903 „ 6 263999.58 „ 202 437.92 „ 427 833.39 „ 262 887.10 V 893158.41
1904 „ 6 961084.- „ 198525 46 „ 354452 55 „ 305 808.57 n 858 786.58
1905 „ 7 604 788.46 „ 212 736.10 „ 381525.20 „ 317 613.85 911 875.15
1906 „ 8 277 094.84 „ 247 386.34 „ 709 185.091) „ 352 540.52

r> 1309111.95
1907 „ 9 3116 '2.53 „ 286 861.07 „ 626 926.35 „ 397183.43 n 1310 970.85
1908 „10 301034.74 „ 299 596.35 „ 548 715.20 „ 426 372.63 n 1274684.18

f) Y compris l'allocation extraordinaire de fr. 50,036. 65.

Depenses.

Secours et pensions

Annee ä des aux families
Rem- Depenses Total Solde

membres de membres
Indemnites

Total boursements diverses ä reporter

vivants decides

1898 fr. 39 989.31 fr. 63 240.42 fr.103 229.73 fr. 1585.20 fr. 2 560.05 fr.107 374.98 fr.4 243 346.56
1899 „ 47 238.36 „ 70306.55 - „ 117 544.91 „ 2 340.40 „ 2 637.70 „ 122 523.01 I. 4 694 600.34
1900 „ 51804 72 „ 80895.98 fr. 4 000.— „ 136 700.70 „ 4 859.33 „ 2 648 85 „ 144208.88 „5 214294.73
1901 „ 63 854 80 „ 91049.55 — „ 154 904.35 „ 6 744.10 „ 2 567.55 „ 164 216.- „ 5 719 920.53
1902 „ 79 921.- „ 96 253.27 „ 5 000.- „ 181174.27 „ 4 529.40 „ 2 770.90 „ 188 474.57 „ 6 263 999.58
1903 „ 83 898.44 „104902.05 — „ 188 800.49 „ 4349.45 „ 2 92405 „ 196 073.99 „ 6 961084.—I

1904 „ 94 946.24 „113 196.25 1 000.— „ 209 142.49 „ 3 025.43 „ 2 914.20 „ 215 082.12 „ 7 604 788.46

1905 „105 281.14 „118937.90 „ 4000.- „ 228219.04 „ 7 881.33 „ 3468.40 „ 239 568.. 7 „8 277094.84
1906 „125 405.49 „129 442.45 „ 8800.- „ 263 647.94 „ 6 981.92 „ 3 884.40 „ 274 514.26 „ 9 311692.53,
1907 „157 511.79 „149 601.55 „ 8 000.- „ 315113.34 „ 3 034.30 „ 3481.- „ 321628.64 „10301034.74
1908 „216 881.74 „17194865 — „388830.39 „ 6 787.76 „ 3 562.80 „ 399 180.95 „11176 537.97
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b- Caisses de aeconra-inaladie pour lea ouvriers.

En 1908 egalement la morbidite a ete tres forte parmi les ouvriers assures aux deux caisses

de sccours-maladie (voir les tabelles ci-dessous). Jusqu'ä ce jour aucune explication absolument satis-

faisante n'a ete donnee de ce fait. La caisse-maladie pour les ouvriers des stations, magasins,
depots et ateliers, dont la situation etait au Ier janvier 1908 de fr. 60 291. 45, accusait ä la tin de

l'annee un excedent de depenses de fr. 14 794. 55. Au moyen d'une allocation de fr. 5 000. — au

debit du compte d'exploitation de decembre 1908, le deficit a ete ramene au chiffre de fr. 9 744. 55.

Si les resultats linanciers ne s'ameliorent pas ä l'avenir, il faudra relever les cotisations des membres.

La journee de maladie a coüte fr. 3. 82 contre fr. 3. 96 en 1907. Les frais de traitement et les

secours en especes representent une somme de fr. 106 659. 05 (1907: fr. 95 551.40).
Quant ä la caisse-maladie pour les ouvriers du service de surveillance et d'entretien, nous

lui avons alloue ä la charge du compte d'exploitation, conime en 1907, le 70 °/o des cotisations des

membres. G-räce ä ce versement, il a ete possible non seulement de faire face ä toutes les depenses

de la caisse, mais encore d'en augmenter l'avoir. Cette derniere accuse fin 1908 un solde actif
de fr. 87 805. 06 contre fr. 84 549. 81 au 31 decembre 1907. Les frais de traitement et les

secours en especes forment le total de fr. 32 191. 90. La journee de maladie revient ä fr. 2. 92

contre fr. 2. 88 en 1907.
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Donnees statistiques
concernant

1° la caisse-maladie des journaliers attaches aux services des stations, magasins,
depots et ateliers.

Chiffre des seccmrus

sur 100 assurds
Chiffre des journdes de

maladie pour 1 secouru
Chiffre des journdes de
maladie pour 1 assurd

Coüt de la journde
de maladie

(D

a
a
<

Services

des

stations,

rnaga-

sins

et

ddpöts

Service

des

ateliers

Calculd

pour

la

caisse

entidre

Service

des

stations,

maga-

sins

et

ddpöts

Service

des

ateliers

Calculd

pour

la

caisse

entiere

Services

des

stations,

maga-

sins

et

ddpöts

Service

des

ateliers

Calculd

pour

la

caisse

entidre

Traitement

1

a
SO

QO ©
^
© fto DO

Q) ©
cq

TOTAL

Fr. Fr. Fr.
1906 49,64 73,89 65,57 22,90 21,47 21,82 11,37 15,75 14,31 0.69 2.98 3.67

1907 52,49 76,04 67,50 22,86 22,08 22,17 11,74 16,79 14,98 0. 79 3.17 3.96

1908 50,35 72,80 65,40 23,88 24,95 24,56 11,74 18,15 16,06 0.67 3.15 3.82

2° la caisse-maladie des journaliers attaches au service de surveillance et d'entretien.

Annee

Chiffre des secourus sur
100 assures

Chiffre des journdes de

maladie pour 1 secouru
Chiffre des journees de
maladie pour 1 assure

Coftt de la journee
de maladie

Ingenieur de la voie
arrondissement

Calculd

pour

la

caisse

entiere

Ingenieur de la voie
arrondissement

Calcule

pour

la

|
caisse

entiere

Ingenieur de la voie
arrondissement

Calculd

pour

la

caisse

entiere

Traitement

Secours

en

especes
TOTAL

I II III I II III I n III

Fr. Fr. Fr.

1906 42,96 54,29 64,84 50,65 10,13 21,86 23,49 19,59 4,35 11,87 15,23 9,90 0.89 1.97 2.86

1907 49,38 42,86 50,31 46,6i 13,84 21,28 26,12 21,70 6,88 9,12 13,14 10,n 0.90 1.98 2.88

1908 32,82 38,66 57,88 43,23 18,57 21,72 25,2i 22,7o 6,00 8,39 14,46 9,81 1.00 1.92 2.92

c. Fonds destine a recompense? les actes eminent» accompli» en vue de prevenir
des accidents dans le service d'exploitation.

Pendant le dernier exercice, ce fonds s'est alimente de ses interets, soit de fr. 4 024. 12.

II en a öte preleve fr. 220. — pour diverses gratifications.

La situation en titres s'est accrue de fr. 5 000. — et comportait fin 1907 fr. 115 000. —
(val. nom.) d'obligations 3 i/t % des chemins de fer federaux, qui figurent au compte respectif par
fr. 114 623. 05.
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F. Services auxiliaires.
1. Ateliers.

Le chiffre des ouvriers, repartis par categories de metiers, a oscille entre les limites ci-aprös:

total au 1er janvier 661

„ „31 decembre 755

Le maximum d'une fin de mois a ete de 765, le minimum de 683, savoir:

monteurs, ajusteurs et aides 291—248

tourneurs et aides .53— 50

chaudronniers et aides 4— 4

chaudronniers en cuivre et aides 28— 26

ferblantiers 2— 2

fondeurs et aides 6— 5

forgerons et aides 18— 15

frappeurs 16—14
menuisiers et aides 50— 46

vitrier et aide 2— 2

peintres et aides

selliers et aides

raboteurs, perceurs,
chefs-manceuvres

demonteurs

manoeuvres

veilleurs de nuit et

chauffeurs

apprentis

fraiseurs

suppleants

30- 24

19— 19

16- 16

7— 7

11— 11

155-142
3— 3

2— 2

53— 44

Les ateliers centraux ont repard en tout: 193 locomotives, 944 voitures et 2872 wagons.
Le 1er janvier il y avait en reparation: 26 locomotives, 53 voitures et 67 wagons, le 31

decembre: 25 locomotives, 39 voitures et 43 wagons.

En sus de ces reparations, les ateliers ont execute encore divers travaux speciaux, tels que
confection de pieces de rechange de tout genre pour le materiel roulant, amenagement de cabinets

d'aisances dans 7 voitures B et une voiture AB, remplacement sur 9 locomotives et 215 voitures
et fourgons du frein Westinghouse ordinaire par le frein ä action rapide; fabrication de materiel pour
l'Economat, savoir: ecrous en bronze, composition, rondelles de serrage, laiton en barres, tuyaux
de laiton, plombs de douane, etc.

Les ateliers des depots se sont essentiellement occupes des reparations courantes et du petit
entretien des locomotives; ils ont execute en outre des travaux de tout genre pour les differentes

branches de service.

Le chiffre des ouvriers attaches aux ateliers des depots s'elevait
le 1er janvier ä 142

le 31 decembre ä .154
et a oscille durant l'annee entre 141 et 154.

Les ouvriers etaient repartis comme suit dans les trois depots:

chefs-ouvriers

ajusteurs
tourneurs
chaudronniers
ferblantiers

forgeron

Erstfeld

2

37—51

1—2
1—2

1

1

Biasca

1

18—19

Bellinzona

1

15—17
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Erstfeld Biasca Bellinzona

menuisier 1 — -
apprentis 9—11 3 —
chauffeur de machine fixe 1 — —
manoeuvres 17—20 8 15— 16

2. Usine ä gaz.

L'usine ä gaz mixte de Bellinzona a produit en 1908 60 198.ooo m8

de gaz; la provision au 1er janvier 1908 etait de 328.ooo m3

total 60 526.ooo m3
dont la consommation se repartit comme suit:

eclairage de voitures du Gothard 33f552.72i m3

„ „ „ d'autres administrations 24 552.976 m3 58 105.696 m3

fuites en 1908 2058.60« ms

provision au 1er janvier 1909 362.oor m8

total comme ci-dessus 60 526.ooo nf3

Gr. Etat du personnel.
Moyenne de Xann'ee.

1. Administration generale.
1908 1907

Secretariat de la Direction (y compris 2 traducteurs et
les expeditionnaires) 22 19

Archives 2 2

Bureau de revision des comptes 9 8

Bureau de la comptabilite 7 7

Caisse principale 8 8

Bureau commercial 17 17

Agents commerciaux — 1

Contröle des recettes et bureau de la statistique 52 51

Bureau des reclamations 8 8

Inspectorat du telegraphe et telegraphistes 5 5

Huissiers 8 7

Ateliers de reliure et de lithographie, concierge et

chauffeur 8 8

Economat (y compris le magasin de consommation) 72 61

Economat: ouvriers, etc. dans les magasins y compris
celui de consommation 67 72

Ecoles privees de la Compagnie, regents et regentes 17 17

A reporter 302 291
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1908 1907

Report 302 291

2. Surveillance et entretien de la ligne.

Ingenieur en chef et bureau central 28 27

Ingenieurs de la Voie et leurs bureaux 19 18

Chefs de district et surveillants 32 31

Chefs d'equipe, aides-chefs de district et aides - chefs

d'equipe 48 47

Gardes-voie 146 147

Ouvriers reguliere et veilleurs de nuit 245 203

Gardes-barrieres (femmes) 127 122

Employes divers 21 21

J ournaliers 743 640
1409 1256

3. Expeditton et mouvement.

Inspecteur principal de l'exploitation et son personnel de

bureau 24 23
Controle des voitures et wagons 14 13

Inspecteurs de l'exploitation 2 2

Repräsentant ä Luino 1 1

Chef des entrepots de Brunnen 1 1

Imprimeur des billets 1 1

Chefs de gare 8 8

Chefs de station 36 36

Sous-chefs de gare 38 37

Commis de gare 127 125

Receveurs aux voyageurs 19 17

Receveurs aux bagages 14 14

Rempla^ants ambulants 21 22

Telegraphistes 31 31

Contröleurs du materiel 42 52

Chefs des bureaux-marchandises de Chiasso et Luino 2 2

Adjoints desdits, comptables, receveurs aux marclian-
dises, declarants en douane ä Chiasso et Luino,
adjoint du chef des entrepots

Chefs des bureaux-marchandises d'Arth-Goldau, Biasca,

Bellinzona, Lugano et Locarno (y compris les

magasins ä petrole de Goldau) 6

Commis des bureaux-marchandises 86 82

Gardes-marchandises -. 32 32

Chefs-manoeuvre 29 29

Aides-chefs-manceuvre 6 6

Portiers 13 13

A reporter 560 1711 561
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Report
1908

560 1711

2103

4. Traction.

Chef du service de la traction et son personnel de

bureau

Chefs des depöts de locomotives et leur personnel de

bureau (y compris 1 commis provisoires, 4 com-

missionnaires, 1 femme de service), 1 baigneur et 2

baigneuses
Mecaniciens
Chauffeurs

Chauffeurs provisoires -

Chefs-nettoyeurs et chefs-ouvriers

25

39

190

216

90*

5

Nettoyeurs de locomotives • 157

Lampistes 5

Prepose ä la surveillance des voitures et wagons 1

Visiteurs des voitures et wagons 32

Visiteurs provisoires 3

Chef-nettoyeur pour le service des voitures 1

Nettoyeurs, graisseurs et chauffeurs de voitures et wagons 67

Surveillant de l'eclairage electrique des trains 1

832

5. Service des ateliers.
\ Ateliers centraux.

Chef des ateliers et son personnel de bureau (y com

pris 1 commissionnaire)
Contre-maitres (4) et aides-contre-maltres (5)
Chefs-ouvriers

A reportei

1907

561 1547

Volontaires 60 63

Gardes-station 202 193

Chefs d'equipe (triage), reguliere 13 13

Chefs-ouvriers aux transports, reguliere 28 26

Manoeuvres (triage), reguliere 117 76

Ouvriers de station, reguliere 131 81

Ouvriers de station, (358 avec salaire ä la journee,
57 avec salaire au mois) 417 476

Surveillants de l'eclairage 7 5

Chefs de train principaux 2 3

Chefs de train 113 113

Conducteurs 168 168

Gardes des wagons-lits 3 3

Gardes-freins 282 290

2061

23

36

174

193

83*)
4

147

5

1

28

7

57

1

759

15 15

9 9

13 14

37 4646 38 4367

*) Les chauffeurs provisoires fonctionnant dans les cas exceptionnels sont compris dans les nettoyeurs de

locomotives et les ouvriers des ateliers.
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Report
Monteurs, chefs do groupe serruriers, tourneurs, forgerons,

peintres, selliers, fondenrs, ferblantiers, menuisiers,

vitriers, raboteurs, perceurs. fraiseurs et chauffeurs

de machines fixes

Manoeuvres, veilleurs de nuit (4), chefs-manoeuvres (7)

Apprentis

Ateliers des depots de locomotives.

Aide-contre-maitre
Chefs-ouvriers

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers, menuisiers

et surveillants de machines fixes

Manoeuvres (y compris 1 commissionnaire)

Apprentis

6. Usine ä gaz.

Contre-maitre
Aide contre-maitre
Ouvriers

1908 1907

37 4646 38 4367

512 443

162 148

51 41

1 1

4 4

86 76

43 40

14
910

1414 805

1 1

1 —
6 6

Total 55G4 5179

Recapitulation.

1908 1907

Agents de I'exploitation 3284, soit par kilom-ligne 11,so 2969, soit par kilom.-ligne 10,75

Journaliers 2280, „ „ „ „ 8,2c 2210, „ „ „ „ 8,01

Total 5564, soit par kilom.-ligne 20,u 5179, soit par kilom.-ligne 18,76

III. Finances.

La diminution des recettes d'exploitation en 1908 a eu pour consequence naturelle que nous

disposions de ressources moindres que l'annee precedente et que celles-ci n'etaient non plus süffisantes

ä faire face, ä cöte des depenses ordinaires et du service de la dette, aux besoins pour travaux
neufs et nouvelles acquisitions, lesquels ä eux seuls se montaient ä 3 millions environ. Comme

d'autre part il ne nous convenait pas, vu les conditions du marche, d'emettre d'autres obligations
de notre emprunt 3 V2 °/o, il nous a fallu nous procurer du dehors le surplus necesssaire au moyen d'un

emprunt ä courte ccheance.
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