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ITT. Organes de la Compagnie.

Vorganisation de Vadministration generale a subi un changement en ce sens que l'agence
commerciale pour l'Italie avec siege ä Milan a ete supprimee. Depuis 1884 cette agence etait

dirigee avec autant de zele que d'intelligence par Mr Carl Diiggeli qui, des le commencement de

1874 dejä, avait rendu d'eminents services ä notre Compagnie comme chef du bureau des tarifs. A
notre grand regret Mr Diiggeli a dfi. resigner ses fonctions pour raisons de sante. Bien que d'impor-
tantes questions attendent leur solution, nous avons neanmoins renonce ä repourvoir cette vacance,
et ce pour deux motifs: l'un est que la nationalisation des chemins de fer italiens et le fait que
la Direction generale a son siege ä Rome eussent necessite la reorganisation de l'agence et l'autre,
qu'etant donnee la reunion imminente des deux voies du Gothard et du Simplon en une seule et

meme main, il convient de laisser aux chemins de fer federaux le soin de juger si et comment une

agence de ce genre doit §tre organisee et adaptee au nouvel etat des choses.

Quant ä Vetat du personnel des organes sociaux, nous avons ä rappeler les operations de

Vassemblee generale des actionnaires du 29 juin.

1° Election d'administrateurs. pour la duree d'un nouveau mandat, soit jusqu'ä la dissolution
de la Compagnie, au cas oü eile interviendrait auparavant; il s'agit des administrateurs sortant le
30 juin 1907; tous ont ete reelus, ce sont MM. Hans Bleichrceder (Berlin), Karl Figdor, banquier
(Yienne), le Dr Julias Frey, directeur de la Societe de credit suisse (Zurich), R. Geigy-Merian,
anc. conseiller national (Bale), A. von Muralt, ingenieur (Berne), le baron Ed. von Oppenheim,
consul general imperial et royal d'Autriche-Hongrie (Cologne), Tommaso Pagnamenta, avocat

(Bellinzona), Ed. Schmid, gerant de la Compagnie de navigation (Lucerne), le commandeur Pietro

Tortarolo, senateur du Royaume d'Italie (Genes), F. Zahn-Oeigy, vice-president du Bankverein
suisse (Bale); Mr le commandeur Bassi, decede ä Florence, a dte remplace par Mr le commandeur

Cesare Mangili, senateur du Royaume d'Italie ä Milan.

2° Election de Mr J. Blanltart, president de la Banca della Svizzera italiana (Lugano) en

remplacement de feu Mr le colonel Hammer (Soleure), pour le reste du mandat de ce dernier,
c'est-ä-dire jusqu'au 30 juin 1910 ou jusqu'ä la dissolution de la Compagnie, si eile intervient avant

ce terme.

3° Reelection de Mr l'ingenieur Roman Abt (Lucerne) president du Conseil d'administration,
avec mandat jusqu'au 30 juin 1910 ou jusqu'ä la dissolution de la Compagnie, si eile intervient
avant ce terme.

La meme assemblee a ratifie le choix de Mr le commandeur Felice Mariani, colonel d'artillerie

(Milan) comme administrateur-suppleant designe par Mr le commandeur Pietro Tortarolo (Genes).

De son cote, le Conseil dadministration a elu le 29 juin:

1° Vice-president du Conseil: Mr Emile Isler, avocat, depute au Conseil des Etats (Aarau)

pour une periode de 3 ans, c'est-ä-dire du 1er juillet 1907 au 30 juin 1910 ou jusqu'ä la dissolution

de la Compagnie, si eile intervient avant ce terme.

2° Membres de la Direction: les titulaires actuels MM. le Dr Sev. Stoffel, Hermann Dietler,
et Antoine Schraü pour une nouvelle periode de 6 ans, c'est-ä-dire du 1er juillet 1907 au 30 juin
1913 ou bien, au cas ou le rachat (suivant les concessions ou de gre ä gre) du chemin de fer du

Gothard aurait lieu avant ce terme, jusqu'au moment oü le reseau passera en mains de la
Confederation et oü celle-ci en assumera l'exploitation.



— 12 —

3° President et vice-president de la Direction: MM. le Dr Sev. Stoffel et Hermann Dietler,
avec mandat jusqu'au 30 juin 1910 ou jusqu'ä la reprise du reseau par la Confederation, si elle
intervient avant cette date.

4° Secretaire du Conseil: Mr le Dr Beinhold Furrer, secretaire de la Direction, pour la
mSme periode, avec la meme clause restrictive.

5° Chef du bureau de revision des comptes: le titulaire actuel, Mr Albert Furrer, avec
mandat du Ier janvier 1908 jusqu'au 30 avril 1909, ou jusqu'au rachat du reseau, s'il a lieu avant
ce terme.

Par office du 10 juillet le Conseil d'Etat nous a fait savoir qu'il avait confirme ses repre-
sentants dans le Conseil d'administration, MM. J. Schobinger, conseiller national, et le Dr. H. Heller,
conseiller national, pour une nouvelle periode de 4 ans, c'est-ä-dire du 1er juillet 1907 au 30 juin 1911

ou jusqu'ä l'expiration des mandats par suite du rachat du reseau.

Par office du 22 fevrier 1908 le landammann et le gouvernement du canton d'Uri nous ont

notifie la confirmation de Mr Florian Lusser, ancien landammann, ä Altdorf comme membre du

Conseil d'administration; Mr Lusser dont le mandat prend fin le 30 avril 1908, a ete reelu pour
une nouvelle periode, c'est-ä-dire jusqu'ä l'expiration de son mandat par suite du rachat du reseau.

Par office du 3 mars 1908 la chancellerie federale nous a informes que le Conseil federal a

confirme dans leurs fonctions (expirant le 30 mars 1908) pour une nouvelle periode, soit jusqu'au
moment du transfert du chemin de fer du Gothard ä la Confederation, ses representants" dans le

Conseil d'administration, savoir: MM. Leuenberger, president de la cour supreme (Berne), Locher,
conseiller d'Etat (Zurich), Simen, depute au Conseil des Etats (Locarno), Kinel, conseiller superieur
intime ^(Berlin), Neumann, conseiller superieur intime et conseiller au Tresor de I'Empire allemand

(Berlin), Borgnini, directeur general des chemins de fer Meridionaux italiens (Florence) et Massa,
ancien directeur general des chemins de fer italiens de la Mediterranee (Turin).

Anticipant sur notre prochain compte-rendu, nous avons la profonde douleur de vous rappeler
ici la grande perte que nous avons faite en la personne de Mr le Dr Sev. Stoffel, president de la
Direction, decede le 17 avril 1908, qui a rendu de si eminents services ä notre entreprise. Le defunt

etait conseiller d'Etat du canton de Thurgovie et conseiller national, lorsqu'en 1879 il fut nomme
membre du Conseil d'administration et cette meme annöe vice-president de la Direction. A la mort
de Mr le president Zingg il fut appele ä la presidence de la Direction, fonctions qu'il a revetues

jusqu' ä sa fin. Au cours des annees sa sphere d'activite a subi diverses modifications, invariables
toutefois furent le talent et le savoir admirables, l'energie infatigable qu'il apporta constamment ä

l'accomplissement du travail qui lui incombait. Le vide creuse par sa mort est d'autant plus sensible

qu'il avait assume d'une maniere predominant^ la direction des affaires concernant le raebat. Les

membres du Conseil d'administration de meme que ses collegues et subordonnes conserveront toujours
du defunt le meilleur souvenir.

En ce qui concerne l'etat du personnel des fonetionnaires superieurs de Vadministration
centrale, nous avons ä mentionner:

que notre representant en Italie, Mr Carl Düggeli, a dü, par motifs de sante, resigner ses

fonctions de chef de l'agence commerciale de Milan, fait dont nous avons parle plus haut;
en second lieu le deces survenu le 13 janvier 1908 de Mr Alois Burri, 1er adjoint

de l'inspecteur. en chef de l'exploitation, qui etait ä notre service depuis 1874. Nous perdons en

Mr Burri un excellent fonetionnaire qui s'est toujours Signale par son travail consciencieux, son

zäle et ses remarquables aptitudes.
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B. Partie speciale.

I. Travaux neufs.

1. Direction technique.

En 1907 comme les annees precedentes c'est le personnel meme de la section d'exploitation
relevant de l'ingenieur en chef qui a pourvu ä l'elaboration des projets, plans detailles et devis

estimatifs des travaux neufs et complementaires, ainsi qu'ä la surveillance de l'exöeution de ces

travaux et le compte de construction a ete debite du 3 % des depenses respectives.

La quote-part de ce chef pour 1907, fr. 39 902. 10, est decomptfie au sous-chapitre

„III. Autres depenses" (voir plus loin page 16).

2. Parach&vement et equipement des lignes exploitees.

Nous enumerons sous ce titre les travaux neufs et complementaires, les acquisitions et autres

depenses ä la charge du compte de construction, qui ont pu etre decomptes jusqu'ä fin 1907 et

dont le coüt est inscrit definitivement au compte de construction.

.1. Travaux neufs et complementaires.

a. En pleine voie.

Reconstruction de la portion de voie detruite par la coulee du 20 mai 1906 entre Immensee et

Goldau, km 2.8—3.o fr. 226 644. 60

Autres travaux de protection entre Immensee et Steinen „ 2 674. 05

2 barrages au „Grünbergli" completant l'endiguement du

Gruonbach pres Fluelen fr. 19 625. 50

moins les subventions dejä versees „ 20 000. — „ 374. 50

Endiguements et travaux de protection sur la section Airolo-Biasca, mur de

revötement dans la tranchee km 175.2 de la ligne de Pino „ 18 162. 35

Renforcement des charpentes metalliques (Ire voie) des ponts de l'Evibach, du

Kohlplatzbach, des ponts inferieur et superieur de Wattingen et du pont sur
la gorge du Kellerbach; revetement de la partie inferieure du tablier du pont

sur la route cantonale prös Faido • „ 93 983. 58

Subventions en faveur d'entreprises publiques, telles que corrections et endiguements

de rivieres, torrents, etc. „ 42 447. 62

Ensemble fr. 383 537. 70
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b. Dans les gares et stations.

Travaux complementaires aux bätiments aux voyageurs, halles, hangars et bäti-
ments accessoires ä Goldau, Altdorf, Gurtnellen, Gceschenen, Bellinzona, Giu-

biasco, Lugano et Cadenazzo fr. 31 478. 97

Extensions de voies ä Altdorf, Biasca, Giubiasco, Mendrisio et Cadenazzo „ 160 227. 95

Appareils d'enclenchement ä Cadenazzo, Magadino et S. Nazzaro „ 79 376. 94
Extension et amelioration des installations du service des eaux d'alimentation,

des hydrantes, de l'eau potable, etc.
n 22 028. 65

Installation de ponts-bascule ä Altdorf, Castione, Giubiasco, Cadenazzo et Magadino,

ainsi que de grues ä pivot ä Castione et Mendrisio „ 33 288. 31

Installations ä Schwyz et Altdorf pour le nettoyage et la disinfection des wagons
servant au transport des bestiaux „ 4 375. 55

Travaux complementaires dans les remises ä locomotives et autres bätiments
des gares de depöt Goldau, Erstfeld, Biasca, Bellinzona et dans les ateliers
des depots d'Erstfeld et Bellinzona 22312. 43

Installation de l'eclairage electrique dans les stations de Walchwil, Gurtnellen,
Ambri-Piotta et Rodi; extension de l'eclairage electrique dans les gares de

Brunnen et de Biasca, ainsi qu'ä la station de Castione; extension de l'eclairage
au gaz ä la gare de Lugano 19 933. 96

Amenagement du telephone entre les bätiments de service d'Airolo et de Bellinzona,
ainsi que d'une batterie d'accumulateurs avec station de chargement pour les

installations ä faible courant de la gare de Goldau „ 7 326. 65

Travaux complementaires aux bätiments et aux magasins de l'Economat ä Erstfeld,

Biasca et Bellinzona „ 18 882. 21

Rez-de-ehaussee pour le service local de l'administration des postes föderales ä

Goldau „ 51 685. 08

Passage en dessous pour pietons et charrettes ä Schwyz „ 26 902. —

Etablissement de bains dans la Lindenstrasse ä Erstfeld „ 22 331. 55

Halle de gymnastique avec annexe pour les exercices nationaux pres de l'ecole

secondaire de la Compagnie ä Erstfeld .„ 37 709. 07

Passages pour les charrettes postales ä Lugano „ 537. —
Recouvrement du ruisseau Guttabach traversant la gare de. Locarno „ 3 680. 15

Gare de Chiasso.

Prolongement de la halle suisse de grande vitesse et de celle de la douane

italienne pour la grande vitesse; halle et quai de chargement avec grue ä

pivot; halle de chargement prös du hangar de la douane suisse pour la petite
vitesse et prolongement du quai de chargement; halle et quai de chargement

pres du hangar d'arriere de la douane italienne pour la petite vitesse; quai
de chargement et grue ä pivot prös du hangar pour le service local des

marchandises j „ 125 436. 98

Extensions de voie, y compris l'infrastructure et le ballastage „ 62 983. 58

A reporter fr. 730 497. 03
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Report fr. 730 497. 03
Extension des installations d'eclairage electrique de la gare „ 17 744. 12

Ecriteaux indiquant aux voyageurs le nom des gares „ 310. —

Reconstruction de l'ancien bätiment de consommation, agrandissement et
transformation dudit en locaux de service 9 592. 46

Ateliers centraux de Bellinzona.

Atelier pour l'entretien de l'eclairage electrique des voitures et fourgons, voie
etroite de communication et installation de la transmission du courant; lieux
d'aisances pour ouvriers; amelioration du bätiment delatolerie; chauffage par
la vapeur et pont d'echafaudage pour la grue de montage dans la chaudronnerie „ 49 947. 56

Ensemble fr. 808 091. 17

c. Maisons de gardes et objets divers.

Agrandissement de 10 maisons de gardes fr. 51 529. 55
Adduction d'eau ä 11 postes de gardes 7 850. 55
3me fil de correspondance entre Erstfeld et Gfceschenen, Airolo et Faido, Biasca

et Bellinzona 3 496. 75

Atelier d'heliographie dans l'aile occidentale du bätiment d'administration ä Lucerne „ 2 710. —
Buttoirs de voies-impasse en magonnerie seche massive „ 2 035. 95

Exhaussement d'un dtage du bätiment scolaire de la Compagnie ä Bellinzona,
installation dans ledit du chauffage central „ 39 592. 25

Ddpenses supplömentaires pour objets figurant au compte 1906 „ 9 310 85

> Ensemble fr. 116 525. 90

II. Augmentation et perfectionnement du materiel roulant, ainsi que de l'outillage
du service de Sexploitation et des ateliers.

a. Matdriel roulant.

8 locomotives compound ä 4 cylindres, serie C4/s, n08 2801—2808 fr. 1 018 442. 35

6 voitures de lre et 2me classes, ä 4 essieux, serie AB4, n08 206 — 211 „ 328 574. 70

6 voitures de 2me classe, ä 4 essieux, serie B4, n03 506—511 „ 317 594. 70

6 voitures de 3me classe, ä 4 essieux, serie C4, nos 1271—1276 „ 290 652. 20

Adaptation ä diverses locomotives et voitures de raccords en deux parties pour
le chauffage par la vapeur • • » 17 616. 87

Adaptation de soufflets ä 5 voitures de lre et 2me classes, ä 2 essieux „ 4 795. 71

Amenagement de 24 voitures et 5 fourgons avec l'eclairage electrique par
dynamos, systöme Brown, Boveri & Cie • • • » 49 855. 19

Transformation de 70 wagons ä charbon, serie L5, dont la capacite de charge-

ment est portee ä 151 • • • » 16 251. 79

Ensemble fr. 2 043 783. 51
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b. Outillage du service de l'exploitation et des ateliers centraux.

fr.Pour les bureaux du service gönöral ä Lucerne

„ le service d'entretien et de surveillance de ia ligne

„ le Service des stations et celui des trains

„ le Service de la traction

„ l'Economat

„ les ecoles de la Compagnie et autres institutions de

bienfaisance

Engins et outils pour les ateliers centraux et ceux des döpöts

III. Autres däpenses.
Direction technique:

Travaux neufs et complementaires
Materiel d'exploitation

Expropriations:
Bureau des expropriations, avocats et autorites
Achat de terrains indemnites pour servitudes, etc.

Travaux reclames par des expropries

Rente viagöre de Madame Hava-Favre ä Paris

Recapitulation.
1. Travaux neufs et complementaires:

a. En pleine voie
b. Dans les gares et stations

c. Maisons de gardes et objets divers

II. Augmentation et perfectionnement du materiel roulant,
outillage du service de Vexploitation et des ateliers centraux:

a. Materiel roulant
b. Outillage

20 061. 05

29 858. 87

54 368. 27

45 411. —
15 808. 06

5 314. 28

fr. 170 821. 53

„ 38 484, 16

Ensemble fr. 209 305. 69

fr. 39 244. 65

61313. 50

fr.

j)

J?

fr.

J?

fr. 100 558. 60

12 404. 09

46 663. 95

13 368. 92 72 436. 96

10 000. -
Ensemble fr. 182 995. 11

383 537. 70

808 091. 17

116 525. 90

fr. 2 043 783. 51

„ 209 305. 69

fr. 1 308 154. 77

2 253 089. 20

182 995. 11III. Autres depenses

Total des depenses decomptees en 1907 pour le parachevement et Vequi-

pement des lignes exploitees

Dont ä deduire:
les produits de ventes, remboursements et amortissements en faveur du compte

de construction (voir page 49 de ce rapport)
Montant net du 36® compte annuel des depenses de construction fr. 3 627 339.90

(voir ledit compte, page 65).

fr. 3 744 239. 08

116 899. 28
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Hons avons encore k completer les observations qui figuraient ä cette meme place dans

notre dernier rapport de gestion.
La reconstruction de la portion de ligne detruite par la coulee du 20 mai 1906 sur le flanc

du Rigi en amont d'Immensee s'est achevee en 1907; le coüt de ces travaux, qui constituent une
amelioration essentielle dans l'interet de l'exploitation, est compris dans les depenses enumerees ci-

dessus; d'autre part le coüt des installations disparues a ete amorti par fr. 28 603. 20 en faveur
du compte de construction (voir page 48).

Quant aux renforcements de ponts, le seul encore inacheve est celui de la charpente metal-

lique de la Ire voie du pont sur la Reuss pres Inschi.
Les appareils d'enclenchement et de signaux fixes sont partout termines; la totalite des gares

et stations de notre reseau sont maintenant pourvues de ces appareils.
De meme les travaux complementaires de la gare internationale de Chiasso ont pu etre

termines et mis en exploitation dans le courant de 1907.

Toutes les locomotives et voitures commandees ont ete livrees en 1907 et mises en service

(voir page 21 du rapport de 1906).
Nous avons fait une nouvelle commande de 8 locomotives compound de grande vitesse, ä 4

cylindres, serie A 3/s.

H. Exploitation.
A. Tarifs.

1. Service des voyageurs et des bagages. En 1907, 6 tarifs et 24 supplements ont
etd mis en vigueur.

Durant ce meme exercice nous avons eu k traiter 1776 reclamations, chiffre qui comprend
les 36 cas non liquides au 1er janvier 1905; de ces 1776 reclamations 171 ont dte ecartees et

1605 reconnues integralement ou partiellement fondees ; la somme totale des remboursements consentis

de ce chef est de fr. 25 534. 26; 24 reclamations pendantes k la fin de l'annee ont dü ütre reportees
ä l'exercice suivant.

2. Service des marchandises et des animaux. En 1907 on a cree 13 tarifs et

58 supplements. v

Au cours du dernier exercice il nous est parvenu 4472 demandes de detaxe qui, ajoutdes

aux 617 cas pendants au Ier janvier 1907, forment le total de 5089, dont 4437 ont ete liquidees

et 652 reportdes ä l'exercice suivant.

B. Horaire et trains.
a. Service d'6t£

Conformement aux prescriptions, l'horaire d'ete est entrd en vigueur le Ier mai.

Nous avons repris ä cet horaire les trains dits de saison Lucerne-Gceschenen (7), Geeschenen-

Lucerne (8), Zoug-Goldau (551) et Goldau-Zug (556); ces quatre trains ont circuie durant toute la
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