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c'est-ä-dire comporter le maximum de l'augmentation pour tous les fonctionnaires et employes de

la meme categorie de service, ce qui serait diametralement le contraire de la sur individualisatiou dont

nous venons de parier et que nous avons ecartee. Le rencherissement de la vie ne saurait imposer les

memes charges ä l'employe de vingt ans et a celui de cinquante ans. II serait injuste de les mettre tous
deux sur le meSme pied; ou bien le plus jeune recevrait trop ou bien le plus äge trop peu. Mais il peut
naturellement arriver que les petits salaires soient releves dans une proposition plus forte que
les gros traitements, aussi bien ce mode de repartition est-il entierement conforme au caractere
du Supplement pour cause de rencherissement.

Partant de ces principes nous avons accorde ä toutes les gardes-barrieres line augmentation
de fr. 60, les salaires de fr. 1 200 ä fr. 1 500 ont ete releves de fr. 84, ceux de fr. 1 501 et

au-dessus de 5 °/o, mais au minimum de fr. 96. Le maximum de l'augmentation a ete fixe ä fr. 204

(somme divisible par 12, les traitements se payant mensuellement).
Lenouveau maximum de traitement, lors meme l'augmentation excedait le5°/o, a ete accorde ä tous

les agents dont les appointements avaient dejä atteint l'ancien maximum ou en etaient tres pres;
pour toutes ces augmentations on a tenu compte des nombreuses annees de service.

6° Comme on sait, lorsqu'un traitement ne depassant pas fr. 4000 (maximum assurable actuel)
est augmente, le chiffre de l'augmentation pour 6 mois ou bien la moitie de celle-ci doit litre verse
ä la caisse de secours; depuis le 1er janvier 1896 la Compagnie assume entierement cette prestation.
II s'eusuit que ce surcroit de depense pour la Compagnie en sera augmente en 1907 par le fait
du Supplement de rencherissement alloue au personnel engage avec traitement annuel.

4° Nous n'avons pas encore parle des reglements concernant les salaires des ouvriers, c'est-

ä-dire du personnel engage ä l'heure oü ä la journee. II serait assurement superflu d'expliquer ici

pourquoi ces reglements aussi, bien qu'etablis sur d'autres bases, ont ete modifies dans le sens d'une

augmentation; celle-ci comporte pour chaque ouvrier de 70 ä 120 fr. en chiffres ronds, la qualite
du travail etant naturellement le facteur determinant. En outre nos efforts ont tendu jusqu'ä present ä

faire engager ä poste fixe une fraction assez forte de l'effectif des ouvriers; il s'agit notamment aussi

des ouvriers de nos ateliers de depSts, en faveur desquels on a cree de nouvelles classes de salaires
dans les reglements sur les traitements du personnel des locomotives, des ateliers et du service

des trains.

5° Le surcroit de depense grevant l'exercice 1907 du chef de ces supplements pour
cause de rencherissement atteindra probablement le chiffre de fr. 640 000. —.

\

YI. Organes de la Compagnie.

L'organisation de Vadministration generale n'a subi aucun changement durant l'exercice
ecoule.

En cc qui regardc l'etat des organes sociaux, nous avons ä deplorer la perte de Mr le

Commendatore Bassi Gerolamo, Nobile vice-president du Conseil d'administration des chemins de fer
Meridionanx italiens, decode le 22 octobrc dernier. Mr Bassi faisait partie de notre Conseil depuis
1900 et a rendu d'excellcnts services ü la Compagnie du Gothard.

Anticipant sur notre prochain rapport nous devons mcntionncr la pertc cruelle que nous avons
faite en la personne de Mr le colonel Hammer, ancien Consciller federal, qui s'est eteint ä Soleure
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Je 6 avril 1907. Dans la periode dejä de 1869 ä 1871, alors qu'il etait ministre de Suisse ä Berlin,
Mr Hammer eut ä collaborer ä l'etude des questions les plus importantes se rapportant ä l'entre-

prise du chemin de fer du Gotliard, entre autres aussi k la conclusion des traites internationaux

pour la construction et l'exploitation d'un chemin de fer par le Saint-Gotliard et plus tard, de 1876

k 1890, en sa qualite de membre du Conseil federal, il cut souvent k s'occuper de diverses questions
relatives ä notre entreprise. Apres que Mr Hammer se fut demis volontairement de ces hautes

fonctions, l'assemblee generale des actionnaires du 27 juin 1891 le nomma administrateur et le

mcime jour le Conseil d'administration l'appelait ä la vice-presidence; aussi bien les questions ä

traiter lui etaient-elles familieres. Son intelligence des affaires, le desir qu'il avait de concilier les

interets publics et les interets particuliers connexes k notre Compagnie, le portaient k prendre une

part tres active aux discussions soit du Conseil, soit frequemment aussi d'importantes seances de

commissions. Apres la mort de Mr Schuster-Burckkardt, l'assemblee generale du 22 juin 1901

nomma Mr Hammer president du Conseil d'administration, mais des raisons de sante l'obligerent
en 1903 dejä de quitter ce poste, il resta cependant membre du Conseil. Nous conserverons un
souvenir reconnaissant de ce venerable collegue, qui a rendu de si eminents services ä son pays
et ä notre entreprise.

Le Conseil d'Etat du Canton de Zoug a confirme son representant dans notre Conseil, Mr le

landammann Meyer ä Steinliausen, pour une nonvelle periode allant jusqu'ä fin decembre 1910, ou

jusqu'ä la dissolution de la Compagnie, au cas oü eile interviendrait avant cette date.

L'etat du personnel des fonctionnaires superieurs de Vadministration centrale ne s'-est pas
modifie en 1906.

B. Partie speciale.

I. Travaux neufs.

1. Direction technique.

Nous repetons ici ce que nous disions dans notre dernier rapport, savoir que le personnel
de la section d'exploitation relevant de l'ingenieur en cbef ayant pourvu ä l'elaboration des projets,
plans detailles et devis des travaux neufs et complementaires, ainsi qu'ä la surveillance de l'execution
de ces travaux et ä leur decompte, le compte de construction est debite du 3 % des depenses

respectives et que par ce motif aucun personnel special pour la construction ne figure plus dans

nos rapports.
La quote-part de ce chef pour 1906 est decomptee an sous-ckapitre „III. Autres depenses"

des travaux neufs et complementaires (voir page 20).

2. Parachevement et equipement des lignes exploitees.

L'enumeration ci-dessous comprend le coüt des travaux neufs et complementaires qui ont

pu gtre termines et decomptes en 1906, de meine les frais d'augmentation et de perfectionnement
du materiel roulant et de l'outillage du service d'exploitation et enfin les frais divers.

Toutes ces depenses sont inscrites definitivement au compte de construction, tandis que celles

afferentes aux travaux et acquisitions en cours ou non encore decomptes figurent sous la rubrique
des „constructions inackevees" (voir au ckapitre III. Finances).
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I. Travaux neufs et complementaires.

a. En pleine voie.

Travaux de defense et de correction des torrents du Ghurschbach et du Fischkrattenbacb, au deva-

loir du km 5.3 entre Immensee et Goldau et sur la rive droite du Tessin pres Fiesso fr. 13 662. 50

Travaux de defense et de consolidation ä la „Boesegg" sur le flanc du Rigi,
km 2.990 —3.340. n 19 847. 05

Construction et endiguement du Butlibacb anterieur et- de la Risletenfluk entre
Immensee et Goldau (avec subvention federale) „ 51 863. 86

Rempietage d'un mur de soutenement entre Immensee et Goldau; consolidation

d'un remblai de la ligne de Zoug; talutage d'une pointe de rochers sur la rive
droite du Gruonbach (Zeisigeck) pr6s Fluelen; murs de revetement de la paroi
rocheuse entre Stalvedro et Piotta; maqonnerie d'etaiement d'un depot de

la ligne du Cenere; perres de talus sur la ligne de Pino „ 19 748. 55

Barrage de couloirs d'avalanckes entre Stalvedro et Ambri „ 18 115. 20

Renforcement des charpent.es metalliques (le voie) de 9 pouts en tole (poutres ä

ä äme pleine) entre Erstfeld et Gurtnellen et de 2 ponts semblables entre

Gordola et Locarno 17 279. 70

Renforcement des charpentes metalliques du pont sur le Felderbach, du pont
sur la route cantonale pres Inschi, du pont sur l'lnscbialpbacb et du viaduc

sur le Zgraggental entre Erstfeld et Gurtnellen „ 48 163. 80

Renforcement des charpentes metalliques du pont sur le Haeggrigerbach (le et

2e voies), des ponts sur la Meyenreuss (1e voie) et de ceux sur la Steinkeble,
l'Ahornkehle et la Ribistöcklikehle entre Gurtnellen et Geesebenen „ 38 889. 20

Renforcement des charpentes metalliques du pont (le voie) sur la Gcescbenenreuss

et du pont ä double voie sur la Gotthardreuss pres Gceschenen „ 62 132. 16

Refection des charpentes metalliques des ponts sur le Tessin pres Cadenazzo, sur

la Verzasca et sur le Riale Carcale prös Gordola „ 497 877. 04

Revetement du tablier inferieur du pont sur la route de Bellinzona ä Daro et

de celui sur le Riale Lobbia pres Bellinzona 2 182. 25

Subventions en faveur d'entreprises publiques, telles que corrections et endigue-
ments de rivieres, torrents, etc. „ 35 812. Ol

Ensemble fr. 825 573. 32

b. Dans les gares et stations.

Agrandissement des cours d'arrivee des stations de Sisikon et de Gurtnellen;
travaux d'asseckement et de canalisation ä Kussnacht, Brunnen (entrepots) ä

Erstfeld (depot de locomotives), ä Airolo (emplacement pour le lavage des

voitures) ä Biasca (remise des fourgons postaux et depot de locomotives);
exhaussement des quais de depart entre les voies principales des gares de

Gceschenen et de Lugano fr. 15 371. 85

A reporter fr. 15 371. 85
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Report fr. 15 371. 85

Agrandissement au moyen d'annexes des bätiments aux voyageurs ä Ambri-

Piotta et Rodi-Fiesso; avant-toit du cöte des voies ä Rivera-Bironico; halle-

anuexe ä Gordola V.V.; ameliorations et installations dans les bureaux, Salles

d'attente et logements des bätiments aux voyageurs d'Arth/Goldau, Goeschenen,

Airolo, Bodio, Biasca, Lugano; ameliorations dans les cabinets d'aisances de

la Station de Castione 32797. 15

Grue ä pivot mobile d'une force de 6 tonnes ä Artb/Goldau; halle de charge-

ment formant annexe du hangar aux marchandises et prolongement du quai
de chargement ä Schwyz; transformation en quai de chargement independant
de l'ancien quai du hangar aux marchandises ä Bellinzona; extensions de voies

ä Locarno pour le trafic des matieres brutes „ 27 717. 95

Travaux complementaires dans les döpöts de locomotives, savoir: prolongement
de la fosse de nettoyage ä Arth/Goldau; transformation en corps-de-garde et

magasins des anciens ateliers du depot d'Erstfeld; installations de lavage dans

la remise ä locomotives d'Erstfeld; latrines d'ouvriers dans la remise ä

locomotives nord ä Biasca - „ 10 172. 89

Bätiments-annexes avec corps-de-garde pour ouvriers et lampisterie ä Altdorf,
Ambri-Piotta et Rodi-Fiesso; installation de corps-de-garde dans les hangars

aux marchandises de Goeschenen et Cadenazzo; installation dans le corps-de-

garde des ouvriers d'entrepöts ä Brunnen d'un fourneau pour rechauffer les

aliments 13 923. 85

Installation et extension de l'eclairage electrique ä Walchwil, Brunnen (bätiment
d'administration des entrepots), Goeschenen et Biasca; augmentation du nombre

des candelabres ä gaz eclairant l'exterieur de la gare de Locarno „ 35 183. 10

Installation et completement des appareils d'enclenchement et des signaux fixes

ä Rivera-Bironico, Taverne, Melide, Maroggia, Capolago, Mendrisio et Balerna „ 170 075. 20

Station de block entre la Sentimatt (Lucerne) et Meggen, cloche-signal pres de

l'appareil d'enclenchement ä Brunnen 3 951. 27

Gare de Chiasso.

Exhaussement des quais de depart entre les voies principales
I, II et III fr. 2 887. —

Amelioration des moyens de communication entre les diverses

parties de la gare, prolongement de la maitresse-voie de

formation au nord 82 337. 85

Extensions de voies pour le service des marchandises „ 76 543. 15

Appareils d'enclenchement pour assurer l'entree et la sortie
des trains ainsi que les operations de triage, y compris
tout les signaux fixes s'y raccordant et les cabines de

manoeuvre „ 112950. 74

Installations et transformations diverses dans les hangars de

la douane 5 068. 25

A reporter fr. 279 786. 99 fr. 309 193. 26
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Report fr. 279 786. 99 fr. 309 193. 26

Canalisation du bätiment de service dans le depot italien de

locomotives, ameliorations des installations sanitaires „ 439. 55 „ 280 226. 54

Ateliers centraux de Bellinzona.

Installation de l'eclairage electrique dans le bätiment d'administration, dans

l'atelier de reparation des tenders et dans le magasin ä couleurs de l'atelier
de peinture; extensions de voies; magasin ä matieres construit avec les

materiaux de demolition du vieux hangar aux marchandises de Bellinzona;
toit metallique recouvrant l'emplacement pour le battage des tapis; conduite

amenant l'eau d'echappement de la turbine au pulsometre; augmentation du

nombre des cabines ä douches dans l'etablissement de bains „ 61 913. 29

Ensemble fr. 651 333. 09

c. Maisons de gardes et objets divers.

Agrandissement de 11 maisons de gardes fr. 39 987. 50

Adduction d'eau ä 3 postes de gardes „ 1734. 55

9 guerites chauffables pour veilleurs de nuit et gardes-barrieres „ 4 311. 65

1 baraque transportable en töle ondulee, servant de corps-de-garde aux ouvriers
de la ligne 1 955. 40

3me fil de correspondance entre Bellinzona et Chiasso, appareils telegraphiques

pour les stations 7 821. 18

Substitution de poteaux telegraphiques plus robustes sur les sections: Fluelen-

Erstfeld, Ponte Moesa-tunnel de Vallone, Griubiasco-Cadenazzo-maisonnette n° 211

et Balerna-Chiasso 19 992. 10

Telephone pour la maisonnette n° 84 en amont de la station d'Ambri „ 160. 60

Disposition permettant de manceuvrer ä la main la barriere commandee par
l'appareil d'enclenchement au nord de la station d'Altdorf „ 929. 50

Depenses supplementaires pour objets figurant au compte de 1905 „ 3 893. —

Ensemble fr. 80 785. 48

II. Augmentation et perfectionnement du materiel roulant, ainsi que de l'outillage
du service de 1'exploitation et des ateliers.

a. Materiel roulant.

Adaptation ä plusieurs locomotives de surchauffeurs Systeme Pielock, de pompes
lubrificatrices systäme Friedmann, de regulateurs ä air comprime et de sieges

pour le personnel des machines

Capitonnage des sieges de 6 voitures de 3e classe

Transformation de 29 wagons ä charbon, dont la capacite de chargement est

portde de 12.5 t ä 15 t

Ensemble

fr. 68 303. 56

„ 12 956. 57

„ 7 167. 39

fr. 88 427. 52
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b. Outillage du service de l'exploitation et des ateliers centraux

fr.Pour les bureaux du service general ä Lucerne

„ le service d'entretien et de surveillance de la ligne

„ le service des stations et celui des trains

„ le Service de la traction '

„ l'Economat

„ les ecoles de la Compagnie

Engins et outils pour les ateliers centraux et ceux des depots

1 675. 75

7 891. 77

15 852. 36

4 381. 96

4 356. —
2 236. 79

Ensemble

fr. 36 394. 63

„ 65 099. 92

fr. 101494. 55

III. Autres expenses.

Direction technique:
Travaux neufs et complementaires fr. 42144. 65

Materiel d'exploitation „ 2 652. 80 fr. 44 797. 45

Expropriations:
bureau des expropriations, avocats et autorites fr. 10 341. 99

achat de terrains et d'arbres, indemnites pour servitudes,

mesures prises ä l'egard de bätiments menaces par la
proximite de la ligne „ 42 679. 30

travaux reclames par des expropries „ 1615. 05 „ 54 636. 34

Rente viagere de Madame Hava-Favre ä Paris „ 10 000. —

Ensemble fr. 109 433. 79

Recapitulation.

1. Travaux neufs et complementaires :

a. En pleine voie .fr. 825 573. 32

b. Dans les gares et stations „ 651 333. 09

c. Maisons de gardes et objets divers „ 80 785. 48

fr. 1 557 691. 89

II. Augmentation et perfectionnement du materiel roulant,
outillage du service de l'exploitation et des ateliers centraux:

a. Materiel roulant fr. 88 427. 52
b. Outillage „ 101494. 55

„ 189 922. 07

III. Autres depenses „ 109 433. 79

Total des depenses decomptees en 1906 pour le parachevement et l'equi-
pement des lignes exploitees fr. 1857 047. 75

A reporter fr. 1 857 047. 75
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Report fr. 1 857 047. 75
Dont ä deduire:

les produits de ventes, remboursements et amortissements en faveur du compte
de construction (voir page 49 de ce rapport) '

„ 796 157. 81
9

Montant net du 35® compte annuel des depenses de construction fr. 1 060 889. 94

(voir ledit compte, page 69).

Le compte de construction de 1906 nous suggerent les observations suivantes:
A la suite des eboulements et glissements de terrain qui s'etaient produits en 1905 et l'an

dernier sur le flanc du Rigi, nous avons dü, pour assurer la circulation des trains, executer des

travaux tres considerables, parmi lesquels nous citerons les barrages et ouvrages de consolidation
de parties rocheuses menaqantes ä la „Bcesegg" et ä la „Risletenfluli", la correction et l'endiguement
du torrent du Rutlibach anterieur apres les debordements des 11 et 12 juin 1905 qui avaient

interrompu le service des trains pendant 24 heures, divers barrages et ouvrages de consolidation
ainsi que la reconstruction de la ligne detruite entre le torrent du Fischkrattenbach et le ravin des

Brennstuden, km 2.750—3.700. Ces derniers travaux n'ont ete termines qu'en 1907 et ne figurent par
consequent pas encore au compte de construction de 1906; la depense de ce chef jusqu'au 31 de-

cembre 1906 est inscrite ä la rubrique des „constructions inachevees". Nous reviendrons aillcurs
sur ce sujet (voir page 30).

En 1907 se termineront les renforcements des charpentes metalliques des ponts; en ce qui
concerne le coüt (porte au compte de 1906J de la refection des charpentes metalliques du grand
pont sur le Tessin pres Cadenazzo et du pont sur la Verzasca pres Gordola, nous renvoyons ä la

page 14 du rapport de 1905.

Les appareils d'enclenchement et le completement des signaux fixes des gares et stations

sont pour ainsi dire partout acheves; il ne reste plus ä les installer qu'aux stations de Cadenazzo,

Magadino et Ranzo-Gerra.

Les travaux complementaires de la gare internationale de Chiasso ont entraine une notable

depense; l'accroissement tout ä fait extraordinaire du trafic des marchandises et l'encombrement

cause par la manutention en douane ont necessite l'etablissement d'un grand nombre de nou-

velles voies; celles-ci sont en partie achevees et en exploitation, le reste est ä l'etat de projet et

sera execute dans le courant de cette annee. Afin de venir en aide ä la gare de Chiasso, nous

avons aussi execute ä la station de Mendrisio des voies d'attente sur une longueur de 2100 metres.

Des 8 locomotives ä tender separe, serie C t/h (voir page 15 du rapport de 1905), 3 etaient

livrees ä la fin de 1906, les autres ne l'ont ete que dans les premiers mois de 1907; le cofit de

ces machines ne figure done que pour une fraction ä la rubrique des „constructions inachevees".

En fait de materiel roulant, nous avons commande l'an passe: 6 voitures de lro et 2me

classes ä quatre essieux, 6 voitures de 2me classe ä quatre essieux et 6 voitures de 3me classe ä

quatre essieux.
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