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Pour la fixation de I'état créditewr du fonds de renowvellement pour toute la durée de I'ex-
ploitation du chemin de fer du Gothard jusqu'a fin 1905, c’est aussi le mémoire des experts qui
nous a servi de guide principal. En ce qui regarde la superstructure, le caleul a été basé sur
I'effectif des voies fin 1905, sur la durée totale des divers types de voies existants en des points
déterminés, sur la moyenne de la durée réelle d’emploi, sur la charge brute effective, sur la capacité
de transport et sur le coiit d’exéeution diminué du produit de la vente de vieux matériel. Quant
an matériel roulant, les versements ont été caleulés selon la méthode des experts du Tribunal
fédéral pour chaque année écoulée depuis I'ouverture a l'exploitation des lignes tessinoises de plaine
jusqu'en 1894 et les prélévements effectifs ont été rectifiés suivant les normes arrétées par les
experts; les montants ainsi calculés et majoréds de ceux afférents & la période du 1°r janvier 1894
a fin 1905 représentent 1'état créditeur. Nous avons procédé de méme pour ce qui concerne le
mobilier et les ustensiles. En regard de 1’état créditeur calculé nous avons la situation réelle du
fonds; comme il est dit plus haut, une fraction de la différence se trouve éliminée par son inserip-
tion au compte de 1906; quant au reste la compensation en pourrait, aux termes de la loi sur la
comptabilité, étre compensée jusqu’an rachat par le moyen d’annuités; désireux toutefois de liquider
définitivement cette question depuis si longtemps pendante, nous avons préféré reporter la totalité
de la différence au compte de I'exercice 1906.

Dans notre lettre transmissive de ces justifications nous n’avons pas omis d’insister expressé-
ment sur le fait que celles-ci ne sauraient en rien préjuger le caleul du produit net au sens des
concessions ; cette déclaration de notre part s'imposait d’autant plus que 'autorité supérieure nous
a invités non seulement & compenser les différences dans le compte annuel de 1906, mais aussi &
compléter en conséquence les justifications du produit net présentées antérieurement pour la période
de calcul de 10 ans. Ce point reste donc en suspens pour le moment; d'autre part le chapitre B.
Partie spéciale. III. Finances contient tous les chiffres relatifs a la solution de la question du fonds
de renouvellement.

IV. L’arrétée du Conseil fédéral, du 2 février 1905, concernant
l’établissement de la, seconde voie de Giubiasco a Chiasso ainsi

que d’une station d’évitement entre Lucerne et Meggen.

Au commencement de février 1905 le département fédéral des postes et chemins dg fer avait
attiré notre attention sur le fait que I’horaire d’été prévoyait une augmentation des croisements de
trains 4 la station de Rivera entre Bellinzona et Lugano, et que la régularité de la circulation des
-trains en souffrirait sensiblement, qu'on e pourrait remédier radicalement & cet état de choses que
par le doublement de la voie de Giubiasco & Lugano ou Chiasso, mais que l'intercalation de sta-
tions d'évitement sur les rampes du Monte-Cenere constituerait déja une amélioration. Aux premiers
jours de janvier 1906 nous transmimes au département des chemins de fer les plans et devis de
deux de ces stations, mais vers la fin du mois déja il nous fut répondu que les extensions que
nous proposions ne suffisaient plus et le 2 février 1906 le Conseil fédéral prenait I'arrété suivant:
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,Le Conseil fédéral suisse,

,viL un rapport du département des chemins de fer et en application de l'art. 14 de la loi du
»23 décembre 1872 concernant I'établissement et I'exploitation des chemins de fer,

arréte:

,Considérant que la densité de la circulation des trains a constamment augmenté ces derniéres -
yannées sur la ligne principale du chemin de fer du Gothard et que, par suite des nombreux croi-
,sements de trains sur les sections construites a simple voie, il devient de jour en jour plus difficile
,d’obgerver exactement les horaires des trains, le moment est venu ou I'établissement d'une seconde
,voie sur les sections Lucerne-Immensee, Brunnen-Fluelen et Giubiasco-Chiasso doit étre qualifié de
,hécessité, si 'on veut que I'exploitation du chemin de fer du Gothard réponde aux conditions
,qu'on est en droit d’exiger d’une grande ligne internationale.

»Comme toutefois 1’exécution de la seconde voie se heurtera sur certaines sections & des
ydifficultés extraordinaires, il semble convenable de répartir sur une assez longue période la réali-
ysation de ce postulat.

»Conséquemment il est ordonné que pour le moment la seconde voie doit &tre établie sur la
ysection Giubiasco-Chiasso, qu'une station de croisement sera intercalée entre Lucerne et Meggen et
»que la Compagnie du Gothard soumettra au département des chemins de fer, dans le plus bref

o

ydélai possible, les plans et devis relatifs & ces travaux.

Py

»Est réservée & plus tard la décision concernant l'exécution de la seconde voie sur les
psections Lucerne-Immensee et Brunnen-Fluelen.“

Aprés avoir sollicité et obtenu du département des chemins de fer une entrevue aux fins
d’examiner la question, nous adressimes au Conseil fédéral, avec son assentiment, une demande
tendant & ce que I'arrété ci-dessus ffit rapporté; nous estimions avoir démontré dans ce mémoire
que le doublement de la voie de Giubiasco & Lugano ou Chiasso n’était point imposé par les con-
ditions actuelles du trafic, attendu que les irrégularités de quelque importance qui se produisaient
de temps & autre dans l'observation de I’horaire étaient dues a des causes de nature absolument
transitoire (exposition de Milan, entrée en vigueur du nouveau traité de commerce avec I'ltalie,
insuffisance du matériel roulant des chemins de fer italiens de 1'Etat, etc.). Nous faisions valoir
également dans ledit mémoire que durant le court laps de temps qui nous séparait du passage de
notre réseau en mains de la Confédération, il serait impossible d’achever méme les études préliminaires
d’un travail aussi important et aussi difficile que 'établissement de la seconde voie sur la ligne du
Monte-Cenere, qu'en conséquence notre Compagnie ne retirerait pas le moindre profit de I'exécution de
de ces travaux, qu'en plus il était notoire que dans les nombreuses sphéres intéressées au percement
des Alpes orientales — cantons, communes et particuliers — on faisait précisément en ce moment
les plus grands efforts en faveur d’'un tracé, dont l'exécution n’est pas réalisable sans I’élimination
des fortes rampes du Monte-Cenere, de fagon que les frais considérables du doublement de la voie
actuelle devraient étre considérés comme une dépense complétement inutile et faite en pure perte.
Enfin nous n’avions pas omis d’appeler I'attention de Iautorité supérieure sur le fait que son
arrété était contraire aux traités conclus avec les Etats subventionnaires, traités qui sont la base
primordiale de la constitution de notre Compagnie et qui ont prescrit la voie unique ou la double
voie pour chacune des sections du réseau du Gothard.
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Nous basant sur ces considérations, nous avions demandé au Conseil fédéral:

1° De rapporter définitivement son arrété du 2 février 1906 et de déclarer suffisant que
la Compagnie du Gothard exécute, comme elle I'a offert, les deux stations d’évitement
sur la ligne du Monte-Cenere. .

2° Subsidiairement de déclarer que son arrété prérappelé ne préjuge la position juridique

& de la Compagnie pour ce qui regarde le rachat, ni au point de vue de la question de
savoir si la seconde voie et la station de croisement entre Lucerne et Meggen prévues
audit arrété constituent une nécessité, ni au point de vue de I'imputation des frais de
I'élaboration des plans et devis ordonnés.

En date du 10 aofit 1906 le Conseil fédéral a écarté cette requéte dans toutes ses parties
et méme refusé de faire la déclaration subsidiairement demandée. Pour I’étude de cette question
si gravement, voire méme si extraordinairement onéreuse pour les intéréts de la Compagnie en
regard de tous les autres réseaux rachetés, la Direction avait précédemment déja et & plusieurs
reprises consulté MM. les président et vice-président du Conseil d’administration et recouru & leur
collaboration; elle crut maintenant opportun de proposer la convocatib_n d’'une commission du
Conseil aux fins d’examiner ce qu’il y aurait &4 faire en I'occurrence et cette commission recommanda le
recours & I’Assemblée fédérale contre I'arrété du Conseil fédéral. Le recours transmis en temps
utile est daté du 12 octobre 1906; il reproduit essentiellement, avec de nouvelles données, les
arguments de notre requéte exposés plus haut et se termine par la demande & I’Assemblée fédérale
d’annuler les arrétés du Conseil fédéral des 2 février et 10 aodt 1906. Le 1° décembre le Conseil
fédéral adressa a I'Assemblée fédérale un rapport dans lequel il exposait son point de vue; au
cours de la session d’hiver les. deux chambres désignérent leurs commissions chargées de préaviser
sur la question et les parties échangérent de nouvelles écritures qui furent communiquées & ces
commissions; ces derniéres inspectérent ensemble le 29 janvier 1907 les sections de ligne en cause
et entendirent & cette occasion les nouvelles explications des délégués présents des parties. Le
10 avril 1907 et sur la proposition de sa commission le Conseil des Etats a écarté sans discussion
notre recours. L’édition du soir de la ,Nouvelle Gazette de Zurich“ n® 99 de ce jour-la contient
I'exposé du rapport de la commission et entre autres le passage suivant: ,La commission trouve il
sest vrai qu'on aurait da exiger en 1900 déja la seconde voie dont il s’agit; par la on ne serait
»Das exposé a s’entendre reprocher que cette mesure n’est prise qu'en vue du rachat. Toutefois, et
»le rapport insiste sur ce point, la décision de ce jour ne doit préjuger en aucune fagon, au point
»de vue du rachar, la position de droit de la Compagnie du Gothard vis-a-vis de la Confédération.“
Le Conseil national n’a pas encore discuté le recours.

V. Les gratifications extraordinaires de 1'é¢t¢ 1906 et le
relévement des salaires pour cause de renchérissement
de la vie.

Au chapitre IL. 1. nous avons déja dit que les conditions exceptionnelles du trafic avaient
mis 4 contribution d’une fagon tout & fait extraordinaire les forces actives de notrc'pcrsonnel, sur-
tout pendant la période de novembre 1905 jusque vers le milieu de 1906. Tout naturellement nous
fimes obligds de renforcer notablement D'effectif de nos agents, mais il va de .soi aussi qu'une
semblable mesure ne peut s’accomplir que par étapes et que leffet utile et compensateur ne s'en
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