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Cette enquéte a eu lieu au mois de novembre en présence de fonctionnaires supérieurs de
nos divisions de l'exploitation.
3° Notre Compagnie a participé & I'exposition du Simplon & Milan et ce notamment sur le
désir du commissariat suisse; notre exposition comportait: '
@) un train complet, le Gothard-Express;
b) un relief des lacets de notre ligne dans la Biaschina
¢) une brochure sur les origines, le développement et la situation actuelle de nos caisses de
prévoyance.

ITI. L’état créditeur du fonds de renouvellement.

L’exécution de l'arrét du Tribunal fédéral, du 30 décembre 1905 (voir page 8. II. 1 de
notre dernier rapport de gestion) et notamment de la disposition 4° IV du nouveau réglement —
calcul sur la base des normes arrétées par les experts du Tribunal fédéral des différences de
versements et de prélévements en regard des dépenses effectives — (voir la premiére annexe du
rapport de 1905) nous a .beaucoup occupés, durant 'exercice écoulé. Pour atteindre notre but, il a
fallu réunir des matériaux d’enquéte remontant 4 nombre d’années en arriére, faire de multiples et
complexes calculs, dresser de volumineuses récapitulations; tout ce travail a été encore sensiblement
aceru par la détermination de I'état créditeur du fonds de renouvellement, que le département
fédéral des chemins de fer avait réclamée aux termes de l'art. 11, al. 4, de la loi sur la comptabilité
du 27 mars 1896. Fin février et en mars de 'année courante nous avons pu soumettre i I'examen
du département des chemins de fer le résultat de nos études, savoir les justifications demanddes par
Pautorité : '

a) des versements dans le fonds de renouvellement et des prélévements sur ce fonds pendant
la période du 1e* janvier 1894 au 31 décembre 1905, en conformité, d’une part, des statuts
sociaux ainsi que des résolutions prises ultérieurement A ce sujet par les orgames de la
Compagnie et, d’autre part, du mémoire des experts du Tribunal fédéral;

b) de l'état créditeur du fonds de renouvellement au 31 décembre 1905, conformément & la
loi sur la comptabilité. A ces pitces étaient jointes les normes ayant servi a dresser les
comptes ainsi que les comptes mémes.

Sans vouloir entrer dans les détails, nous tenons cependant a -ajouter ici & titre explicatif
quiil s’agissait en substance de déterminer, pour autant que les experts ne l'avaient déja fait dans
leur mémoire, les versements dans le fonds pour chaque année; en cela nous avons adopté la voie
suivie par les experts, en appliquant les coefficients fixés par le jugement transactionnel aux données
statistiques pour les situations réelles, la valeur d’inventaire, les prestations d’exploitation, ete.
Pour déterminer les prélévements sur le fonds afférents 4 chaque année dela période & considérer,
nous avons di éliminer des réfections et renouvellements réellement exécutés tous ceux dont les
frais, aux termes de la loi, ne peuvent &tre couverts par les. prélévements sur le fonds; en plus,
pour déterminer les prélévements mets, il a fallu évaluer, aussi d’aprés les données du mémoire des.
experts, les quantités effectives de vieux matériel retiré et défalquer les montants obtenus. De cette
fagon, en diminuant la somme totale des versements caleulés de la somme totale des prélévements
calculés, nous avons obtenu la somme totale que le fonds de remouvellement, sunivant le mémoire
des experts du Tribunal fédéral, devait comporter le 31 décembre 1905 pour la période du
1er janvier 1894 jusqu’a fin 1905. La différence cntre cette situation ainsi caleulée du fonds et la
situation réelle a été reportée au compte de l'exercice 1906.
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Pour la fixation de I'état créditewr du fonds de renowvellement pour toute la durée de I'ex-
ploitation du chemin de fer du Gothard jusqu'a fin 1905, c’est aussi le mémoire des experts qui
nous a servi de guide principal. En ce qui regarde la superstructure, le caleul a été basé sur
I'effectif des voies fin 1905, sur la durée totale des divers types de voies existants en des points
déterminés, sur la moyenne de la durée réelle d’emploi, sur la charge brute effective, sur la capacité
de transport et sur le coiit d’exéeution diminué du produit de la vente de vieux matériel. Quant
an matériel roulant, les versements ont été caleulés selon la méthode des experts du Tribunal
fédéral pour chaque année écoulée depuis I'ouverture a l'exploitation des lignes tessinoises de plaine
jusqu'en 1894 et les prélévements effectifs ont été rectifiés suivant les normes arrétées par les
experts; les montants ainsi calculés et majoréds de ceux afférents & la période du 1°r janvier 1894
a fin 1905 représentent 1'état créditeur. Nous avons procédé de méme pour ce qui concerne le
mobilier et les ustensiles. En regard de 1’état créditeur calculé nous avons la situation réelle du
fonds; comme il est dit plus haut, une fraction de la différence se trouve éliminée par son inserip-
tion au compte de 1906; quant au reste la compensation en pourrait, aux termes de la loi sur la
comptabilité, étre compensée jusqu’an rachat par le moyen d’annuités; désireux toutefois de liquider
définitivement cette question depuis si longtemps pendante, nous avons préféré reporter la totalité
de la différence au compte de I'exercice 1906.

Dans notre lettre transmissive de ces justifications nous n’avons pas omis d’insister expressé-
ment sur le fait que celles-ci ne sauraient en rien préjuger le caleul du produit net au sens des
concessions ; cette déclaration de notre part s'imposait d’autant plus que 'autorité supérieure nous
a invités non seulement & compenser les différences dans le compte annuel de 1906, mais aussi &
compléter en conséquence les justifications du produit net présentées antérieurement pour la période
de calcul de 10 ans. Ce point reste donc en suspens pour le moment; d'autre part le chapitre B.
Partie spéciale. III. Finances contient tous les chiffres relatifs a la solution de la question du fonds
de renouvellement.

IV. L’arrétée du Conseil fédéral, du 2 février 1905, concernant
l’établissement de la, seconde voie de Giubiasco a Chiasso ainsi

que d’une station d’évitement entre Lucerne et Meggen.

Au commencement de février 1905 le département fédéral des postes et chemins dg fer avait
attiré notre attention sur le fait que I’horaire d’été prévoyait une augmentation des croisements de
trains 4 la station de Rivera entre Bellinzona et Lugano, et que la régularité de la circulation des
-trains en souffrirait sensiblement, qu'on e pourrait remédier radicalement & cet état de choses que
par le doublement de la voie de Giubiasco & Lugano ou Chiasso, mais que l'intercalation de sta-
tions d'évitement sur les rampes du Monte-Cenere constituerait déja une amélioration. Aux premiers
jours de janvier 1906 nous transmimes au département des chemins de fer les plans et devis de
deux de ces stations, mais vers la fin du mois déja il nous fut répondu que les extensions que
nous proposions ne suffisaient plus et le 2 février 1906 le Conseil fédéral prenait I'arrété suivant:
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