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Les 6 locomotives et les 3 fourgons combines ä quatre essieux, commandes en 1904, ont ete

livres an cours de l'exercice ecoule; le coüt en figure dejä au compte de construction pour 1905.
Considerant l'accroissement du trafic durant la recente periode d'exploitation, il a fallu proceder k
une nouvelle augmentation du pare des locomotives; k cet effet. nous avons commande 8 locomotives
ä tender separe, serie C 4/s, pour la remorque des trains de marchandises et pour la double traction
des trains de grande vitesse sur fortes rampes; ces machines seront livrees dans le courant de 1906.

II. Exploitation.
-A. Tarifs

t
1. Service des voyageurs et des bagages. Depuis le Ier janvier 1901, epoque de la

derniere refonte des prix des abonnements generaux, la zone de validite de ceux-ci a subi une
extension d'a peu pres 500 km comprenant entre autres le reseau important des cliemins de fer
rhetiens et la ligne de Brigue ä Iselle (tunnel du Simplon). Par suite de cette extension et en

egard au rendement d'ailleurs faible des abonnements generaux, leur prix a ete un peu releve ä

partir du Ier janvier 1906; k cette occasion on a cree aussi un nouvel abonnement valable 45 jours.
Le nouveau tarif est le suivaut:

a) Pour une personne : 1 e classe 2° classe 3e classe

duree de validite de 15 jours fr. 80. — fr. 55. — fr. 40. —
30 „ .20. - » 85. — „ 60. —
45 „ 160. - 11

110. — „ 80. -
3 mois

11
280. - 11 ' 195. - „ 140. -

6 „ )1
440. — 11

310. — „ 220. -
12 „ 11

690. - 11
485. — „ 345. -

b) Pour deux personpes de la meme maison de commerce:
duree de validite de 12 mois fr. 920. — fr. 645. -- 1ö

Simultanement le mode de repartition du produit des abonnements generaux de 3, 6 et 12

mois a ete modifie en ce sens que ce produit sera desormais reparti sur la base de la recette-

voyageurs totale de chaque entreprise de transport interessee, ainsi done aussi de la recette sur la
le classe qui jusqu'ici etait exclue. Cette innovation, donne, dans une certaine mesure au moins,

satisfaction ä nos efforts en vue d'obtcnir une part plus forte au produit des abonnements generaux
et mieux en rapport avec nos prestations dans ce service (voir rapport de gestion de 1900,

page 15).

En 1905, 16 tarifs et 11 supplements ont ete mis en vigueur.
Durant ce mdme exercice nous avons eu ä traiter 1599 reclamations, chiffre qui comprcnd

les 29 cas non liquides au Ier janvier 1905; de ces 1599 reclamations 152 ont ete ecartees et 1447

reconnues integralement ou partiellement fondees; la somme totale des remboursements consentis de

ce chef est de fr. 21 574. 99; 28 reclamations pendantes ä la fin de l'annee ont dfi etre reportees ä

l'exercice suivant.

2. Service des marchandises et des animaux. II a ete convenu d'introduire ä

Pouverture de la voie du Simplon et pour le trafic-marchandises suisse-italien, un tarif conunun via
Gothard et, via Simplon, dont l'impression nous a ete confide. Ce tarif eomporte, pour la majeure
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partie de la Suisse, des prix via Gothard et via Simplon, pour certaines gares de la Suisse septen-
trionale et Orientale manifestement situees dans la zone de trafic du Gothard, des taxes valables

par cette derniöre route seulement et pour la Suisse occidentale, qui appartient enticement ä la

zone de trafic du Simplon, des taxes exclusivement applicables par cette voie. Lorsqu'une

gare est tarifee via Gothard et via Simplon, l'expediteur peut, moyennant qu'il prescrive en

lettre de voiture l'acheminement correspondant, demander l'application ä ses marchandises des

prix de l'une et de l'autre des deux voies de transport, ä son gre. Les taxes de la voie du Gothard

sont etablies sur les bases en usage jusqu'ici; les prix des parcours de la voie du Simplon relevant
des chemins de fer federaux sont generalement calcules de facon que pour une distance de 195 km

(effectifs) on applique exactement les taxes totales du parcours du Gothard Pino transit—Lucerne
transit et les taxes normales pour le reste du parcours. Grace ä ce mode de calcul on evite que
les deux voies se fassent concurrence et chacune d'elle aura en somme ä transporter le trafic qui

lui revient naturellement.

11 ressort des declarations des chemins de fer federaux que jusqu'ä nouvel ordre la route du

Simplon n'adherera pas ä l'Union de tarifs allemands-italiens, vu que la voie la plus courte entre

l'Allemagne et l'ltalie ne passe que dans une mesure tout ä fait restreinte par le Simplon.

En 1905 on a cree 27 tarifs et 48 supplements, parmi lesquels notamment les tarifs pour le

trafic entre certaines parties de l'Allemagne et quelques gares de notre reseau.

Au cours du dernier exercice il nous est parvenu 3173 demandes de detaxe qui, ajoutees aux
403 cas pendants au 1er janvier 1905, forment le total de 3576, dont 3108 ont ete liquidees en

1905 et 468 reportees ä l'exercice 1906.

JB. Horaire et trains.
a. Service d'6te.

Conformement aux prescriptions, l'horaire d'ete est entre en vigueur le 1er mai.
Nous avons repris ä cet horaire les trains dits de saison qui, en 1904, avaient circule du

1er juillet au 14 septembre; en 1905, ils ont marche du 1er juillet au 30 septembre inclusivement; il
s'agit ici du train matinal 7 Lucerne-Goeschenen, du train du soir 8 Goeschenen-Lucerne et des

trains correspondants 551 Zoug-Goldau et 556 Goldau-Zoug.
Le doublement entre Milan et Gohlau du direct 52/118 (depart de Milan 710 matin) prevn

ä l'horaire de 1904 pour l'intervalle du 1er juillet au 15 septembre inclusivement, a ete maintenu

en 1905, mais etendu, pour repondre aux besoins, ä la periode du 1er juin au 30 septembre
inclusivement.

En fait d'innovations importantes nous avons ä signaler:
1° La creation d'un nouveau train direct 105 Lucerne-Chiasso partant de Lucerne ä 945

matin et arrivant ä Ohiasso ä 349 soir. Ce train rapide, co'incidant avec le direct 105 Bäle-Lucerue

dejä existant (Bale dep. 715 matin, Lucerne arr. 923 matin), trouve ä Chiasso sa correspondance

pour Milan par un nouveau direct 49, quittant Chiasso ä 4U soir et atteignant Milan ä 525. Le
train 105 prend a Bale la correspondance des 6 trains directs y arrivant le matin entre 6 et 7

heures de l'Allemagne, la France, l'Angleterre et la Belgique. II prend ä Lucerne les voyageurs
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venant de Berne via Ölten et correspond k Fluelen an bateau ä vapeur. La correspondauce de Zurich
au train 105 s'opere par un nouveau direct 172 Zurich-Zoug des chemins de fer federaux (Zurich
dep. 905, Zoug arr. 960 matin), lequel correspond k un nouveau direct 205 Zoug-Goldau (Zoug dep.
953, Goldau arr. 1014). Tandis que ce dernier a les trois classes de voitures, le nouveau direct 105

Lucerne-Chiasso ne comporte que des voitures de le et de 3e classe. Cette composition, exception-
nelle en Suisse, du direct 105 nous a ete dictee par l'intention de ne pas surcharge!* ce train et par
lä de lui conserver mieux le caractere d'un train express. Nous avons choisi la le et la 3e classe,

parce qu'il y avait dejä dans chaque sens deux trains directs equivalant ä des express, dont
1'un ne comporte que des voitures de 1? classe, l'autre des voitures de le et de 2e classe

seulement et que nous avons estime dans l'interet du service de substituer la troisieme
classe ä la deuxieme dans le nouveau direct 105. Pour permettre au public habitue ä

voyager en 2e classe et qui n'est pas tres exigeant en matiere de confort, d'utiliser excep-
tionnellement la 3e classe, nous avons adjoint au direct 105 des voitures de 3e classe ä quatre
essieux et trains articules Pullmann, qui se distinguent par la douceur de leur roulement et dont les

banquettes sont capitonnees pour la plus grande commodite des voyageurs; des voitures de

3Ö classe d'un type identique circulent maintenant aussi dans l'express 128 Cbiasso-Lucerne (Chiasso

dep. 349, Lucerne arr. 847 soir), qui forme des Milan le train en retour du direct 105 et qui avant
le Ier mai ne comportait que des voitures de le classe.

II importe d'ajouter que le direct 107 Lucerne-Chiasso-Milan (Lucerne dep. 1050 mat.) se

trouvant sensiblement allege par le fait de l'intercalation du train 105, nous avons pu faire droit

aux instances repetees des gouvernements des cantons d'Uri et du Tessin tendant ä ce que le train
107 s'arrete k quelques autres stations.

2° La creation des nouveaux trains omnibus 89 et 93 Bellinzona-Locarno, 88 et 92 Locarno-

Bellinzona. Le 89 etablit la correspondance pour Locarno au direct 105 Lucerne-Chiasso et le 88

celle pour Locarno aussi ä l'express 128 Chiasso-Lucerne. Le 93 correspond ä Bellinzona au train
5 Lucerne-Chiasso, k Giubiasco au train 44 Chiasso-Lucerne et ä Cadenazzo au train 68 Luino-
Bellinzona. Le 92 correspond ä Cadenazzo au train 69 Bellinzona-Luino et ä Bellinzona au train
526 Bellinzona-Biasca.

3° La creation d'une nouvelle communication entre Milan et le Gothard au moyen d'un

nouveau train omnibus 336 Milan-Cbiasso (Milan dep. 880 soir, Chiasso arr. 10°°) co'incidant directe-

ment avec le direct de nuit 102 Chiasso-Lucerne.

4° La creation de la correspondance du train 5 au train 357 du Sud-Est Suisse, qui' circule

quotidiennement de juin k fin septembre et qui arrive ä 12B0 soir k Goldau; k cet etfet il a fallu

retarder le depart du train 5.

b. Service d'hiver.

Le seul changement essentiel, par rapport ä l'horaire d'ete, introduit dans celui d'hiver entre

en vigueur le Ier octobre, consiste en la suppression des trains dits de saison 7 Lucerne-Goesclienen, 8

Goeschenen-Lucerne, 551 Zoug-Goldau et 556 Goldau-Zoug-, ainsi que du doublement du train 52/118
Milan-Goldäu.

Relativement ä l'horaire, il nous reste k signaler le fait qu'en 1905 egalement le transport
des ouvriers italiens et tessinois emigrant ou se rapatriant, ainsi que des nombreux voyageurs
venant du sud via Gothard en avril et en mai, a necessite la mise en marche de trains supplementaires.
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C. Recettes et statistique du trade.

A. Becettes sur transports par

1905
(276 kilometres)

1904
(276 kilometres)

Compare ä 1904
plus

|
moins

\ ehemin de fer: Fr. 0. Pour cent Fr. c. Pour cent Fr. c. Fr. c.

I. Voyageurs 10181 902 22 41,71 39,83 9 310915 39 41,20 39,o9 870 986 83

II. Bagages, animaux, marclian-
dises (frais accessoires eom-

pris):

a) bagages
b) animaux
c.) marchandises de toute

nature

991012
389 918

12 829 818

81

84

04

4,0»

1,60

52,60

3,88

1,53

50,25

893 477
367 388

12 028 860

91

05

49

3,95

1,63

53,22

3,75

1,54

50,51

97 534
22 530

800 957

90
79

55

Ensemble

Tt. Becettes diverses

24392 651

1 137 617

91

02

100,00

4,16

22 600641

1217 286

84

77

100,00

5,11

1792 010 07

79 669 75

iTotal des recettes 25 530 268 93 100,00 23 817 928 61 100,00 1712 340 32

La longueur exploitee du reseau, 276 km, n'a pas varid en 1905.

Durant l'exercice ecoule le trafic et les recettes se spnt developpes d'une fagon rejouissante;

toutes les categories de trafic accusent une augmentation notable au point de vue tant des

quantites que du produit. Comparativemeut ä 1904, les recettes de transport se sont accrues de

fr. 1 792 010. 07 7.93 %> leur cbiffre est le plus baut atteint jusqu'ici. Elle atteint:
1905 1904

par kilometre-ligne fr. 88 379. 17 fr. 81 886. 38

„ kilometre-train „ 6. 72 „ 6. 55

„ jour „ 66 829. 18 „ 61 750. 39

II y a une legere diminution de recettes pour le mois de janvier et de fevrier, tous les autres

mois accusent de fortes plus-values; c'est le mois d'octobre qui a la recette la plus considerable,

fr. 2 387 430. 10 et le mois de janvier la plus faible, fr. 1 336 158. 28; la recette mensuelle mo-

yenne se chiffre par fr. 2 032 720. 99 contre fr. 1 883 386. 82 en 1904.
S'elon l'usage nous annexons ä ce rapport 8 tableaux statistiques du trafic erides recettes,

dont les donnees nous suggerent les observations ci-apres:

1. Voyageurs.

Le mouvement des voyageurs a pris un essor important qui se manifeste dans toutes les

categories principales; l'augmentation de recette porte essentiellement sur les billets de societes et

les livrets combinables. Le nombre total des personnes transportees est monte de 3 106 488 a

3 333 273 et, ramene ä la longueur totale du reseau, de 549 779 ä 602 409; le chiffre des kilomötres-

voyageurs est de 166 264 881 contre 151 739 076 en 1904. Le cbiffre moyen de kilometres par-
courus par un voyageur s'eleve ä 49.ss (1904: 48.3s). Quant ä la proportion de l'utilisation des

trois classes de voitures, on constate une diminution pour la seconde classe et une augmentation

pour la premiere et la troisieme classe.
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Chiffre des voyageurs transportes:

L905 1904
Ie classe 180 271 5,« % 162 066 5,22 %

II® „ 680 511 20,41 % 651 379 20,97 °/»

IIP „ 2 472 491 74,18 % 2293043 73,81 %

Chiffre des kilometres-voyageurs:

1905 1904

P classe 18 555 898 1 l,i® % 16 938 178 1 l,i« %
IP „ 46 677 122 28,07 % 44 952 402 29,63 %

IIP „ 101 031 861 60,77 % 89 848 496 59,21 %

Parcours moyen de ckaque voyageur:
1905 1904

I6 classe 102,93 km 104,51 km
II® „ 68,59 „ 69,oi „

IIP „ 40,86 „ 39,18

Chiffre moyen de voyageurs:
1905 1904

par kilometre-train de voyageurs 69,26 67,28

par kilometre-essieu de voiture 4,79 4,74

Le produit du transport des voyageurs est mcntc de fr. 9 310 915. 39 ä fr. 10
de fr. 870 986. 83 9,35 % et se repartit comrue suit:

1905 1904

I® classe fr. 2 319 409 22,78 % fr. 2 097 036 22,52 %
II® „ „ 3 436 115 33,75 % 3 299 481 35,44 %

III® „ „ 4 426 378 43,47 % 3 914 398 42,04 %

Taxe moyenne payee par chaque voyageur:
1905 1904

P classe fr. 12. 87 fr. 12. 94

II® „ „ 5. 05 „ 5. 07

IIP „ „1. 79 „ 1. 71

Recette par kilomötre-voyageur:

1905 1904

6,12 cts. 6,14 cts.

La recette-voyageurs kilomefrique est montee de fr. 33 735. 20 ä fr. 36 890. 95.
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2. Bagages.

Le service des bagages a suivi sensiblement la marche ascendante de celui des voyageurs;
ici egalement toutes les categories participent ä l'augmentation. Le total des tonnes transportees est

moiite de 9 766 ä 10 602 et, ramene ä la longueur totale du reseau, de 4 303 ä 4 779. La plus-
value de recette est de fr. 97,534. 90 IO.92 %•

3. Animaux.

Le total des animaux transportes est monte de 103 266 ä 118 942 soit de 15 676 et la plus-
value de recette se monte ä fr. 22 530. 79 6.13 °/o. Ce resultat est dü ä la reprise en 1905 de

l'importation de betail de boucherie italien, qui avait fortement diminue l'annee precedente.

4. Marchandises.

Ce trafic a pris en 1905 un nouvel et notable developpement soit pour les quantites
transportees, soit pour le produit. L'augmentation porte essentiellement sur les transports de houille et

de produits metallurgiques de l'Allemagne pom- l'Italie, ainsi que sur ceux de vins et de fruits frais

en provenance de l'Italie; cet accroissement du trafic en provenance de J'Italie doit etre attribue en

partie aux difficultes d'exploitation avec lesquelles les chemins de fer italiens de l'Etat ont ä lutter,
ä la mediocre recolte des fruits en Suisse, comme aussi au relevement des droits d'entree sur les

vins ä la date du 1er janvier 1906. Le total des tonnes transportees est monte de 1 165 593 ä

1 248 463 et, ramene ä la longueur totale du reseau, de 598 269 ä 648 018; quant aux kilometres-

tonnes, le chilfre en est de 178 852 941 (1904: 165 122 355); la distance moyenne de transport
d'une tonne est de 143,26 km contre 141,66 en 1904. Belativement anx poids des articles principaux,
les denrees alimentaires et objets mobiliers occupent le premier rang avec 442 317 t 35,48%;
viennent ensüite les produits metallurgiques avec 202 972 t 16,26 % et les materiaux de

construction avec 173 656 t 13,91 %•

Les quatre categories principales de tarifs accusent les quantites suivantes:
1905 1904

Grande vitesse 48 188 t= 3,86% 48 101-t= 4,12%

Expeditions partielles 60 973 t= 4,88% 57 323 t= 4,91%

Wagons complets (petite vitesse) 336 835 t 26,98% 311 800 t 26,76%
Tarifs exceptionnels 802 467 t 64,28% 748 369 t 64,2i%

Les trafics principaux comportent les chiffres ci-apres:
1905 1904

Suisse-Italie 84640 t 80075 t
Italie-Suisse (y compris les cereales reexpediees de Brunnen) 355 881 t 353 814 t
Allemagne, Belgique, Hollande et France-Italie 303 513 t 250 631 t
Italie-Allemagne, Belgique, Hollande et Angleterre 119 716 t 110 376 t

Dans ces chiffres sont egalement comprises les marchandises reexpediees de Chiasso transit
et Pino transit.

Les transports a destination et en provenance du port de Genes sont representes par le

ckiffre de 226 017 tonnes, savoir:
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1905 1904

A destination de Genes 18 814 t 17 514 t
En provenance de Genes 207 203 t 213 246 t

La recette du service des marchandises est montee de fr. 12 028 860.49 ä fr. 12 829 818.04,
donnant ainsi la notable plus-value de ff. 800 957. 55 6,66 °/o; la recette-kilometrique est egale-
ment montee de fr. 43 582. 83 ä fr. 46 484. 85.

Comparees ä Celles de 1904, les recettes diverses cfexploitation se decomposent comme suit:

1905 1904

Loyers et affermages fr. 1 124 050. 09 fr. 1 203 677. 62

Produit de services auxiliaires „ 6 239. 21 „ 7 125. 68

Autres recettes „ 7 327. 72 „ 6 483. 47

Total fr. 1 137 617. 02 fr. 1 217 286. 77

Ces recettes accusent vis-ä-vis de Texercice precedent line diminution de fr. 79 669. 75 due

au fait que notre reseau a ete parcouru par un plus grand nombre de voitures italiennes affectees

au service direct.

D. Depenses et st&tistique de 1'exploitation.

Depenses.

1905
(276 kilometres.)

1904
(276 kilometres.)

Compar«
plus

3 ä 1904
moins

Fr. C. % Fr. C. °l10 Fr. C. Fr. C.

I. Administration generale 638 694 57 4.37 653 659 56 4.72 14 964 99

II. Surveillance et entretien de la

ligne 2 447 293 76 16.78 2 570 476 13 18.57 123 182 37

III. Expedition et mouvement 3 697 465 38 25.34 3 473 056 44 25.08 224 408 94

IV. Traction 6 089 213 17 41.74 5 591 403 05 40.37 497 810 12

V. Depenses diverses 1 716 722 10 11.77 1 561 110 66 11.26 155 611 44

Total des depenses 14 589 388 98 lOO.oo 13 849 705 84 100.0O 739 683 14

La depense s'eleve: par kilometre-ligne

„ „ -train

„ „ -parcours utile

„ „ -essieu de voitures et wagons

„ „ -tonne (poids brut)
en pour cent des recettes d'exploitation

„ „ „ „ „ sur transports

1905 1904

ä fr. 52 860. 11 fr. 50 180. 09

» 11

11 11

11 11

11 11

4.0191

3.2228

0.1259

0.0180

57.15

59.81

4.0181

3.2639

0.1254

0.0183

58.15

61-28
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I. Administration generale.

La depense de ce service se subdivise comme suit comparativement ä l'exercice 1904:

1905 1904

A. Personnel - fr.'539 104. 81 fr. 525089. 72

B. Autres depenses „ 99 589. 76 „ 128 569. 84

fr. 638 694. 57 fr. 653 659. 56

La depense pour le personnel s'est accrue en 1905 de fr. 14 015. 09, ce qui provient des

relevements de traitements; par contre les autres depenses sont de fr. 28 980. 08 inferieures ä

Celles de l'exercice precedent; cette diminution est due au fait qu'en 1905 on a depense pour la

publicite fr. 31507. 41 de moins qu'en 1904.

II. Surveillance et entretien de la ligne.

La depense afferente ä ce service se decompose cornme suit:

1905 1904

A. Personnel fr. 1 097 982. 21 fr. 1 071 543. 74

B. Entretien et refections „ 1 267 615. 77 „ 1 417 818. 30

C. Autres depenses „ 81 695. 78 „ 81 114. 09

Total comme ci-dessus fr. 2 447 293. 76 fr. 2 570 476. 13

Moins fr. 123 182. 37

A. Personnel.

L'excedent de fr. 26 438. 47 est du pour une part au fait qu'en 1905, ainsi qu'il ressort de

l'etat du personnel (page 36, surveillance et entretien) un nouveau groupe d'ouvriers auxiliaires ont
ete commissionnes et mis par consequent au benefice des jours de repos et de conge payes et pour
une autre part ä l'execution de lä loi sur la duree du travail, aux termes de laquelle les ouvriers
auxiliaires regulierement occupes doivent §tre payes pour les jours de repos et obtenir des jours
de conge.

B. Entretien et refections.

Ce sous-chapitre se subdivise comme suit:
1905 1904

1. Entretien du corps de la voie et de ses dependances,
ballastage compris fr. 310 534. 56 fr. 262 303. 02

2. Entretien et refection de la superstructure, y compris
le coüt des materiaux „ 617 868. 63 „ 782 917. 20

3. Entretien des bätiments des gares et de la pleine voie „ 175 736. 16 „ 215 462. —
4. Entretien du telegraplie, des signaux et des clotures „ 114 331. 80 „ 102 139. 65
5. Enlevement des neiges et de la glace „ 49 144. 62 „ 54 996. 43

Total fr. 1 267 615. 77 fr. 1 417 818. 30

Moins fr. 150 202. 53
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Ad 1. Les frais d'entretien du corps de la voie et de ses dependances, ballastage compris, ont

augmente de fr. 48 231. 54. En 1905, la depense de cette rubriqne a ete influencee par divers
travaux extraordinaires de reconstruction (fr. 15 671. 55) et par l'iuscription au compte d'exploitation
de frais derivant de l'etablissement de la seconde voie Immensee-Brunnen, mais qui, d'apres la loi
sur la comptabilite, ue peuvent etre portees au compte de construction (fr. 62 353. 51); le reliquat
de la depense pour l'entretien de l'infrastvucture presente il est vrai de notables variations dans

certaines sous-rubriques, en somme tontefois ces frais sont un pen inferieurs ä ceux de 1904

(env. fr. 6 300. —).

Ad 2. Entretien et refection de la superstructure (voie, aiguilles, plaques-tournantes,
chariots transbordeurs). La depense sc repartit de la maniere suivante:

1905 1904

a) Coüt des materiaux employes aux voies, aiguilles et autres fr. 401 303. 79 fr. 554 258. 06

moins: produit de la vente de vieux materiel remplace,
restitution de materiel neuf non utilise

33
88 461. 30 „ 93 097. 56

Coüt net des materiaux fr. 0J CC CO bC 49 fr. 461160. 50

b) Forfaits, main-d'oeuvre et reparations (artisans et ateliers) 33
305 026. 14 „ 321 756. 70

Total fr. 617 868. 63 fr. 782 917. 20

Moins fr. 165 048. 57

Nous enumerons en premier lieu les refections de voies en pleine ligne, ainsi que le renou-
vellement des traverses ou des rails sur sections contigues, travaux qui ont absorbe pres de la moitie
des frais susindiques.

1. Remplacement d'anciennes voies types II et IVa sur traverses fer "par des rails type IVa sur
traverses bois:

voie de gauche du tunnel du Bristen 408 m de voie

voie de droite du tunnel de Wattingen 584 „ „
voie de droite du tunnel de Travi 240 „ „ „
dans le tunnel de Maroggia 576- „ „ „

2. Remplacement d'anciennes voies type II sur traverses bois par des rails type IV sur traverses fer:
km 65,860— 65,530 voie de gauche 180 m de voie

„ 101,434— 102,382 „ „ droite 948 „ „ „

„ * 104,355 104,868 „ „ 513 „ „
3. Remplacement d'anciennes traverses fer par des traverses bois:

dans le tunnel de Hochfluh 312 m de voie

„ „ r de l'Axenstein 744 n ii ii

„ „ „ du Gothard, voies de gauche et de droite 1384
r> ii 13

„ „ „ de Precassino 248 ii r 33

„ „ „ de Massagno 195 r ii 33

Remplacement de rails uses:
dans le tunnel de l'Oelberg 300 m de voie

„ „ „ du Gothard, voie de gauche 1300 n ii 33

n » r, n n r >7
dl'oite 600 r ;*

km 98,089 — 99,460, voie de gauche 1371 Ii r 11
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km 101,039 — 101,486, voie de gauclie 447 m de voie

dans lc tunnel de Piano-tondo, voie de gaucbe 351 „ „ „

„ „ „ de Travi, voie de gauche 370 „ „ „
km 161,874 — 162,392, ligne de Locarno 518 „ „ „

Cette derniere section a ete pourvue d'anciens rails encore en bon etat provenant d'autres

sections refectionnees (voir rapport de 1904, page 23).

D'apres ce qui precede, les refections de 1905 comportent en tout:
refections totales sur 3449 m de voie (1904: 8619 m),

remplacement de traverses sur 2883 m de voie (1904: 1044 m),

remplacement de rails sur 5257 m de voie (1904: 3708 in),

en total sur 11 589 m de voie contre 13 371 m en 1904.

Ce total se repartit ainsi:
tunnel du Gotkard 3284 m de voie

autres tunnels 4328 „ „ „
sections ä ciel ouvert 3977 „ „ „

La diminution des frais de ce sous-cliapitre provient de la tnoindre etendue des refections
de voies comparativement ii l'exercice peccdent.

En outre on a procede dans les voies principales des gares d'Arth/Goldau et de Bellinzona,
ainsi que des stations de Steinen, Cadenazzo et Balerna ä des remplaeemeuts de traverses et de

rails, ä des refections totales, comme aussi au renforcement de ces voies au moyen d'une augmentation

du nombre des traverses.

Par suite d'usure ou d'autres defectuosites, il a fallu remplacer completement 10 aiguilles
simples et 1 branchement-traversee (en 1904 6 aiguilles simples).

Le tableau ci-dessous montre la repartition de notre superstructure selon ses differents types
ä la cloture des exercices 1905, 1904 et 1883:

1905 1904 i 1883 ')
Longueur
en metres

°/o Longueur
en metres

°/o
j Longueur

en metres 7°

Longueur totale des voies principales (y compris

la seconde voie principale Immensee-

Brunnen et Fluelen-Giubiasco) 415 419 100 415419 100 267 933 100

voies de rails fer

„ „ „ acier, type I
r n r >i >1

n >1 i) r HI
IV77 17 }i 17 17 A *

7 365

9 196

191 793

240

206 825

2,2

46,2

0,i
49,8

7 887

9 196

193 730

240

204 366

1,9

2,2

46,6

0,i
49,2

49 456

16 488

201 989

18,5

6,2

75,3

voies sur traverses meleze

„ „ „ ebene et lietre

n !>

150 141

265 278

36,2

63,8

147 301

268 118

3O,5

64,5

88 975

168 103

10 855

33,2

62,8

4,o

') Reseau entier ä simple voie.

i
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La longueur de la ligne n'a pas varie eu 1905, eile est de 272 533 m, dont 142 880 52,4 °/o

ä double voie. Les voies accessoires et d'evitement avaient ä la cloture de l'exercice un developpe-
ment de 118 418 m contre 116 830 m en 1904; l'augmentation provient de l'etablissement de nou-
velles voies accessoires (voir cliap. I, Travaux neufs).

Ad 3. Entretien des bätiments des gares et de la kleine voie. La depense de cette rubrique
comporte:

1905 1904

a) Entretien du bätiment d'administration ä Lucerne fr. 14 902. 28 fr. 3 705. —

b) Entretien courant des bätiments des gares et stations

ainsi que de la pleine voie „ 125769. 03 „ 126026. 49

c) Transformations diverses, demolition et reconstruction „ 22 925. 10 „ 16 390. 35

d) Halles provisoires pour l'emmagasinement de cereales ä

Brunnen et Altdorf „ 12 139. 75 '
„ 69340. 16

Total fr. 175 736. 16 fr. 215 462. —

Moins fr. 39 725. 84

Le surcroit de depense pour le bätiment d'administration provient de reparations urgentes
dans plusieurs bureaux et de la substitution de radiateurs aux anciens tubes de ehauffage ä ailettes;
vu l'usure rapide de ces appareils, ces reparations devront etre poursuivies les annees prochaines.

Les frais de l'entretien courant des bätiments des gares et stations, ainsi que de la pleine
voie atteignent ä peu pres le chiffre de 1904.

Au litt, c) figurent les frais soit d'agrandissement de bätiments, soit de changements de leur
distribution interieure; la derniere rubrique comprend le reliquat de depense pour les halles provisoires

de la periode de 1904/1905 (voir rapport de 1904, page 25); les Halles dejä existantes ont
suffi pour la periode de 1905/1906; au cours de celle-ci le volume maximum des cereales em-

magasinees, 3917 wagons complets, a ete atteint dans la premiere decade de fevrier 1906;

Ad 4. Entretien des fils du telegraphe et des signaux electriques, des signaux fixes, clotures

et barrieres.

1905 1904

fr. 114 331. 80 fr. 102 139. 65

Plus fr. 12 192. 15

Les frais d'entretien des conduites electriques ont diminue (1905: fr. 37 939. 06 contre
fr. 44 741. 25 en 1904), par contre il y a augmentation sur les frais d'entretien des signaux et sur
ceux des clotures; les premiers ont monte de fr. 9 255. 81 ä fr. 19.111. 05 par suite d'un entretien
plus intense necessite par les travaux complementaires executes ces dernieres annees aux appareils
signaleurs, et de l'inscription au compte de l'exploitation de depenses concernant l'etablissement de

la seconde voie Immensee-Brunnen et dont le compte de construction ne pent etre greve — et les
seconds de fr. 48 142. 59 ä fr. 57 281: 69, augmentation qui provient du remplacement d'un plus
grand nombre de clötures en bois du tronqon Lucerne-Immensee, ainsi que des haies vives des

lignes du Cenere et de Pino par des clötures en dalles et d'autres en til de fer avec colonnettcs
en pierre.
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Ad 5. Enlevement des neiges et de la glace.
1905 1901

fr. 49 144. 62 fr. 54 996. 43

Moins fr. 5 851. 81

La depense de ce service est de nouveau un peu inferieure ä celle de l'exercice precedent.

En 1905 aussi, c'est la gare de Goeschenen et le tron§on Airolo-Faido qui ont occasionne le plus

de frais (pres de 50 % du total); nous n'avons du reste aucune interruption de service ä signaler
du chef d'avalanches ou de chutes de neige.

C. Autres depenses.

1905 1904

fr. 81 695. 78 fr. 81 114. 09

Plus fr. 581. 69

Ce sous-chapitre ne nous suggere aucune remarque speciale.

III. Expedition et mouvement.

La ddpense totale de ce service se monte ä fr. 3 697 465. 38, depassant de fr. 224 408. 94

celle de l'exercice precedent, savoir fr. 207 435. 29 pour le „personnel" et fr. 16 973. 65 pour les

„autres depenses".

L'augmentation des frais de personnel provient d'un renforeement de l'effectif necessite par
l'accroissement du trafic. Quant aux „autres depenses", l'excddent est du en majeure partie aux
frais d'eclairage, de chauffage et de nettoyage des gares et stations.

IV. Traction (materiel roulant).

Les frais du service de la traction se chiffrent comme suit:

1905 1904

A. Personnel fr. 1 715 276. 89 fr. 1 652 897. 40

B. Matieres consommees par le materiel roulant „ 2 650 113. 31 „ 2 408 284. 53
C. Entretien du materiel roulant „ 1 680 355. 22 „ 1 485 932. 49
D. Autres depenses „ 43467. 75 44288. 63

Total fr. 6 089 213. 17 fr. 5 591 403. 05

Plus fr. 497 810. 12 8,9 °/o

Les locomotives ont parcouru:
Kilometres-locomotives Kilometres-tonnes (poids brut)

En 1905 5 483 701 824 309 348

„ 1904 5 151090 775 757 340

Augmentation pour 1905 332 611 6,46 % 48 552 008 6,26 %

Les depenses se repartissent de la maniere suivante:

1
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A. Personnel.

1. Chef du service de la traction et ses aides:
1905 1901

fr. 48 475. 54 fr. 53 092. 64

moins „ 9 617. 10

2. Personnel des locomotives et visiteurs du materiel:
a) Chefs des depots et leurs aides: 1905 1901

fr. 91 309. 15 fr. 84 944. 60

plus „ 6 364. 55

b) Mecaniciens et chauffeurs:

plus „ 58 838. 15

c) Visiteurs du materiel:

1905 1901

fr. 1 290 084. 86 fr. 1 231 246. 71

1905 1901

fr. 97 796. 05 fr. 96 409. 39

plus „ 1 386. 66

3. Personnel charge de I'alimentation et du nettoyage du, materiel roulant (nettoyeurs de locomotives

voitures, fourgons et wagons):
1905 1901

fr. 192 611. 29 fr. 187 204.06
plus „ 5 407. 23

L'excedent de fr. 62 379. 49 en total pour les positions IV. A. 1 ä 3 et comparativement ä

1904 provient de l'augmentation des parcours des locomotives.

B. Matieres consommees par le materiel roulant.
1. Combustibles:

a) Pour les locomotives:

b) Pour les voitures, fourgons et wagons:

2. Oraisses et huiles:

a) Pour les locomotives :

b) Pour les voitures, fourgons et wagons:

1905 1901

fr. 2 374 725. 07 fr. 2 112 380. 47

plus „ 262 344. 60

1905 1901

fr. 8 413. 90 fr. 8 670. 82

moins 256. 92

1905 1901

fr. 96 096. 44 fr. 89 977. 85

plus „ 6 118. 59

1905 1901

fr. 10 210. 34 fr. 13 556. 49

moins „ 3 346. 15
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3. Matteres pour eclairage:

a) Vow les locomotives:
1905

fr. 14 982. 54 fr.

moins „ 372. 48

1904

15 355. 02

b) Pour les voitures, fourgons et wagons:
1904

fr. 131263.01
1905

fr. 105 109. 98 fr.
moins _ 26 153. 03

4. Matieres servant au nettoyage, « la disinfection et ä Vetoupage, eau et sable.

1904

32 453. 94

1904

4 626. 93

1905

fr. 4 801.. 76 fr.
plus „ 174. 83

En regard de 1904, les frais pour les combustibles et matieres figurant uux positions IY. B, 1 ä 4

ont augmente de fr. 271410. 05 pour les locomotives

et diminue de fr. 29 581. 27 pour les voitures, fourgons et wagons

augmentation nette fr. 241 828. 78

L'excedent pour les locomotives est connexe ä l'augmentation des parcours ainsi qu'au ren-
cherissement des charbons; le prix moyen de ceux-ci en 1905 a ete de fr. 27. 93 la tonne contre

fr. 27. 16 en 1904.

La diminution des frais pour les voitures, fourgons et wagons est due ä la suppression des

redevances aux administrations italiennes pour l'eclairage electrique de leurs voitures alfectees au
service direct (voir rapport de 1904, page 28).

C. Entretien et refection du materiel roulant.

1. Locomotives et tenders:
1905

fr. 1 099 466. 74

plus „ 162 509. 82

1904

fr. 936 956. 92

2. Voitures :

1905

fr. 331 306. 35

moins 10 204. 89

1904

fr. 341511. 24

3. Fourgons et wagons:
1905

fr. 249 582. 13

plus „ 42117. 80

1904

fr. 207 464. 33
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L'excedent pour les locomotives vient de l'amortissement de fr. 246 250. —, ä la charge du

compte d'exploitation, des trois locomotives C 2/3 nos 22, 23 et 24 mises au rebut; le surcroit de

frais pour les fourgons et wagons a ete cause par le fait qu'un plus grand nombre de ces vehicules
ont dü <i;tre repares.

D. Autres depenses.

La depense afferente aux quatre sous-rubriques comporte:

1905

fr. 43 467. 75

moins „ 820. 88

V. Depenses diverses.

Les depenses figurant sous ce titre pour loyers et fermages se subdivisent comme suit compara-
tivement ä l'exercice precedent:

1905 1904
1. Pour gares et sections de ligne fr. 179 507. 51 fr. 177 418. 76

2. Pour materiel roulant (location) „ 699 117. 05 „ 645 033. 57

3. Pour locations diverses „ 8 587. 67 „ 6 583. 48

fr. 887 212. 23 fr. 829 035. 81

L'excedent de fr. 54 083. 48 sur materiel roulant (location) provient de la forte circulation
sur notre reseau de voitures allemandes et italiennes.

Frais de justice fr. 28 919. 25

Ce chiffre comprend un montant de fr. 25 942. 30 representant les frais du proces avec le

Conseil federal relatif aux versements dans le • fonds de renouvellement; ces frais, qui jusqu'ici
etaient comptabilises ä part, ont ete, en 1905, definitivement inscrits au compte d'exploitation.

Assurance-incendie. Le 30 juin 1905 expiraient les contrats d'assurance contre les risques
d'incendie de toute notre propriete mobiliere; ils ont ete proroges, aux memes conditions, jusqu'au
1er mai 1909, date ä laquelle le chemin de fer du Gothard doit passer ä la Confederation en vertu
de l'acte de concession. Dans le courant de l'annee la somme assuree est montee ä fr. 26 985 000. —
pour les biens meubles des lignes et ä fr. 4 755 400. — pour la gare de Cbiasso, en total ii
fr. 31740 400. —; dans ce chiffre les locomotives ne figurent que pour le 80% de leur valeur
d'inventaire de fr. 11 345 000. —. Les nouveaux contrats d'assurance ont ete passes avec les memes

societes que precedemment, savoir: la societe suisse d'assurance mobiliere ä Berne, l'Union ä Paris,
la Bäloise ä Bäle, l'Helvetia ä St-Gall, la banque d'assurance mutuelle ä Gotha et le Pbenix ä

Paris; ces deux dernieres ne participent qu'au contrat d'assurance des biens meubles du reseau.
En 1905 egalement nous avons voue toute notre attention ä l'assurance des cereales entre-

posees ä Brunnen, Fluelen et Altdorf; considerant le stock en moyenne considerable de cereales
dans les entrepots principaux de Brunnen et en vue d'eviter autant que possible les complications
inherentes aux polices complementaires, nous avons decide de relever de trois ii quatre millions de

francs, des le 1er janvier 1906, l'assurance permanente des entrepots de Brunnen.

1904

fr. 44 288. 63
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Dommages-interets pour accidents. La depense se chiffre par fr. 110 203. 37 contre fr. 89 629. 32

en 1904. Cette augmentation n'a rien d'extraordinaire et ne depasse pas les limites des fluctuations

observees au cours des dix dernibres annees. De beaucoup la majeure partie des demandes d'indemnite

ont pu etre liquidees ä l'amiable, dans 2 cas seulement les plaignants se sont adresses aux tribunaux;

ces deux proces, ainsi que d'autres datant d'exercices anterieurs, sont encore pendants.

En vertu de la convention du 5 septembre 1885 sur la responsabilite collective,
convention qui n'est plus en vigueur depuis le Ier octobre dernier, nous avons eu ä verser en 1905 aux
cbemins de fer federaux:

pour l'accident de Mcenchcnstein 1891 fr. 735. 60

„ *
„ Zollikofen 1891 81. 32

„ „ „ Sonceboz 1900 3 540. 69

„ Brüggen 1902 „ 2 524. 22

„ „ „ Palezieux 1903 „ 3 829. 82

„ „ „ Bussigny 1903 „
1 988. 47

„
'

„ „ B. Mutli, Bale, septembre 1904 „
1 250. 35

En tout fr. 13 950. 47

Les sommes que nous avons versees h cette assurance collective depuis le Ier octobre 1885,

date de l'entree en vigueur de la convention susmentionnee, et qui comportaient a fin 1904

fr. 374 803. 85, atteignaient ainsi au 31 decembre 1905 le chiffre de fr. 388 754.32; nos prestations
de ce clief s'etendront toutefois encore ä quelques accidents survenus avant le Ier octobre 1905 sur

le reseau des cbemins de fer federaux.

Le chiffre des reclamations en dommages et interets pour pertes, dechets, avaries et retards
de marchandises s'est eleve en 1905 ä 6365.

II a ete paye en indemnites:

pour pertes, dechets, dommages et avaries 1 609 cas, fr. 62 999. 49

„ retards et fourvoiements 1 446 „ „ 33 298. 84

„ acquits en douane, etc., non decharges 15 „ „ 94. 11

„ autres causes 2 „ „ • 96. 38

3 072 cas, fr. 90 488. 82
De cette somme il faut deduire:

remboursements de Compagnies de cbemins de fer fr. 56 804. 61

remboursements d'employes fautifs „ —. —

produit de la vente de colis en trop „ 497. 85

fr. 57 302, 46

Reste ä notre charge fr. 39 186. 36

Droit de concession, impots et contributions. Le droit de concession ä verser ä la Confederation
s'est monte ä fr. 55 200. —, chiffre egal ä celui de 1904.

Allocations aux caisses de prevoyance, dons; voir pages 32 ä 34.

Les „autres depensesu, au montant de fr. 78 187. 32, sont de fr. 11 289. 93 superieures ä.

Celles de 1904; l'excedent provient soit d'un surcroit de depense pour les ecoles de la Compagnie,
entre autres pour les fötes de Schiller celebrees en juillet, soit aussi des frais du dressement du

bilan technique de la caisse de secours des fonctionnaires et employes. Dans le total ci-dessus

figurent aussi les positions suivantes :
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fr. 16 350. 24 versements au magasin de consommation ä Bellinzona;

„ 9 133. 02 versements pour les buanderies et bains installes dans certaines gares et dans les

ateliers centraux;

„ 35 925. 32 versemenls en faveur des ecoles particulieres de la Compagnie.

E. Divers.
1 Accidents.

En 1905 il s'est produit 133 accidents dans le service d'exploitation proprement dit, savoir:
1° döraillements: en gare 4

en pleine voie —
2° collisions: en gare 1

en pleine voie —
3° accidents de personnes 125

4° accidents divers 2

Total 132
Oes accidents ont eu les consequences suivantes:

1° par deraillements on collisions: tues biessea

voyageurs — —
employes ......— —

autres personnes — —
2° par d'autres causes:

voyageurs — 3

employes 3 116

autres personnes 3 —

6 119

Suicide 1

Nous avons ä mentionner ce qui suit quant aux accidents mortels:
1° Le 17 avril ä 1 heure du matin on trouva entre les rails, sur le trongon Giubiasco-Cade-

nazzo, le eadavre de l'ouvrier regulier Manni Mansueto; il est ii presumer que Manni, qui avait eu

son jour de repos la veille, aura suivi la voie dans la soiree en se dirigeant de la maisonnette
n° 144 vers Cadenazzo et a ete ecrase par le train 70.

2° Le 12 juillet vers 9 heures du soir le garde-voie Sabbioni Cesare fut trouve mort dans

le tunnel de Massagno; l'enquete sur cet accident n'a pas donne de resultats concluants; il est

probable que, pris d'un malaise pendant sa tournee de service, Sabbioni s'est assis ä cote des rails
et a ete ecrase par le train 531.

3° Le 11 aoilt la veuve Delmue Giuditta d'Osogna, figee de 76 ans, voulait franchir la voie

au passage a niveau km 136.7oo, bien que les barrieres fussent fermees, lorsqu'elle fut tamponnee
et tuee sur le coup par la locomotive haut-le-pied 107 a.

4° Le 7 octobre le volontaire de station Weisse Otto fut mortellement blesse pendant une

manoeuvre ä la station de Capolago; il a succombe ä ses blessures le 10 mSme mois.

5° Le 14 novembre, le nomme Gnos Joseph, age d'environ 60 ans, sourd et faible d'esprit,
a ete tue sur le coup par le train 512 au moment oil il franchissait le passage ii niveau prive
(km. 36.n3o entre Altdorf et Erstfeld) ferme par une barri6rc ä claire-voie.
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6° Le 18 decembre l'ouvrier Aschwanden Michel a ete pris ä la gare de Goldau entre les

tampons de deux wagons qn'il voulait accroclier et a succombe deux heures plus tard ä ses blessures.

2. Gaisses de prevoyance.

a. Caisse de sccours pour les fonctionnaires et employes.
L'effectif des membres a passe de 2 063 ä 2 232 et l'avoir de fr. 7 604 788. 46 ä 8 277 094. 84.

Pour les details nous renvoj'ons aux quatre tabelles ci-dcssous.

Au commencement de 1906 les experts nous ont adresse le bilan technique d'assurance au
31 decembre 1904 prcscrit par la loi et nous l'avons envoye au departement des chemins de fer pour
etre transmis au Conseil federal Pour 16 calcul des valeurs composant l'avoir de la caisse les

experts ont admis un taux d'interet de 4 °/o et sur cette base le bilan accuse un excedent de

fr. 332 367. 48. La reponse du Conseil federal ne nous est pas encore parvenue.

Effectif des membres actifs de la caisse de secöurs.

Annee
Au

commencement

de l'annee

Entres
pendant l'annee

Sortis sans secours
(avec remboursc-

ment)

Sortis par suite
d'accident en service

Sortis pour cause
d'invalidite

Decedes A la fin de

l'annee

1895 1204 105 26 1 8 5 1269
1896 1269 85 21 1 7 12 1313
1897 1313 193 14 1 7 14 1470
1898 1470 104 18 3 10 7 1536
1899 1536 49 12 1 7 7 1558
1900 1558 72 14 3 7 14 1592
1901 1592 99 19 3 21 7 1641
1902 1641 84 16 5 15 6 1683
1903 1683 269 10 3 14 17 1908
1904 1908 192 10 — 11 16 2063
1905 2063 209 10 1 9 10 2232

Effectif des membres secourus et pensionnes.

Annee

Au
commencement

de l'annee

Augmentation
pendant
l'annee

Diminution pendant l'annee A la fin de

l'annee
Secourus Pensionnes

Secourus Pensionnes Secourus Pensionnes

Par

retour

de

la

capacite

de

travail

Par

l'octroi

d'une

pension

Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

Decedes Total
Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

«22 2
«is sagw
«-Q3 CD
CO 4—1 —*

CD

P-.'—

Decidesj Total Secourus Pensionnes

1895 34 79 6 9 — 2 1 3 1 1 4 6 37 82
1896 37 82 5 27 — 15 — — 15 — — 27 109
1897 27 109 5 21 1 8 — 9 1 1 23 129
1898 23 129 7 15 - 5 — — 5 — — 25 144
1899 25 144 5 11 1 3 — 4 1 26 154
1900 26 154 3 25 — 6 — 6 1 1 23 178
1901 23 178 10 27 — 12 — 12 1 1 21 204
1902 21 204 7 23 1 8 — — 9 1 2 — 3 19 224
1903 19 224 9 27 1 8 1 10 3 6 9 18 242
1904 18 242 3 31 3 10 1 14 — 4 4 7 269
1905 7 269 5 18 3 — 3 — 3 3 9 284

Pour les pensionnes, la famille d'un membre decede ne compte jamais que pour line personne.



/

— 33 —

Releve des operations de la caisse de secours.

Recettes.

Solde precedent
Cotisations des Allocations Recettes Total

Annee do la diverses
societaires Compagnie (Interets, etc»)

de 1'annee

1895 fr.*2 491 899.76 fr. 122 234.28*) fr. 267 554.27**1 fr.141962.191) fr. 531 750.74
1896 „ 2 935 802.22 „ 94288.95 „ 346 530.95ft) „ 158 941.72f) „ 599 761.62
1897 „ 3 443 050.52 „ 106 954.54 „ 226114.58 „ 152 671.61 „ 485740.73
1898 „ 3 833 065.13 „ 105 533.42 „ 247 457.29 „ 164666.06 „ 517 656.41
1899 „ 4243 346.56 „ 122144.27 „ 274258.11 „ 177 374.38 „ 573 776.76
1900 „ 4694600.31 „ 151655.39 „ 306 810.41. „ 205437.50 „ 663 903.30
1901 „ 5 214294.73 „ 156 367.22 „ 290 607.33 „ 222 867.25 „ 669 841.80
1902 „ 5 719920.53 „ 160 985.20 „ 313 810.96 „ 257 757.46 „ 732 553.62
1903 „ 6 263999.58 „ 202 437.92 „ 427 833.39 „ 262 887.10 „ 893158.41
1904 „ 6 961084— „ 198525.46 „ 354452.55 „ 305 808.57 „ 858 786.58
1905 „ 7 604 788.46

„ 212 736.10 „ 381525.20 „ 317 613.85 911875.15

*) Y compris les allocations pour l'admission d'employes d'un certain ftge.

**) Y compris Tallocation extraordinaire de fr. 100,000. —.
f) Iuterets et bönäfices de cours.

tt) Y compris l'allocation extraordinaire de fr. 103,881. 09.

Depenses.

Secours et pensions

Annee ä des aux families
Rem- Depenses Total Solde

membres de membres
Indemnites

Total boursements diverses ä reporter

vivants decedes

1895 fr. 34 442.25 fr. 39 152.30 fr. 8 100.— fr. 81 694.55 fr. 4075.20 fr. 2 078.53 fr. 87 848.28 fr.2 935 802.22
1896 „ 32 710.05 „ 44846.92 „ 8 470.- „ 86 026.97 „ 3108.80 „ 2477.55 „ 91613.32 „3443 950.52
1897 „ 36 393.51 „ 56128.96 — „ 92 522.47 „ 1662.65 „ 2441— „ 96 626.12 „ 3 833 065.13

1898 „ 39989.31 „ 63 240.42 — „103229 73 „ 1585.20 „ 2 560.05 „ 107 374.98 „4243346.56
1899 „ 47 238.36 „ 70 306.55 — „117 544.91 „ 2 340.40 „ 2 637.70 „ 122 523.01 „4694600.31
1900 „ 51804.72 „ 80895.98 „ 4 000.- „136 700.70 „ 4 859.33 „ 2 648.85 „ 144208.88 „ 5 214294.73
1901 „ 63 854 80 „ 91049.55 — „154904.35 „ 6 744.10 „ 2 567.55 „ 164 216— „ 5 719 920.53
1902 „ 79 921.— „ 96 253.27 „ 5 000.- „181174.27 4 529.40 „ 2 770.90 „ 188474.57 „6 263999.58
1903 „ 83 898.44 „104902.05 — „188 800.49 „ 4349.45 „ 2 92405 „ 196 073.99 „ 6 961084—
1904 „ 94946.24 „113196.25 1 ooo.— „209 142.49 „ 3 025.43 „ 2 914.20 „ 215 082.12 „ 7 604 788.46
1905 „105 281.14 „118937.90 „ 4 000.- „228219.04 „ 7 881.33 „ 3468.40 „239 568.77 „ 8 277094.841

\
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b. Caissea de secours-iiiahidie pour les ouvriers.

D'apres le compte de la caisse de secours pour les ouvriers, des stations, magasins, depöts

et ateliers, l'avoir a diminue de fr. 63 978. 87 ä fr. 61 314. 85. A notre avis, il ne s'agit ici que
d'une fluctuation normale, telles qu'elles se produisent d'une annee ä l'autre.

Par contre Ife recul que nos derniers rapports sigualaient dans l'avoir de la caisse de secours

pour les ouvriers du service de surveillance et d'entretien, s'est encore accentue en 1905; nous nous

sommes done vus dans la necessite de verser ä cette caisse, conformement ä ses Statuts, une allocation

extraordinaire de fr. 10000. — qui a eu pour effet de relever ä fr. 75 459. 16 l'avoir qui

comportait fin 1904 fr. 72 191. 89 et fin 1903 fr. 79 172. 77. Si Ton devait conclure de ces faits

que les elements ä la base de la caisse sont insuffisants, il faudra inevitablement, selon nous, songer
ä augmenter les recettes ordinaires de cette institution.

c. Fonds destine a recompense? les actes eminent» accomplis en vne de proven ir
des accidents dans le service d'exploitation.

Pendant le dernier exercice ce fonds s'est accru de ses interets et de benefices de cours,
au total de fr. 3 692. 95.

II en a ete preleve en 1905 fr 700. — pour gratifications.
La situation en titres a augmente de fr. 5 000. — et comportait au 31 decem-bre 1905

fr. 105 000. — eu obligations 3 '/a °/o des chemins de fer federaux.

F. Services auxiliaires.
1. Ateliers.

Le chiffre des employes definitifs s'est accru d'un contre-maitre, d'un dessinateur et de deux
chefs-ouvriers et a diminue d'un aide-eontre-maitre.

Le chiffre des ouvriers, repartis par categories de metiers, a oscille entre les limites ci-apres:
total au Ier janvier 519

„ „31 decembre 534
Le maximum d'une fin de mois a ete de 530, le minimum de 516, savoir:

monteurs 10— 10 vitrier et aide 2— 2

chefs de groupe 4- 4 peintres et aides 19- 19

ajusteurs et aides 191—188 selliers et aides 17— 15

tourneurs et aides 46— 47 raboteurs, perceurs, fraiseurs 11- 13

chaudronniers et aides 8— 7 chefs-manoeuvres 5— 5
chaudronniers en cuivre et aides 4— 4 manoeuvres 113 — 103
ferblantier 1— 1 veilleurs de nuit 4— 4
fondeurs et aides 4— 4 chauffeurs 2— 2

forgerons et aides 11— 11 apprentis 37 — 30

frappeurs 10- 10 commissionnaire 1 — 1

menuisiers et aides 39— 36

Les ateliers centraux ont repard en tout: 180 locomotives, 868 voitures et 3070 wagons.
Le Ier janvier il y avait en reparation: 25 locomotives, 32 voitures et 66 wagons, le 31

decembre: 26 locomotives, 27 voitures et 50 wagons.
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En sus de ces reparations, les ateliers ont execute encore divers travaux speciaux, tels que:
confection de pieces de recliange de tout genre pour le materiel roulant; transformation de 4

locomotives en locomotives ä vapeur surchauöee, Systeme Pielock; adaptation ä 8 locomotives des pompes
lubrificatrices, systöme Friedmann; amenagement de cabinets dans 3 voitures B et 4 voitures

AB; adaptation d'appuis-tete rembourres dans 6 voitures C4; installation de l'eclairagc par dynamos
dans 4.voitures et 3 fourgons; adaptation de soufflets ä 12 voitures C4 et 5 voitures AB4; fabrication

de materiel pour 1'Economat, savoir: ecrous en bronze, composition, rondelles de serrage, laiton
en barre, tuyaux de laiton, plombs de douane, etc.

Les ateliers des depöts se sont essentiellement occupes des reparations courantes et du petit
entretien des locomotives; ils ont execute en outre des travaux de tout genre pour les differeutes

branches de service.

Le chiffre des ouvriers attaches aux ateliers des depots s'elevait

le Ier janvier ä .102
le 31 decembre ä i 111

et a oscille durant Tannee entre 98 et 112.

Les ouvriers etaient repartis comme suit dans les trois depots :

chefs-ouvriers

ajusteurs
tourneur
chaudronnier
ferblantier
forgeron ct frappeur
menuisier

apprentis
chauffeur de machine fixe

manoeuvres

Erstfeld

2

24—29
1

1

1

1

1

8—9
1

12-13

Biasca

1

12—13

Bellinzona

1

10—13

5—0 13- 10

2. Usine ä

L'usine ä gaz mixte de Bellinzona a produit
de gaz; la provision au lor janvier 1905 etait de

dont la consommation se repartit comme suit:

eclairage de voitures du Gothard

„ „ „ d'autres administrations

fuites en 1905

provision au Ier janvier 1906

En 1905 le prix du gaz s'est eleve:

par ms de gaz fabrique, ä

par m8 de gaz utile, ä

gaz.

en 1905 47 412,ibo m8

319.4oo m8

total 47 7-31.550 m5

34 053.667 m8

11 000.947 m8 40 254.614 m8

1 100.186 m8

310.8 o m8

total comme ci-dessus 47 7 31.550 m8

fr. 1. 40

„ 1. 50
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Gf. Etat du personnel.
Moyenne de l'annee.

1. Administration generale.

Secretariat de la Direction (y compris 2 traducteurs et
1905 1904

les expeditionnaires) 16 10

Archives 2 2

Bureau de revision des coniptes 8 8

Bureau de la coinptabilite 6 0

Caisse principale G 6

Bureau commercial 15 15

Agents commerciaux 2 2

Contröle des recettes et bureau de la statistique 43 43

Bureau des reclamations 4 5

Inspectorat du telegraphe et telegraphistes 4 4

Huissiers 8 8

Ateliers de reliure et de litliograpliie, concierge et

chauffeur 7 8

Economat (y compris le magasin de consommation) 42 39

Economat: ouvriers, etc. dans les magasins y compris
celui de consommation 48 12

Ecoles privees de la Compagnie, regents et regentes 13 13

224

2: Surveillance et entretien de la ligne.

Ingenieur en chef et bureau central 22 22

Ingenieurs de la Voie et leurs bureaux 19 17

Chefs de district et surveillants 30 25

Chefs d'equipe, aides-chefs de district et aides - chefs

d'equipe 45 45

Gardes-voie 103 103

Ouvriers reguliere et veilleurs de nuit 222 206

Gardes-barrieres (feiiimes) 120 121

Employes divers 16 10

Journaliers 523 535
1100 1084

3. Expedition et mouvement.

Inspecteur principal de l'exploitation et son personneide
bureau 20 19

Contröle des voitures et wagons 12 11

A reporter 32 1324 301271
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1905 1904

Report 32 1324 30 1271

Inspecteur de l'exploitation 1 1

Repräsentant ä Luino 1 1

Chef des entrepots de Brunnen 1 1

Imprimeur des billets 1 1

Chefs de gare 8 8

Chefs de station 36 36

Sous-chefs de gare 23 22
Commis de gare 104 96

Receveurs aux voyageurs 16 14

Receveurs aux bagages 10 9

Remplaqants ambulants 16 16

Telegraphistes 23 23

Controleurs du materiel 29 29

Chefs des bureaux-marchandises de Chiasso et Luino 2 2

Adjoints desdits, comptables, receveurs aux marchan-

dises, declarants en douane ä Chiasso et Luino,
adjoint du chef des entrepots 8 8

Chefs des bureaux-marchandises d'Arth-Goldau, Biasca,

Bellinzona, Lugano et Locarno (y compris les

magasins ä petrole de Goldau)
Commis des bureaux-marchandises
Gardes-marchandises
Chefs-manoeuvre

Aides-chefs-manoeuvre

Portiers
Volontaires
Gardes-station
Chefs d'equipe (triage), reguliers
Chefs-ouvriers aux transports, reguliers
Manoeuvres (triage), reguliers
Ouvriers de station, reguliers
Ouvriers de station, journaliers
Surveillants de l'eclairage
Chefs de train principaux
Chefs de train
Conducteurs

Gardes des wagons-lits
Gardes-freins

4. Traction.

Chef du service de la traction et son personnel de

bureau (y compris 1 commis provisoire)

A reporter

6

72

24

17

10

11

41

1G6

7
15

61

57

250
7

2

79

149

3

193

1481

6

68

22

16

9

.11

45

160

6

12

48

41

235
7

2

75

139

3

189

1391

20 19

20 2805 19 2662
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1905 1904

Report 20 2805 19 2662

Chefs des depöts de locomotives et leur personnel de

bureau (y compris 2 commis provisoires, 3 eommis-

sionnaires et 1 femme de service) 30 29

Mecaniciens 146 143

Chauffeurs 156 148

Chauffeurs provisoires 45 *) 41 *)
Chefs-nettoyeurs 3 3

Nettoyeurs de locomotives 116 112

Lampistes 5 5

Preposp ä la surveillance des voitures et wagons 1 1

Visiteurs des voitures et wagons 29 26

Visiteurs provisoires 4 7

Nettoyeurs, graisseurs et chauffeurs de voitures et wagons 43 42

Surveillant de l'eclairage electrique des trains 1 1

Ouvriers de la station de chargement des accumulateurs 4 4
603 581

5. Service des ateliers.

Ateliers centraux.
Chef des ateliers et son personnel de bureau (y compris

1 dessinateur provisoire, 1 commis provisoire
et 1 commissionnaire) 14 13

Contre-maitres (4) et aides-contre-maitres (4) 8 8

Chefs-ouvriers 14 12

Monteurs, chefs de groupe, serruriers,tourneurs,forgerons,
peintres, selliers, fondeurs, ferblantiers, menuisiers,
vitriers, raboteurs, perceurs, fraiseurs et chauffeurs
de machines fixes 375 384

Manoeuvres et veilleurs de nuit (4) 119 110

Apprentis 34 37

Ateliers des depots de locomotives.
Aide du contre-maitre 1 1

Chefs-ouvriers 4 4.

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers, menuisiers
et surveillants de machines fixes 56 53

Manoeuvres (y compris 1 commissionnaire) 33 30

APPrentis iL 670 iL 663
6. Usine ä gaz.

Contre-maitre 1 1

Aide contre-maitre — 1

Ouvriers 6 6

7 8

Total 4085 3914

*) Les Chauffeurs provisoires fonetionnant dans les cas excoptionnols sont compris dans les nettoyeurs de loco-,
motives et les ouvriers des ateliers.
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Recapitulation.

1905 1904

Agents de ['exploitation 2390, soit par kilom.-ligne 8,66 2256, soit par kilom.-ligne 8,n
Journaliers 1695, „ „ „ „ 6,14 1658, „ „ „ „ 6,01

Total 4085, soit par kilom.-ligne 14,so 3914, soit par kilom.-ligne 14,is

HI. Finances.

En 1905 nous n'avons pas eu besoin d'augmenter nos ressources disponibles par une nou-
velle emission d'obligations. Au contraire, le faible rendement de nos placements en effets d'escompte

nous a obliges dans le courant du premier semestre de placer en titres ä interet fixe une partie
de nos disponibilites dont une fraction assez notable a ete allouee plus tard ä la caisse de secours

pour les fonctionnaires et employes; en revanche, nous avons retire de cette caisse une partie de

nos propres obligations 4 %, qui figurent provisoirement parmi les effets et valeurs de la Compagnie.

Bilan annuel.

Le capital-actions au ckiffre de fr. 50 000 000. —

ni le capital-subventions de fr. 119 000 000. —

n'ont varie.

Le capital-obligations, qui accusait ä fin 1904 fr. 121 310 000. —
a diminue de n 430 000. —

\

representant l'annuite de 1905 prevue au plan d'amortissement et comportait
ä la cloture de l'exercice 1905 fr. 120 880 000. —

dont fr. 118 480 000. —de l'emprunt 3 '/s °/o

„ „ 2 400 000. — „ „ 4 °/o.

Les capitaux actions, obligations et subventions s'elevaient ainsi au
31 decembre 1905 ä fr. 289 880 000. —
formant avec le fonds de construction »

1 114 902. 25

le total de fr. 290 994 902. 25
De cette somme il a ete depensd:

pour chemin de fer et installations fixes
1 fr. 262 239 190. 39

„ materiel roulant „ 24545746. 80

mobilier et ustensiles „ 3 018 338. —

total pour le compte de construction fr. 289 803 275. 19

pour les travaux inacheves ä la cloture de l'exercice
1905: fr. 1 120 299. 26

A reporter fr. 1120 299. 26 fr. 289 803 275, 19 fr. 290 994 902. 25
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