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declare incompetent et n'est pas entre en matiere sur le recours. Dans sa röponse ä ce dernier, le
Conseil federal avait affirme de la fagon la plus categorique que ses ordonnances ne visaient que
la forme de l'inscription; consequemment le tribunal a admis dans ses considerants qu'il s'agissait
non point d'une contestation sur les rapports juridiques des parties, mais seulement d'une pure
question de forme.

Le pronouce du Tribunal federal laisse intacte notre situation de droit; bien que nous tenions

pour incorrecte cette forme description, qu'on u'a prescrite que par egard pour un schema de

statistique, nous devons l'adopter; il nous sera cependant permis d'ajouter que dans un cas absolu-

ment analogue, le Tribunal federal s'etait declare competent (voir Arrets du Tribunal federal suisse,

annee 1887, 12e volume, page 96, Ier considerant).

3° Notre dernier rapport de gestion contenait dans un chapitre special (III) une relation du

„mouvement des salaires de l'hiver 1902/1903". Nous ajouterons ici, ä titre de complement, que
cette question nous a frequemment occupes duraut le second semestre aussi de 1903. Au chiffre „VI.
Nouveau classement du personnel" (page 13) nous avions expose comme quoi les agents depuis long-
temps au service de l'entreprise se plaignaient d'etre devances par leurs collegues plus.jeunes. Nous

avons tenu compte de ces reclamations dans tous les cas oü elles nous paraissaient bien-fondees.

4° Anticipant sur notre prochain rapport, nous vous faisons savoir que le 27 fevrier 1904

nous avons regu du Conseil federal la lettre ci-dessous datee de la veille:
„En execution des articles 1 et 2 de la loi föderale du 15 octobre 1897 concernant l'acqui-

„sition et l'exploitation de chemins de fer pour le compte de la Confederation, ainsi que l'organisation
„de l'administration des chemins de fer federaux, le Conseil föderal ä l'honneur de denoncer ä la

„Direction de la Compagnie du S,t-Gothard ä Lucerne le rachat du chemin de fer du St-Gothard.

„Le rachat embrassera toutes les lignes qui constituent aujourd'hui le reseau du St-Gothard."
Notre accuse de reception de la denonciation du rachat est parti ä l'adresse du Conseil

föderal ce meme 27 fevrier.

III. Organes de la Compagnie.

Dans le courant de l'annee öcoulee, le gouvernement lucernois a continue pour une nouvelle

periode (jusqu'ä fin 1907) ses representants au sein de notre Conseil d'administration, savoir
MM. J. Schobinger, Conseiller d'Etat, et le Dr Hermann Heller, Conseiller national, tons deux ä

Lucerne.
M. G. Muheim, depute au Conseil des Etats, ä Altdorf, qui depuis un certain nombre d'annees

siegeait au Conseil d'administration en qualite de representant du] canton d'Uri, a resigne ses emplois

publics et aussi, ä notre grand regret, ses fonctions d'administrateur de notre Compagnie. Le
Gouvernement d'Uri lui a donne pour successeur M. Lusser, Landammann et depute au Conseil des

Etats, ä Altdorf, qui a ete desigue egalement comme representant du cauton d'Üri dans notre Conseil

pour une nouvelle periode de 4 annees ä partir du 1er mai 1904.

Par lettre datee du 20 mai, Mr le Colonel Hammer, ancien Conseiller föderal, a fait savoir

que son grand äge l'obligeait de resigner ses fonctions de1 president du)Conseil d'administration.

Apres avoir manifeste ses regrets sinceres des motifs de cette decision et assure le demissionnaire
de ses sentiments de gratitude pour les excellents services rendus, l'Assemblee generale des action-
naires (29 juin) a designe comme successeur de Mr Hammer le vice-president|du Conseil, Mr ßoman Abt,
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iugenieur ä Lucerne. La meme assemblee a ratifie le choix de Mr l'lng. Cav. Mariani, colonel

d'artillerie ä Milan, comme suppleant de Mr le Senateur Tortarolo dans le Conseil d'administration.
C'est avec le plus vif regret que nous devons vous faire part du deces, survenu le 20 janvier

de cette annee, de Mr l'ancien Conseiller national Filippo Bonzanigo, avocat ä Bellinzona et

administrateur de notre Compagnie depuis 1877. Par les excellents services qu'il a rendus k l'entre-

prise, le defuut s'est acquis des droits ä notre entiere et durable reconnaissance.

En ce qui concerne l'effectif des fonctionnaires superieurs de 1'administration centrale, nous

avons ä deplorer une perte tres sensible en la personne de Mr J. J. Chr. Baechler, decede le

29 novembre dernier apres uue longue maladie; Chef de l'Economat depuis 1874, Mr Baechler a fait

preuve dans ces fonctions de qualites tout ä fait eminentes. Nous avons appele au poste vacant

l'adjoint du defuut, Mr J. H. Duttweiler de Schoefflisdorf, canton de Zurich, qui est au service de

notre Compagnie depuis 1874 egalement. M. le Dr Martin Wanner, depuis la fondation de la
Compagnie l'archiviste extraordinairement zele et consciencieux, l'historiographe bien connu de notre entre-

prise, est decede le 5 fevrier 1904 apres une longue maladie ä l'äge de 75 ans. Nous l'avons remplace

par M. Julius Biittler, de Müsvvangen (Lucerne), qui fait partie depuis 1879 du personnel des archives.

B. Partie speciale.

I. Travaux neufs.

1. Direction technique.

L'effectif du personnel attache aux travaux neufs ne s'est pas sensiblement modiiie en 1903,

l'execution d'une partie des ouvrages principaux s'etant etendue ä toute l'annee et le reste n'ayant
ete aclieve et dccompte que vers la fin de l'exercice; dans la premiere categorie rentre notamment

la double voie du tronqon Immensee-Brunnen, dans la seconde les travaux neufs et complementaires
des gares d'Erstfeld et de Bellinzona.

2. Parachevement et equipement des lignes exploitees.

L'enumeration ci-apres embrasse les travaux neufs et complementaires, acquisitions, etc. qui

figurent au 32e compte de construction.

I. Travaux neufs et complementaires.

a. En pleine voie.

Murs de revetement, ma§onnerie de consolidation de parties rocheuses sur la ligne de Zoug, ä

l'extremite sud du tunnel de l'Axenberg, entre Airolo et Ambri, sur les lignes du Cenere et de

Pino; balustrades en fer sur ponts et murs, completement des clötures fr. 25,980. 70

Travaux de defense contre les debordements du Crundelisbach pres Steinen et

de la Reuss pres Erstfeld,. endiguement du Riale Cadossola pres Claro, murs de

protection contre les chutes de pierres au-dessus de l'installation des ventilateurs

A reporter fr. 25,980. 70
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Report fr. 25,980. 70

pres Goeschenen et dans la paroi rocheuse de Sprugascia entre Biasca et

Osogna 11,266. 55

Route en-dessous ä Buffalora (commune de Chiasso), etablissement d'une route

parallele 26,613. 15

Subventions en faveur d'entreprises publiques, telles que corrections et endigue-
ments de rivieres, torrents, etc. 720,892. 74

Cette somme eomprend la deuxieme quote de subvention aux frais des travaux
de defense dans la zone d'eboulemeut du „Sasso Rosso" au-dessus d'Airolo
(fr. 24,070. 05) et la subvention aux frais de la grande correction du Tessin,
de Sementina (en aval de Bellinzona) jusqu'au lac Majeur (fr. 669,418. 03).

Renforcement de cbarpentes metalliques: pont sur le torrent de Dazio (le et 2e

voies); ponts de Gruarescio et de Fedoccio (1° et 2evoies); 12 ponts en töle
entre Faido et Bodio (le et 2e voies); travaux supplementaires aux renforcements

decomptes en 1902 „ 56,490. 25

Total fr. 841,243. 39

b. Dans les gares et stations.

Gare commune de Lucerne et ligne d'acces commune de Lucerne ä la Sentimatt:

Nouvelle quote-part de la Compagnie du Gothard au coüt des travaux fr. 2,634,036. 82

Bien qu'il ne nous ait ete presente qu'au dernier moment par la Direction
Generale des C. F. F., le decompte definitif de ces depenses figure pour le

total ci-dessus au compte de construction (voir page 20 de notre rapport de 1902).

Gare de Brunnen. Extension de l'aire de la gare et des voies; appareils d'enclen-

chement, guerites, appareils signaleurs; installation pour le lavage des voitures;
quai de cbargement des bois; completement des travaux d'extension

decomptes en 1902 324,313. 42

Station de Fluelen. Adduction d'eau potable pour la station et la maisonnette

n° 27; canalisation complementaire; installation pour le lavage des-voitures;
amelioration des cabinets d'aisances 9,206. 50

Gare d'Erstfeld. Agrandissement du bätiment aux voyageurs ; prolongement de

la halle du perron; agrandissement de la halle aux marchandises; installation

pour le lavage des voitures; 3 batiments de service et d'habitation; bätiment

de gardes-voie au passage ä niveau pt. km. 42.i et 2 grandes guerites d'aiguilleurs;
extension des voies pour le service local des marchandises, ainsi que des voies

de manoeuvre et de garage de la gare aux marchandises; gare de triage et

maitresse-voie de formation au nord de lagare; appareils d'enclenchements et

de signaux, guerites; reconstruction de la ligne telegrapliique dans le rayon
de la gare; appareillage d'eclairage electrique interieur et exterieur; bätiment

pour la transformation et la distribution du courant; passage en-dessous elargi

A reporter fr. 2,967,556. 74
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pour la Butzengasse ä Erstfeld et passage pour le personnel allant du depot
de locomotives vers le village; stalles de locomotives, partie pavees,

partie dallees; travaux complementaires dans les remises de locomotives;
delimitation et clöture des nouvelles extensions „ 895,141. 54

Gare de Bellinzona. Prolongement de la halle et du sol du perron; avant-toit
de la dependance nord; transformateurs et distributeurs de force pour l'eclairage
electrique et les moteurs des ateliers centraux, appareillage de l'eclairage
electrique interieur et exterieur de la gare et accumulateurs pour le telegraphe
de service; transformation en ateliers et magasins de l'ancienne remise k voi-

tures; jonction des voies principales k la tüte sud des voies ; divers travaux
complementaires de moindre importance „ 211,881. 73

Stations de Melide et de Capolago. Agrandissement des halles aux marchandises,

prolongement des quais de chargements „ 10,628. 30

Gare de Chiasso. Exhaussement du bätiraent de service du depot de locomotives
Gl. B., en vue d'augmenter le nombre des dortoirs; gabarit de chargement des

chemins de fer italiens sur la voie-marchandises XI „ 20,065. 83

Stations de Wassen, Amhri-Piotta, Rodi-Fiesso, Faido, Lavorgo, Giornico, Bodio

et Osogna. Completement des appareils signaleurs: signaux avances, dispositifs
ä bascule pour les signaux de protection, avertisseur electrique en retour;
refection sur poteaux plus forts de la ligne telegraphique dans le rayon de

ces stations 70,762. 40

Station d'Airolo. Signal avance electrique de tunnel an nord, batterie d'accumu-

lateurs et guerite, signal avance mecanique au sud •

„ 6,001. 70

Stations de Claro et de Castione. Appareils d'enclenchement, completement des

appareils signaleurs, refection des lignes telegrapbiques „ 31,351. 28

Gare de Biasca. Completement des appareils signaleurs: signaux avances, dispositifs

ä bascule pour les signaux de protection, avertisseur electrique en retour;
signaux de manoeuvre au nord et au sud; refection des lignes telegrapbiques
dans le rayon de la gare 22,767. 34

Travaux complementaires, installations et ameliorations de moindre importance ä

diverses stations, savoir: ä Immensee: installation pour le lavage desvoitures;
ä Arth/Goldau: cabine de telephone, cadres d'afficbage, completement du quai
de chargement des bois; ä Schwyz: compteur ä eau; ä Airolo: glaciüre; k

Lavorgo et Bodio: canalisation dans les appartements des chefs de stations;
ä Biasca: extension de l'eclairage exterieur de la gare; ä Rivera: prolongement
du quai de chargement, soupape de fermeture ä la canalisation; k Lugano:
rouleau de fermeture au guichet de la poste, compteur ä eau; ä Locarno:
fontaine; supplements pour divers objets dejä decomptes „ 11,941. 56

Ateliers centraux de Bellinzona. Huilerie; fontaine dans l'atelier de reparation
des voitures et wagons; bureau des contre-maitres dans l'atelier de montage
des locomotives; estacade pour tubes bouilleurs dans le magasin des matieres
A et tciture de l'espace entre les magasin B et F „ 5,918- 73

fr. 4,254,017. 15
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c. Maisons de gardes et objets divers.

Agrandissement de 12 maisons de gardes; travaux complementaires ä 3 autres
maisons de gardes fr. 37,271. 10

Adduction d'eau ä 3 postes de gardes „ 5,915. 50

Telephone et sonneries dans le batiment d'administration et pour besoins de

service sur la Iigne „ 1,560. 40

Amelioration des lieux d'aisances de l'ecole d'Erstfeld „ 869. 20

Ensemble fr. 45,616. 20

Total pour chiffre 1 fr. 5,140,876. 74

II. Augmentation et perfectionnement du matßriel roulant, outillage du service
de l'exploitation et des ateliers centraux.

a. Materiel roulant.

6 voitures de le classe b 4 essieux, serie A4, nos 95 ä 100 fr. 337,380. —
6 voitures de le et 2e classes ä 4 essieux, serie AB4, nos 261 ä 266 „ 321,900. —

15 voitures de le et 2e classes ä 2 essieux, serie AB, nos 161 ä 175 „ 443,307. 50

Transformation de 40 wagons en fer pour cbarbon, serie L6, pour porter leur

tonnage ä 15 t „ 8,708. 36

60 locomotives ont et6 equipees du manometre de chaulfage par la vapeur (10

atmospheres), 24 locomotives de l'accouplement metallique pour le chauflage

par la vapeur et 6 voitures de 3° classe de pocdes; cloisonnage en tole des

caisses d'accumulateurs de 26 voitures „ 47,353. 64
* Ensemble fr. 1,158,649. 50

b. Outillage du service d'exploitation et des ateliers centraux.

Pour les bureaux du service general ä Lucerne'

„ le service d'entretien et de surveillance de la ligne

„ le service des stations et celui des trains

„ le service de Id traction et les depöts de locomotives

„ l'Economat

Ensemble

Engins et outils pour les ateliers centraux

fr. 538. 12

6,438. 28

7,037. 96

8,259. 65

2',362. 50

fr. 24,636. 51

„ 7,515. 48

Ensemble fr. 32,151. 99

Total pour chiffre II fr. 1,190,801. 49
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III. Autres depenses

Direction technique: construction et surveillance de l'execution de voitures fr. 34,737 —

Expropriations:
Bureau des expropriations, avocats et autorites fr. 9,810. 33

Achat de terrains, travaux reclames par les expropries,
indemnites pour servitudes, etc. 20,216. 80 „ 30,027. 13

Reliquat verse ä l'entreprise du Ier lot de l'embranchement Lucerne-Immensee,

aux termes de l'arbitrage du Ier decembre 1902 (voir rapport de 1902, page 20),
frais du procüs 90,813. 40

Heute viagere de Madame Hava-Favre ä Paris, annuite de 1903 „ 10,000. —

Total pour chiffre III fr. 165,577. 53

Recapitulation.

1. Travaux neufs et complementaires :

a. En pleine voie fr. 841,243. 39

b. Dans les gares et stations „ 4,254,017. 15

c. Maisons de gardes et objets divers „ 45,616. 20

fr. 5,140,876. 74

II. Augmentation et perfectionnement du materiel roulant,
outillage du service de Vexploitation et des ateliers centraux:

a. Materiel roulant fr. 1,158,649. 50

b. Outillage 32,151. 99

„ 1,190,801. 49

III. Autres depenses 165,577. 53

Total des depenses decomptees en 1903 pour le parachevement et Vequi-

pement des lignes exploitees - .fr. 6,497,255. 76

Dont ä deduire: produits de ventes, remboursements et amortissements en faveur
du compte de construction (voir pages 42 et 43 de ce rapport) „ 436,000. 61

Reste: Montant net du 32e compte annuel des depenses de construction fr. 6,061,255. 15

(Voir plus loin ledit compte.)

Faisant suite aux observations contenues dans ce meme chapitre de notre rapport precedent,

nous avons ä ajouter que tous les travaux .complementaires de gares et stations enumeres l'an
dernier sont actuellement acheves et decomptes, ä l'exception du batiment de service au sud de la

gare de Bellinzona, lequel sera termine cette annee.

Parmi les travaux -en cours d'execution, nous avons ä signaler: extension et completement
des appareils d'enclenchement et de signaux dans les gares et stations; renforcement des charpentes

metalliques des ponts et ponceaux; les charpentes metalliques de quatre travees du grand pont sur
le Tessin pres Cadenazzo sont dejä refectionnees; il ne reste plus ü renouveler que la 5e travee de

ce pont et deux de celui sur la Verzasca. II n'y a du reste maintenant pas de travaux importants
en cours d'execution.
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Quant ä l'augmentation du materiel roulant, nous avons commande 10 voitures de 3e classe

a 2 essieux, dont la construction sc poursuit regulierement.
Les tableaux n03 14 et 20 indiquent la composition du pare des locomotives, voitures, fourgons

et wagons, parmi lesquels figurent aussi les 27 voitures portees en compte ci-dessus.

3. Seconde voie Immensee-Brunnen.

On a continue eu 1903 les expropriations de terrains et ä la fin de l'exercice il ne restait
plus ä liquider qu'un petit nombre de cas portant essentiellement sur indemnites pour inconvenients.

En ce qui concerne les travaux proprement dits, nous avons ä mentionner le fait que l'in-
frastrueture est entierement terminee sur le tronqon Immensee-Goldau et presque achevee sur celui
de Goldau ä Brunnen oü il ne reste plus ä faire qu'une partie du ballastage et les travaux com-

plementaires; sur ce dernier tronqon toutes les charpentes metalliques des ponts et ponceaux sont

montees.

A la cloture de l'exercice, la superstructure de la seconde voie etait achevee sur les trongons
Immensee-Goldau et Schwyz-Brunnen, de facon que le service regulier des trains a pu Stre acbemine

sur la nouvelle voie de certaines sections, ce qui a permis de proceder sur l'ancienne voie ä quelques

refections partielles, ä l'augmentation du nombre des traverses, au renforcement des charpentes

metalliques et au relevage de la voie qui s'etait tassee en certains points.

II en est de m6me du tronqon Goldau-Steinen-Schwyz oü la superstructure de la seconde

voie etait posee entierement ä la fin de 1903; d'autre part, le ballastage, le bourrage des traverses

et le dressement de la voie, ainsi que la transformation des tötes de stations pour le service ä

double voie ne seront executes qu'en 1904; ce sera le cas egalement pour l'extension et le

completement des appareils d'enclenchement et de signaux et pour l'installation de la station de

block entre Immensee et Goldau.

On pent dire d'une maniere generale que l'etat soit des travaux de la seconde voie, soit des

refections de l'ancienne voie etait tel ä fin 1903 que l'ouverture du service ä double voie d'Immensee

ä Brunnen a pu co'incider avec la mise en vigueur de l'horaire d'ete, c'est-ä-dire a eu lieu le 1er mai

courant.

II. Exploitation.
A. Tarifs.

1. Service des voyageurs et des bagages. Les Administrations des grands reseaux

italiens ont adhere egalement, le 1er juin, k la convention pour les livrets combinables de l'Union
des Administrations allemandes de chemins de fer, service auquel les chemins de fer suisses sont

interesses depuis 1889 dejä; cette mesure aura sans doute une influence favorable sur le mouvement

des voyageurs ä destination de l'ltalie.
La mise en vigueur au Ier mai de nouvelles taxes-voyageurs des chemins de fer federaux

necessite la refonte de tous les tarifs-voyageurs avec ces derniers et en transit par eux. II n'a ete

possible de creer en 1903 que les nouveaux tarifs pour le service interieur suisse; ceux pour

l'Etranger et pour le transit par la Suisse seront successivement introduits.

En 1903, 16 nouveaux tarifs et 21 supplements ont ete mis en vigueur.
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