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Etant donnee la necessite de completer le pare des voitures, nous avons commande Tail

dernier:
6 voitures de le classe ä 4 essieux,
G „ „ le et 2e classes ä 4 essieux,

15 „ „ le et 2e classes ä 2 essieux.

En ce qui concerne notre proces, pendant depuis plusieurs annnees, avec l'entreprise du Ier lot
de la ligne de Lucerne-Immensee (voir page 14 du rapport de 1900), le tribunal arbitral charge
de trancher le litige a rendu son arret le Ier decembre 1902; d'apres ce jugement, il est alloue ä

l'entreprise, sur la somme de fr. 902,963. 43 qu'elle reclamait, un montant de fr. 53,746. 04 plus
les interests ä partir du Ier juillet 1898 ; dans ce chiffre sont comprises certaines demandes recon-
ventiounelles de la Compagnie, dont celle-ci avait ete deboutee; le reglement de cette affaire n'a

pu toutefois s'effectuer qu'au commencement de l'annee courante.

Quant ä notre contestation avec le chemin de fer Artb-Eigi au sujet de sa quote-part aux
frais d'exploitation et aux interets du capital d'etablissement de la gare d'Arth/Goldau, eile a ete

reglee par voie de transaction extra-judiciaire; nous avous en consequence retire Faction intentee

ä cette administration devant le Tribunal federal.

ßelativement au coüt de construction de la gare de Lucerne, le decompte n'en est pas encore

dresse; nos versements pour cet objet doivent done figurer pour 1902 egalement au compte des

„constractions inachevees".

3. Seconde voie Immensee-Brmmen.

Les expropriations de terrains ont ete en 1902 activees de fatjon ä ne retarder sur aucun

point la mise en ceuvre et la continuation des travaux.
En ce qui concerne 1'execution proprement dite, nous avons ä mentionuer le fait que tous

les travaux d'infrastructure ont ete adjuges ä 'des entrepreneurs sur la base de soumissions, en

premier lieu ceux de la section Immensee-Goldau, sur laquelle, grace ä un avancement tres rapide,
ils etaient presque termines ä la fin de l'annee; le travail a ete commence au milieu d'octobre sur
le tronQon Goldau-Steinen et vers la mi-novembre sur celui de Steinen-Brunnen.

Toutes les charpentes metalliques des ponts et ponceaux de la section Immensee-Goldau ont

ete montees dans le courant de 1902; le materiel destine aux autres ponts est en grande partie
livre et les travaux d'atelier ont commence, notamment pour la partie metallique du pont sur la
Muotta pres Brunnen, d'une portee de 55 m.

La livraison du materiel de superstructure (traverses, rails et attaches) doit commencer en

mai 1903.

D'une maniere generale on peut dire que l'etat actuel des travaux garantit leur achevement

dans le delai fixe.

II. Exploitation.

A.. Tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. En 1902, 11 tarifs et 13 supplements ont ete

mis en vigueur.
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Durant ce meine exercice, nous avons eu ä traiter 1054 reclamations, chiffre qui comprend

les 27 cas non liquides au lerjanvier 1902; de ces 1054 reclamations, 118 ont ete ecartees et 936

reconnues integralement ou pai-tiellement fondees; la somme totale des remboursements consentis de

ce chef est de fr. 13,983. 29; 25 reclamations pendantes ä la fin de l'annee ont ete reportees ä

l'exercice suivant.

Service des marchandises et des animaux. 9 tarifs et 39 supplements sont
entres en vigueur.

Au cours du dernier exercice, il nous est parvemi 2843 demanäes de detaxe qui, ajoutees

aux .28l cas pendants au lerjanvier 1902, foment le total de 3124, dont 2770 ont ete liquidees
en 1902 et 354 reportees ä l'exercice 1903.

B. Horaire et circulation des trains.
a. Service d'ete.

Suivant line ordonnance du ddpartcment des cliemins de fer, l'horaire d'ete est entre en

vigueur, non pas le 1er juin comme jusqu'ici, mais ä titre d'essai le 1er mai dejä.
Nous indiquons ci-apres les cbangements les plus importants qu'a subis cet horairc par rapport

ä celui de 1901:

Les trains directs 45 (depart de Lucerne 1060 matin, arrivee ä Cliiasso 566 soir) et 56 (depart
de Chiasso 1030 matin, arrivee ä Lucerne 458 soir) ne comportaient precedemment que des voitures
de le et de 2e classes; nous leur avons adjoint des voitures de 3e classe, pour satisfaire aux

vceux exprimes ä ce sujet de divers cötes.

A la demande des gouvernements de Lucerne et de Schwyz, le departement des chemins de

fer nous avait obliges ä intercaler dans l'horaire un train matinal Lucerne-Goesclienen desservant

toutes les stations intermediaires; ce train ne repondant, selon nous, ä aucun besoin reel, nous avons

recouru contre cette decision au Conseil federal qui nous a autorises ä limiter la circulation de ce

train ä la saison proprement dite des voyages, c'est-ä-dire ä la periode du Ier juillet au 14 sep-
tembre inclusivement. Ce train n° 7 quittait Lucerne ä 520 matin pour atteindre Gceschenen ä 880

matin en correspondance au train de marchandises 509 transportant des voyageurs.
Sur la proposition du gouvernement de Schwyz, le departement des cliemins de fer nous a

impose la creation d'un train local de Goldau ä Brunnen faisant suite au direct 49 Luc-erne-Chiasso

(Goldau arr. 415, dep. 420 soir), qui ne peut, ä cause de sa nature, desscrvir les stations de Steinen,

Schwyz et Brunnen. Ce nouveau train 305a quittait Goldau ä 430 et atteignait Brunnen ä 465 soir.

b. Service d'hiver.

Pour le service d'hiver, entre regulierement en vigueur le lor octohre, on a conserve l'horaire
d'ete avec quelques modifications, dont voici les principales:

Nous avons supprime l'omnibus 7 Lucerne-Gceschenen oree pour la periode du Ier juillet au
14 septemhre inclusivement; comme nous l'avions prevu, ce train a donne des resultats fort peu
satisfaisants au point de vue du chiffre des voyageurs transportes.

Considerant l'insignifiance du mouvement pendant les mois d'hiver, les trains locaux 302

Erstfeld-Goldau et 305 Goldau-Erstfeld ont ete remplaces, comme precedemment, par les trains de

marchandises 504 Erstfeld-Goldau et 525 Goldau-Erstfeld transportant des voyageurs.
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Ont etc supprimes en outre les omnibus 201 Zoug-Goldau et 202 Goldau-Zoug, dont l'utilisation

par le public voyageur avait laisse ä desirer, meme durant les mois d'ete. En revanche, le depar-
tement des chemins de fer nous a obliges ä remplacer l'omnibus 201 Zoug-Goldau par un train
marchandises 551 Zoug-Goldau transportant des voyageurs et ä maintenir de cette fa§on la corres-

pondance entre les trains C. F. F. 152 Zurich-Affoltern-Zoug et 172 Zurich-Thaiwil-Zoug, d'une part
et notre train 301 Goklau-Erstfeld, ifautre part; le nouveau train 551 quittait Zoug ä 830 matin

pour atteindre Goldau ä 909.

En ce qui concerne l'horaire, il nous reste encore ä signaler le fait que vu Taffluence

extraordinaire, aux directs de nuit, des ouvriers italiens et tessinois s'expatriant au printemps et rentrant
au pays en automne, nous avons dü mettre en marche de nombreux trains speciaux.

Par suite du grand courant d'etrangers qui s'est manifeste en avril et en mai du sud au
nord par le Gothard, il a fallu doubler entre Milan et Lucerne le rapide 58 et le direct 52.

C. JFtecettes et statistique du trade.

1 A. Recettes sur transports par
1902

('276 kilometres)
1901

(276 kilometres)
Compare ä 1901 '

plus | moins

chemin de fer ; Tr. C. Pour cent Fr. c. Pour cent Fr. c. Fr. C

I. Yoyageurs 8,118,180 41 39,82 38,o3 8,006,230 52 40,49 38,63 111,949 89

II. Bagages, animaux, marchan¬
dises (frais accessoires com-

pris):

-

a) bagages
b) animaux
c) marchandises de toute

nature

776,042
583,305

10,909,284

48
24

73

3,81

2,86

53,s,i

3,64

2,73

51,n

761,532
484,162

10,519,980

55

13

88

3,85

2,45

53,21

3,67

'2,34

50,75

14,509
99,143

389,303

93
11

85

Ensemble

B. Recettes diverses

20,386,812

957,412

86

98

100,oo

4,49

19,771,906

956,023

08

96

100,00

4,61

614,906

1,389

78

02

gotal des §ecettes 21,344,225 84 100,00 20,727,930 04 100,00 616,259 80

Le developpement des lignes exploitees, 276 km, n'a pas varie en 1902.

Le resultat de Fexercice ecoule est satisfaisant. Les quatre categories de trafic accuscnt toutes

une plus-value qui forme le total de fr. 614,906. 78, soit 3.n. La recette totale sur transports par
chemin de fer s'eleve:

1902 1901

par kilometre-ligne ä fr. 73,865. 26 fr. 71,637. 34

„ kilometre-train „ „ 6. 24 „ 6. 18

„ jour „ „ 55,854. 28 „ 54,169. 61

Tons les mois sauf janvier, mars, mai et aoüt, presentent une augmentation de recette. De

meme qu'en 1901, e'est le mois d'avril qui a la plus forte recette, fr. 2,080,092. 21 et celui de

janvier la plus faible, fr. 1,186,075. 57. La recette moyenne mensuelle se chiffre par fr. 1,698,901. 07

contre fr. 1,647,658. 84 en 1901.

Selon 1'usage nous avons annexe ä ce rapport 8 tableaux statistiques du trafic et des recettes,

dont les donnbes nous suggerent les observations ci-apres sur les differentes categories de trafic,
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1. Voyageurs.

Ce service, en particulier Ie service local, a pris un nouveau developpement. L'augmentation

porte essentiellement sur les billets ordinaires de III0 classe, sur les billets conibinables et les abonne-

ments generaux suisses ; le mouvement avec lTtalie a ete egalement plus dense. En revanche, il y
a diminution de recettes sur les billets ordinaires de IP classe. Le chiffre total des personnes trans-

portees est montd de 2,627,409 ä 2,773,084, le nombre des voyageurs ramene a la longueur totale

du reseau de 462,951 ä 475,357 et celui des kilometres-voyageurs de 127,774,358 ä 131,198,396;
le chiffre moyen des kilometres parcourus par chaque voyageur est de nouveau en recul, 47.31 km
contre 48.63 en 1901.

La proportion de l'utilisation des trois classes s'est deplacee en faveur de la IIP (I.34 °/o.)

Chiffre des voyageurs transportes:

1902 1901

P classe 127,446 4.eo % 122,813 4.68 °/o

IP „ 585,662 21.12 % 588,083 22.38 %
IIP „ 2,059,976 74.28 % 1,916,513 72.94%.

Chiffre des kilometres-voyageurs:
1902 1901

Pclasse 14,438,436 ll.oo% 14,028,110 10.98 %
IP „ 39,869,798 30.39 % 38,881,940 30.43 %

IIP „ 76,890,162 58.61 % 74,864,308 58.59 %

Parcours moyen de chaque voyageur:
1902 1901

Pclasse 113.29 km 114.22 km
II® „ 68.08 „ 66.12 „

III® „ 37.32 „ 39.06 „

Chiffre moyen de voyageurs:
1902 1901

par kilometre-train de voyageurs 61.89 61.39

par kilometre-essieu de voiture 4.59 4.63

Le produit du transport des voyageurs est monte de fr. 8,006,230. 52 ä fr. 8,118,180. 41,

soit de 1.40% et se repartit comme suit:

1902 1901

I® classe fr. 1,813,717 22.34 % fr". 1,769,546 22.io %
II® „ „ 2,925,874 36.04 % „ 2,905,457 36.29 %

III® „ „ 3,378,589 41.62 % „ 3,331,227 41.61 %

Taxe moyenne payee par chaque voyageur:
190^ 1901

I® classe fr. 14. 23 fr. 14. 41

II® „ „ 4. 99 „ 4. 94

IIP „ „1. 64 „ 1. 74
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Recette par kilometre-voyageur:

1902 1901

6.19 cts. 6.27 cts.

2. Bagages.

Ce service egalemcnt accuse line augmentation. Le total des tonnes transportees est monte de

8670 a 8786 et, ramene ä la longueur entiere du reseau, de 3672 ä 3765; la plus-value de recette
est de fr. 14,509. 93, soit 1.90 °/o.

3. Animaux.

Le resultat de ce service est tres satisfaisant; l'augmcntation est pour les quantites
transportees de 34,068 tetes et pour les recettes de fr. 99,143. 11 20.48 °/o. Les quatre classes de

tarif participcnt ä la plus-value dans une proportion approximativement egale.

4. Marcliandises.

Sauf les „objets servant au transport", toutes les rubriques principales de la statistique des

marcliandises par nature accusent une plus-value, qui est surtout notable pour les materiaux de

construction et les produits metallurgiques. Le total des tonnes transportees est monte de 984264 ä

1059845 et, pour la longueur entiere du reseau, de 521217 ä542942; quant aux kilometres.-tonnes,
le cliiffre s'en est accru de 143855792 ä 149852113. D'autre part, la distance moyenne de transport
d'une tonne a recule de 146.16 km ä 141.39. De meme qu'en 1901, les denrees alimentaires et

objets mobiliers occupent, quant au poids, le premier rang avec 375051 t 35.39 %; viennent

ensuite les produits metallurgiques avec 161513 t 15.24 % et les materiaux de construction avec

159539 t 15.05 %.
Les quatre categories principales de tarifs accusent les quantity suivantes:

1902 1901

Grande vitesse 49,765 t= 4.70% 50,116 t= 5.09°/o

Expeditions partielles 52,439 t= 4.95°/" 49,465 t= 5.02%

Wagons complets (petite vitesse) 266,621 t 25.i5°/o 248,845 t 25.29%

Tarifs exceptionnels 691,020 t 65.2o% 635,838 t 64.6o%
Les tarifs principaux comportent les chiffres ci-apres:

1902 1901

Suisse-Italie 79,695 t 68,310 t
Italie-Suisse (y compris les cereales reexpediees de Brunnen) 306,963 t 297,926 t
Allemagne, Belgique, Hollande et France-Italie 227,336 t 224,574 t
Italie-Allemagne, Belgique, Hollande et Angleterre 111,027 t 106,036 t

Dans ces chiffres sont egalement comprises les marcliandises reexpediees de Chiasso transit,
Pino transit et Locarno transit.

Les transports en provenance et ä destination de GSnes, compris dans le trafic avec l'ltalie,
sont representes par le cliiffre de 222,490 tonnes, savoir:

1902 1901
E11 provenance de Genes 202,215 t 189,164 t
A destination de Genes 20,275 t 19,440 t
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La recette du service des marchandises est montee de fr. 10,519,980. 88 ä fr. 10,909,284. 73;
la plus-value est done de fr. 389,303. 85 3.70 %; par contre, le produit moyen par kilomötre-
tonne a flechi de 7.ai cts. ä 7.28 cts.

Comparees ä Celles de 1901, les recettes diverses Sexploitation se decomposent comme suit:
1902 1901

Loyers et affermages fr. 946,244. 13 fr. 946,903. 78

Produit de services auxiliaires „ 5,932. 49 „ 5,374. 83

Autres recettes „ 5,236. 36 „ 3,745. 35

Total fr. 957,412. 98 fr. 956,023. 96

D. Depenses et statistique de 1'exploitation.

1903 1901 Compare ä 1901
(276 kilometres.) (276 kilometres.)

plus
Depenses.

moms

Fr. C. °// 0 Fr. C. % Fr. c. Fr. C.

I. Administration generale 600,599 82 5.05 578,890 75 4.97 21,709 07

II. Surveillance et entretien de la
| ligne 2,211,995 27 18.64 2,138,441 26 18.37 73,554 Ol

III. Expedition et mouvement 2,843,921 66 23.95 2,750,382 40 23.62 93,539 26

IV. Traction 4,841,265 57 40.79 4,862,031 82 41.77 20,766 25

V. Depenses diverses 1,374,371 09 11.57 1,312,438 69 11.27 61,932 40

Total des depenses 11,872,153 41 100.CO 11,642,184
1

92 lOO.oo 229,968 49

1902 ' 1901

La depense s'eleve: par kilometre-ligne ä fr. 43,015. 05 fr. 42,181. 83

7) „ -train 3.6333 „ 3.6361

n „ -parcours utile 3.0065 3.0319

V „ -essieu de voitures et wagons r> d
0.1161 „ 0.1182

n „ -tonne (poids brut) ii ii
O.Ol 74 „ 0.0180

en pour cent des recettes d'exploitation 55.62 56. i7

„ „ „ „ sur transports 58.23 58. 88

I. Administration generale.

La depense afferente ä ce service se subdivise comme suit comparativement ä l'exerciee 1901

1902 1901

A. Personnel fr. 497,852. 34 fr. 479,686. 45

B. Autres depenses „ 102,747. 48 „ 99,204. 30

fr. 600,599. 82 fr. 578,890. 75
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Le surcroft total de depense en 1902 est de fr. 21,709. 07, dont fr. 18,165. 89 pour le

„personnel'', par suite essentiellement des augmentations de traitements, et fr. 3,543. 18 pour les

„untres depenses".

II. Survei J lance et entretien de la voie.

D'apres le comptc d'exploitation, la depense afferente ä ce service se decompose comme suit:

1902 1901

A. Personnel fr. 881,737. 05 fr. 894,187. 50

B. Entretien et refections „ 1,253,526. — „ 1,153,642. 96

C. Autres depenses „ 76,732. 22 „ 90,610. 80

Total fr. 2,211,995. 27 fr, 2,138,441, 26

Augmentation fr. 73,554. 10

A. Personnel.

La depense de ce chef a baisse de fr. 12,450. 45 ä cause principalement de diverses mutations
et d'une diminution des frais pour la surveillance extraordinaire de la ligne.

D'apres l'etat du personnel (page 40), l'effectif du personnel regulier s'est accru de 5-agents,
dont un seul toutcfois revetait des fonctions nouvellement creees, tandis que les 4 autres occupaient
des postes vacants depuis assez longtemps. D'autre part le nombre des journaliers a diminue de

55 en moyenne annuelle.

B. Entretien et refections.

Ce chapitre se subdivise comme suit:
1902 1901

1. Entretien du corps de la voie et de ses depcndances,

ballastage compris fr. 216,345. 29 fr. 259,626. 04
2. Entretien et refection de la superstructure, y compris

le eout du materiel „ 773,781. 44 „ 638.781. 83

3. Entretien des bätinients des gares et de lapleinevoie „ 123,628. 72 „ 91,400. 31

4. Entretien du telcgraplie, des signaux et des clotures „ 82,478. 43 „ 92,513. 37

5. Enlevement des neiges et de la glace „ 57,292. 12 „ 71,321. 41

Total fr. 1,253,526. — fr. 1,153,642. 96

Augmentation fr. 99,883. 04

ad 1. Les frais d'entretien du corps de la voie et de ses dcpendances, ballastage compris, sont
de fr. 43,280. 75 moindres qu'en 1901, ce qui provient essentiellement du fait qu'aucun orage ou de-

bordement de violence extraordinaire n'a necessite, comme l'annee precedente, des travaux importants
de refection ou de deblaiement.

ad 2. Entretien et refection de la superstructure (voie, aiguilles, plaques tournantes,
chariots transbordeurs). La depense pour cette categorie de travaux sc repartit comme ci-dessous;
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a) Coftt des materiaux employes
moins: produifc de la vente de vieux materiel, bonification

des usines pour rails avarios avant l'expiration
du delai de garantie, etc.

Coüt net du materiel
b) Forfaits, main-d'ceuvre et frais de reparation (artisans

et ateliers)

Total

1902
fr. 614,589. 19

140,629. 10

1901

fr. 497,473. 28

151,353. 79

fr. 467,960. 09

„ 305,821. 35

fr. 346,119. 49

„ 292.662. 34

fr. 773,781. 44 fr. 638,781. 83

Augmentation fr. 134,999. 61

II ressort de ce tableau que l'excedent de depense en 1902 porte en majeure partie
(fr. 117,115. 91) sur les materiaux necessaires ä l'entretien; du coftt des materiaux, fr. 418,647 60

(1901: fr. 286,297. 90) sont afferents aux refections par sections contigues et fr. 195,941. 59

(1901: fr. 211,175. 38) aux refections isolees.

Les refections par section ont ete executees sur les points snivants:

1. Remplacement d'anciennes traverses metalliques dans les longs tunnels par des traverses bois

(chene et hetre impregne), y compris le materiel neuf d'attache et d'eclissage:

tunnel de l'Oelberg, km 24,616 - 25,132 516 m de voie

du Stutzeck, 33
26,612 — 26,803 191

33 37

33 27,180—' 27,595 415
11 33 37

du Gothard, voie de droite
37

71,990 72,352 362 n 37 37

>1 >5 33 37 77,166 — 79,254 2098
11 37 37

de Pianotondo „ 55 gauche 33 116,218 -116,783 565
11 33 3*

de Travi „ 3? 33 33
1 17,778 118,024 ' 246 n 33 37

33 33 33
1 18,978 119,348 470

11 33 37

Total 4863 m de voie

2. Remplacement d'anciens rails type IVa (de 1891 et 1892) par des rails neufs de merne type, y
compris le materiel neuf d'attache:

tunnel du Gothard, voie de gauche km 76,oo6—76,900 904 m de voie

droite „ 79,so2—80,000

Total

698

1602 m de voie

3. Refection totale de voies types I, II, III et IVa remplacees par des voies types IV et IVa partie
sur traverses bois, partie sur traverses fer:

type II km 21,028-
sections ä ciel ouvert

entre Brunnen et Fluelen

tunnel du Pfaffensprung, type III, voie de gauche „
de Wattingen, type III,
du Leggistein, „ „

-"1
33

21,204

22,847 23,327

27,595— 27,841

28,351 28,759

56,067 56,883

61,041 61,665

64,512 65,038

A reporter

176 m de voie

480
246

408

816

624

526

» i)

11 11

V 11

n n

n n

11 11

3276 m de voie
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Report .3276 m de voie
tunnel de Freggio, types II et III, voie de droite km 99,455—101,025 1570 „ „ „

„ „ Pianotondo, type IVa, „ „ gaucke „ 115,280 —116,21s 936 „ „ „
„ „ Travi, type IVa, „ „ „ „ 118,024—118,978 948 „ „ „

section ä ciel ouvert
entre Capolago et Mendrisio, type I, „ „ „ „ 194,770—195,070 300 „ „ „

Total 7030 m de voie
Les refections de 1902 comportent done en tout:

remplacement de traverses sur 4863 m (1901: 6302 m);

„ „ rails sur 1602 m (1901: 3967 m);
refections totales sur 7030 m (1901: 3095 m);

en tout sur 13495 m de voie contre 13364 m en 1901; ä ces refections totales viennent encore

s'ajouter le renforcement de 16235 m de voie types II et IV par la substitution d'eclisses-clavette aux
eclisses-corniere et la reconstruction de 17 aiguilles completes, en partie sur traverses fer (6 en 1901).

L'augmentation de depense signalee plus haut s'explique par ces renforcements et refections

d'aiguilles ainsi que par les.proportions considerables des refections totales executees en 1902.

Le dressement des voies a porte en 1902 sur 379268 m de voies principales (1901: 381975)
et sur 26088 m de voies accessoires et de garage (1901: 17518 m), ce qui represente pour les

premiöres le 96 % de la longueur totale (1901: 96,7 °/o) et pour les secondes le 22,2 % (1901: 15 %);
le coüt moyen de ce travail par metre courant de voie principale est de 31,1 cts. (1902: 30,8 cts).

Le tableau ci-apres montre la repartition de notre superstructure selon ses differents types
ä la clöture des exercices 1902, 1901 et 1883:

1902 1901 | 1893
Longueur
en metres

°/o
Longueur
en metres

°/0
Longueur
en metres >

Longueur totale des voies principales (y compris
la seconde voie principale des lignes ä

double voie et des stations) 394770 100 394770 100 267933 100

voies de rails fer

n » » acier, type I
11 )J n 11 11

11

11 11 11 11 11 III
11 11 11 11 11 IV

10288

9856

197600

1472

175554

2.6

2.5

50.o

0.4

44.5

10339

10115

199043

5158

170115

2.7

2.6

50.4

1.3

43.0

49456

16488

201989

18.5

6.2

75.8

voies sur traverses meleze

„ „ „ ebene et hetre

„ „ „ metalliques

146085

248685

37.0

63.o

137508

257262

34.8

65.2

88975

168103

10855

33.2

62.8

4.0

A ce propos, il y a lieu de rappeler ce que nous disions dans notre dernier rapport, savoir

que le rail type III n'est plus applique et que la diminution des traverses fer provieut de ce que

nous n'employons plus que des traverses bois pour les refections dans les longs tunnels.
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La longueur de la ligne n'a pas varie, eile est de 272533 m, dont 122232 ou le 45 % ä

double voie. Les voies accessoires et de garage avaient ä fin 1902 un developpement de 117423 m

contre 117022 m ä fin 1901; la difference est due ä l'extension de la gare de Lugano.

ad 3. Entretien des bätiments des gares et de la pleine voie.

Depense 1902 1901

a) Entretien courant fr. 103,579. 72 fr. 75,485. 86

b) Transformations diverses, demolition et reconstruction ä

l'oceasion d'agrandissements „ 20,049. — „ 15,914. 45

Total fr. 123,628. 72 fr. 91,400. 31

Augmentation fr. 32,228. 41

De l'excedent relatif ä l'entretien courant, fr. 16,919. 60 concernent de grandes mais

necessaires reparations des remises ä locomotives ä Erstfeld et Biasca (reparation des portes rou-
lantes et des cheminees; platelage neuf, enduit interieur et exterieur, etc.); le surplus de l'augmentation
de depense regarde l'entretien des autres bätiments et dependances, notamment des canalisations

hydrauliques, des appareils de pesage et de levage ainsi que des maisonnettes, tous travaux ayant
entraine un surcroit plus au moins considerable de frais.

La ddpense indiquee ä la lettre b ne rentre pas dans la categorie de Celles pouvant etre

portees au compte de construction; il s'agit ici des transformations operees ä Schwyz, Erstfeld, Airolo,
Biasca, Bellinzona et S. Nazzaro ainsi que de la nouvelle distribution du rez-de-cliaussee du bätimeut

aux voyageurs de Castione.

L'entretien du bätiment d'administration de Lucerne a codte en 1902 fr. 4,085. 20 (1901:
5,068. 75).

ad 4. Entretien des fils du telegraphe et des signaux, des signaux fixes, clotures et barrieres.

Depense 1902 1901

fr. 82,478. 43 fr. 92,513. 37

Diminution fr. 10,034. 94

La depense de 1902 s'est reduite du coüt des travaux extraordinaires (remplacement du

cable dans le tunnel du G-othard, appareils transmetteurs automatiques) executes en 1901 et ne nous

suggöre aucune remarque speciale.

ad 5. Enlevement des neiges et de la glace.
Depense

1902 1901

fr. 57,292. 12 fr. 71,321. 41

Diminution fr. 14,029. 29

Cette reduction est la consequence d'une moindre abondance des chutes de neige au debut

et ä la fin de 1'annee 1902, durant laquelle aucune interruption de service n'a ete causee par des

amoncellements de neige.

C. Autres depenses.

1902 1901

fr. 76,732, 22 fr. 90,610. 80

Diminution fr. 13,878. 58
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Cette diminution porte exclusivement sur les frais pour la ventilation du tunnel du Gothard,

le moteur provisoire ä vapeur ayant ete remplace vers la fin de 1901 par la force hydraulique
captee dans les Schoellenen (pour les details, voir notre dernier rapport de gestion).

III. Expedition et mouvement.

La depense totale de ce service se monte ä fr. 2,843,921. 66; l'augmentation par rapport ä

l'exercice precedent est de fr. 93,539. 26, dont fr. 84,263. 17 pour le „personnel" et fr. 9,336. 09

pour les „autres depenses". L'excedent de depense provient du relevement periodique des traitements
et salaires, de l'augmentation de l'elfectif et de la consommation plus forte de matieres causee par
Taccroissement du trafic.

IV. Traction (materiel roulant).
Les frais du service de la traction, qui etaient en 1901 de fr. 4,862.031. 82, ont diminue

de fr. 20,766. 25 et s'elevent pour 1901 en total ä fr. 4,841,265. 57 se subdivisant cornme suit:
1902 1901

A. Personnel fr. 1,356,628. 89 fr. 1,309,406. 98

B. Matieres pour locomotives, voitures et wagons „ 2,284,025. 54 „ 2,333,447. 55

C. Entretieu et renouvellement du materiel'roulant „ 1,160,671. 37 „ 1,192,804. 95

D. Autres depenses „ 39,939. 77 „ 26,372. 34

Total fr. 4,641,265. 57 fr. 4,862,031. 82

A. Personnel.

La depense se repartit de la maniere suivante:
1. Chef du, service de la traction et son personnel de bureau:

1902 1901

fr. 37,150. 45 fr. 41,626. 50

diminution „ 4,476. 05

2. Personnel des machines et visiteurs du materiel:

a) Chefs des depots et leurs auxiliaires: 1902 1901

fr. 71,466. 32 fr. 64,059. 86

augmentation „ 7,406. 46

1902 1901

fr. 1,017,012. 47 fr. 982,748. 43

augmentation „ 34,264. 04

1902 1901

fr. 76,010. 38 fr. 74,563. 80

b) Mecaniciens et chauffeurs:

c) Visiteurs du, materiel et leurs aides:

augmentation „ 1,446. 58

3. Personnel charge de I'alimentation et du nettoyage du materiel roulant (nettoyeurs de locomotives,

nettoyeurs et graisseurs de voitures, fourgons et wagons):
1902 1901

fr. 154,989. 27 fr. 146,408. 39

augmentation „ 8,580. 88

Les excedents figurant an total de fr. 51,697. 96 sous chiffres 2, a, b, c, et 3 sont dus ä

une augmentation soit de l'effectif, soit des traitements.
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B. Matieres consommees par les locomotives, voitures, fourgons et wagons.

1. Combustibles:

a) Pour locomotives:

En 1902, les locomotives ont brflle des eharbons de la Sarre ainsi que des briquettes de

la Ruhr; l'emploi de celles-ci a ete limite aux locomotives des trains directs et omnibus.

La consommation de combustible (tableau n° 17) se monte:

en 1883, ä 26,545,556 kg cofltant fr. 870,455. 95

1885, „ 26,087,430
1895, „ 54,611,955
1899, „ 68,406,994
1900, „ 73,325,680

1901, „ 76,093,160

1902, „ 76,608,400

J?

77

77

77

652,920. 92

1,298,081. 01

1,680,235. 51

1,939,943. 78

2,175,505. 63

2,146,781. 70

ce qui donne par kilomfltre-locomotive:

en 1883, 11,ss kg an prix de cts. 37,97

1885, 1 1,58

1895,' 14,io

1899, 14,66

1900, 15,57

1901, 16,28

1902, 16,oi

»

77

77

77

>5

77

r>

77

7?

j?

28,98

33,51

36,oi

41,20

46,54

44,86

Deduction faite des redevances, la depense totale a ete: 1901

fr. 2,098,725. 01

1902

fr. 2,055,981. 29

La diminution de „ 42,743. 72

est due ä la baisse du prix des combustibles qui a ete en moyeune de fr. 28. 02 la tonne contre

fr. 28. 59 en 1901.

b. Pour voitures, fourgons et wagons:
La depense se monte pour 1902 1901

ä fr. 10,215. 03 fr. 10,400.33
diminution „ 185. 30

2. Oraisses et huiles:

a) Pour locomotives:

La consommation de graisses et huiles pour locomotives (tableau n° 18) a ete:

en 1883, de 82,175,5 kg cofltant fr. 71,782. 25

>7 1885, „ 54,682,7 „ j) 42,246. 79

7? 1895, „ 197,132,oo „ -j " 65,072. 67

77 1899, 385,235,oo „
\

!J !> 105,766. 80

77 1900, „ 417,096,oo „ 1' 109,612. 72

77 1901, „ 401,426,oo „ !J r 94,632. 93

77 1902, „ 370,413,5 „ n >i 86,693. 40
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soit par kilometre-locomotive:

en 1883, 0,o36 kg au prix de cts. 3,is

1885, 0,024 „ „ „ „ 1,87

1895, 0,051 „ „ „ „ „ 1,68

1899, 0,083 „ „ „ „ „ 2,27

1900, 0,088 „ „ 2,33

1901, 0,086 „ „ „ „ „ 2,02

1902, 0,077 „ „ „ „ „ 1,81

Deduction faite des redevances, la depense se monte 1902 1901

ä fr. 81,415. 93 fr. 92,631. 99

diminution „ 11,216. 06

b) Pour voitures, jourgons et wagons:
Depense apres deduction des redevances 1902 1901

fr. 10,867. 35 fr. 10,341. 32

L'augmentation de „ 526. 03

correspond an plus grand nombre de kilometres parcourus par les vehicules.

3. Matieres pour eclairage:
a) Pour locomotives:

On a depense en 1902 1901

fr. 12,958. 04 fr. 15,125. 64

diminution „ 2,167. 60

b) Pour voitures, jourgons et wagons:
La depense a 6te en 1902 1901

fr. 80,067. 12 fr. 73,506. 91

L'excedent de „ 6,560. 21

tient ä l'augmentation des frais de l'eclairage electrique des vehicules.

4. Matieres servant au nettoyage, a la disinfection et ä Vetoupage, eau et sable.

a) Pour locomotives:

Depense afferente ä 1902 1901

fr. 28,406. 13 fr. 28,610. 12

diminution 203. 99

b) Pour voitures, jourgons et wagons:
La depense eg? de 1902 1901

fr. 4,114. 65 fr. 4,106. 23

augmentation „ 8. 42

C. Entretien et renouvellement du materiel roulant.

1. Locomotives et tenders:

Depense en 1902 1901

fr. 718,912. 91 fr. 701,763. 39

augmentation „ 17,149. 52

Un plus grand nombre de locomotives ont dü etre röparees.
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2. Voitures :

Depense en 1902 1901

fr. 248,219. 23 fr. 263,453. 62

diminution „ 15,234. 39

II y a eu moins de voitures en reparation.
3. Fourgons et wagons:

Depense en 1902 1901

fr. 193,539. 23 fr. 227,587. 94

diminution „ 34,048. 71

II y a eu egalement un moins grand nombre de fourgons et wagons en reparation.

D. Autres depenses.

La depense afferente aux quatre sous-rubriques se monte en
1902 1901

ä fr. 39,939. 77 fr. 26,372. 34

L'excedent de „ 13,567. 43

provient des dommages-interets alloues du chef d'un incendie de forets allume par les flammeches

d'une locomotive.

Y. Depenses diverses.

Les depenses figurant sous ce titre pour loyers et fermages se subdivisent comme suit compara-
tivement ä l'exercice precedent:

1902 1901
1. Pour gares et sections de lignes fr. 186,460. 76 fr. 178,262] 41

2. Pour materiel roulant (location) „ 559,803. — „ 536,932. 42
3. Pour locations diverses „ 5,649. 49 „ 5,832. 62

fr. 751,913. 25 fr. 721,027. 45

La depense pour loyers de gares et de sections est de fr. 8,198. 35 superieure ä celle de

1901 par le fait de nouvelles constructions aux gares communes de Lucerne et de Luino.
L'excedent de fr. 22,870. 58 sur la rubrique „materiel roulant (location)" provient essentielle-

ment de l'augmentation en 1902 du trafic des c^reales en provenance de l'Italie.

Assurance-incendie. En 1902 expirait le contrat de 1897 avec la c^mpagnie L'Urbaine Paris

pour l'assurance des bätiments contre les risques d'incendie. Ledit contrat a ete renouvelö sans

modification pour une nouvelle periode de cinq annees.
L'assurance mobiliere et celle des cereales entreposees ä Braunen, Fluelen et Altdorf ne nous

suggerent aucune observation speciale.

Dommages-interöts pour accidents. La depense se chiffre en 1902 par fr. 85,014. 33 contre
fr. 72,166. 57 en 1901. M§me en conditions absolument normales, les frais de ce chef sont sujets,
comme on sait, ii de certaines oscillations.

En vertu de la convention du 5 septembre 1885 sur la responsabilite commune, nous

avons versd:
3
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fr. 737. 56 pour l'accident de Moenchenstein (1891)

„ 12,424. 79 „ „ d'Aarau (1899)

„ 924. 85 „ „ de Hendschikon (1901).

Le nombre des reclamations en domtnages et interets pour pertes, dechets, avaries et retards
de marchandises s'est eleve en 1902« ä 3653.

II a ete paye en indemnites:

pour dommages et avaries 546 cas, fr. 21,344. 98

pertes et dechets 559 „ „ 8,851. 95

retards et fourvoiements 721 „ „ 11,708. 90

acquits en douane, etc., non decharges 14 „ „ 278. 41

autres causes 4 „ „ 254. 05

1844 cas, fr. 42,438. 29
De cette somme il faut dednire:

rembourseinents de Compagnies de chemins de fer fr. 22,344. 93

remboursements d'employes fautifs „ 40. —

produit de la vente de colis en trop „ 357. 56
fr. 22,742. 49

Reste ä notre charge fr. 19,695. 80

Droit de concession, impots et contributions. Le droit de concession a ete fixe, comme l'annee

precedente, ä fr. 55,200. —. Les evaluations auxquelles avait procede le canton d'Uri (voir notre
dernier rapport) ont donne lieu ä un recours de droit public au Tribunal federal; cette instance a

tranche le litige en notre faveur.

Les autres depenses, au montant de fr. 47,516. 91, sont de fr. 13,764. 49 inferieures ä celles

de 1901, parce que ces dernieres comprenaient la subvention de notre Compagnie (fr. 5000. —) au

monument du Conseiller federal Welti, comme aussi par le fait du remboursement du capital de

garantie du tir federal ä Lucerne (fr. 2000. —) et de la collocation d'une rente viagere (fr. 5,000)

au compte d'exploitation, chap. V. 0. 7. Dans le total ci-dessus figurent entre autres les positions
suivantes:

fr. 14,042. 41 versement au magasin de consommation ä Bellinzona;

„ 7,092. 31 versements pour les buanderies et bains installes dans certaines gares et les ateliers

centraux;
22,271. 86 versement en faveur des ecoles particulieres de la Compagnie.

JE. Divers.
1. Accidents.

Durant l'exercice 1902 nous avons eu ä enregistrer dans le service d'exploitation proprement
dit, 78 accidents, savoir:

1° deraillements: en gare 1

en pleine voie
2° collisions: en gare

en pleine voie
3° accidents de personnes
4° accidents divers

76
1

total des accidents 78
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Ces accidents ont eu les consequences suivantes:
1° par deraillements ou collisions:

voyageurs
employes
autres personnes

2° par d'autres causes :

voyageurs
employes dont 1 des postes) 4 69

autres personnes 1 —

5 71

Suicides 2

Nous avons ä mentionner ce qui suit quant aux accidents mortels:
Le 21 janvier, la nommee Anna Maria Furger, de 66 ans, celibataire et sourde, fut tamponnee

et tuee sur le coup par le train 50 au moment oü eile traversait la voie au km 52.eso.

Le 27 juin, l'agent postal Bucher Emile s'etant appuye contre la barre de fermeture du

fourgon ä bagages du train 241, tomba du vehicule et succomba le meme jour ä ses blessures.

Le 18 septembre, le garde-freins Giovaunoni Martino, occupe ä la manoeuvre du train 507

ä la station d'Osogna, eut la jambe droite prise sous un vehicule et succomba le meme jour; les

causes de cet accident sont restees inconnues.

Le 2 octobre, le garde-freins Corti Enrico fut si grievement blesse pendant une manoeuvre
du train 726 ä Taverne qu'il succomba le lendemain.

Le 4 octobre, le garde-station Gianola Antonio, par suite d'une imprudence, fut tampoune

par la locomotive du train 526 entrant en gare de Taverne; il mourut le lendemain immediatement

apres l'amputation d'une jambe.

2. Oaisses de prevoyance.

a. Caisse de secours ponr les fonctionnaires et employes.

Le bilan technique d'assurance au 31 decembre 1899 ne nous a et<5 livrd par nos experts
qu'ä la fin de mars 1903; conformement ä la loi, nous l'avons transmis au departement des cbemins

de fer. Les experts arrivent a ce resultat que la caisse presentait ä la date susmentionnee un
excedent de fr. 26,066. 11.

La caisse de secours accusait au 31 decembre 1902 un avoir de fr. 6,263,999. 58, en

augmentation de fr. 544,079. 05 sur la situation au Ier janvier.
Quant aux operations de la caisse nous renvoyons aux tableaux ci-dessous:

-I
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Effectif des uiembres actifs de la caisse de secomrs.

Annee
Au

commencement

de l'annee

Entres
pendant l'annee

Sortis sans secours
(avec rembourse-

ment)

Sortis par suite
d'accident en service

Sortis pour cause
d'invalidite

Decedes A la fin de

l'annee

1892 1012 178 38 4 8 8 1132
1893 1132 87 42 3 5 3 1166

1894 1166 90 33 3 9 7 1204
1895 1204 105 26 1 8 5 1269
1896 1269 85 21 1 7 12 1313
1897 1313 193 14 1 7 14 1470
1898 1470 104 18 3 10 7 1536

1899 1536 49 12 1 7 7 1558
1900 1558 72 14 3 7 14 1592
1901 1592 99 19 3 21 7 1641
1902 1641 84 16 5 15 6 1683

Effectif des membres secourus et pensionnes.

Annee

Au
commencement

de l'annee

Augmentation
pendant
l'annee

Diminution pendant l'annee A la* fin de

l'annöe
Secourus Pensionnes

Secourus

1

Pensionnes Secourus Pensionnes

Par

retour

de

lacapacite

de

travail

Par

l'octroi

d'une

pension

Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique
CQ

•.QJ

nd

o
ft

Total
Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

^ E/a ST

»I s
«gw
CO '.d? COSggp-t —• pa

Decedes
j Total Secourus Pensionnes

1892 25 52 9 10 2 2 1 5 — — 29 62

1893 29 62 6 6 — 4 — 4 — — — — 31 68

1894 31 68 8 11 — 2 1 2 5 — — - — 34 79

1895 34 79 6 9 __ 2 1 — 3 1 1 4 6 37 82

1896 37 82 5 27 — 15 _ — 15 — — — — 27 109

1897 27 109 5 21 1 8 — — 9 — — 1 1 23 129

1898 23 129 7 15 — 5 _ — 5 — — — — 25 144

1899 25 144 5 11 1 3 — 4 — 1 — — 26 154

1900 26 154 3 25 — 6 — 6 — — 1 1 23 178

1901 23 178 10 27 — 12 12 — — 1 1 21 204

1902 21 204 7 23 1 8 — 9 1 2 3 19 224

Pour les pensionnes, la famille d'un membre decedö ne compte jamais que pour une personne.
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Releve des operations de la caisse de secours.

Recettes.

Annee Solde precedent
Cotisations des Allocations Recettes

de la Total* societaires Compagnie diverses

1892 „ 1,675,888.17 „ 101,676.—*) „ 245,122.47*) „ 79,271.51 » 2,099,544.03
1893 „ 2,036,018.38 „ 100,389.08*) „ 143,954.76 „ 92,898.05 2,374,547.19
1894 „ 2,181,671.37 „ 122,234.28*) „ 151,881.48 „141,586.38t) 2,575,528.31
1895 „ 2,491,899.76 „ 94,288.95 „ 267,554.27**) „141,962.19t) 3,023,650.50
1896 „ 2,935,802.22 „ 106,954.54 „ 346,530.95ft) „ 158,941.72t) n 3,535,563.84
1897 „ 3,443,«50.52

„ 105,533.42 „ 226,114.58 „152,671.61 » 3,929,691.25
1898 „ 3,833,065.13

„ 122,144.27 „ 247,457.29 „164,666.06 4,350,721.54
1899 „ 4,243,346.56

„ 151,655.39 „ 274,258.11 „177,374.38 » 4.817.123.32
1900 „ 4,694,600.31

„ 156,367.22 „ 306,810.41 „205,437.50 n 5,358,503.61
1901 „ 5,214,294.73

„ 160,985.20 „ 290,607.33 „222,867.25 n 5,884,136.53
1902 „ 5,719,920.53 „ 313,810.96 „257,757.46 a 6,452,474.15

*) Y compris les allocations pour l'admission d'employes d'un certain äge.

**) Y compris l'allocation extraordinaire de fr. 100,000. —.
t) Interets et benefices de cours.

ft) Y compris l'allocation extraordinaire de fr. 103,881. 69.

Ddpenses.

Annee

Secours et pensions

Rem-

boursements

Depenses

diverses
Total Solde

ä reporter ]

ä des

membres
vivants

aux families
de membres

decedes

Indemnites
uniques Total

1892 „ 25,099.69 „ 27,798.31 „ 3,626.65 „ 56,524.65 M 6,093.75 907.25 „ 63,525.65 2,036,018.38
1893 „ 32,696.18 „ 31,443.55 — „ 64,139.73 7,271.05 *„ 121,465.04 „ 192,875.82 „ 2,181,671.37j
1894 39,182.75 „ 34,056.08 „ 4,'250.- „ 77,488.83 3,260.— „ 2,879.72 „ 83,628.55 „ 2,491,899.76
1895 „ 34,442.25 39,152.30 „ 8,100.— „ 81,694.55 „ 4,075.20 „ 2,078.53 „ 87,848.28 „ 2,935,802.22
1896 „ 32,710.05 „ 44,846.92 „ 8,470.- „ 86,026.97 n 3,108.80 „ 2.477.55 „ 91,613.32 „ 3,443,«50.52
1897 „ 36,393.51 „ 56,128 96 — „ 92,522.47 a 1,662.65 „ 2,441.— „ 96,626.12 „ 3,833.065.13
1898 „ 39,989.31 „ 63,240.42 — „103.229 73 1,585.20 „ 2,560.05 „ 107,374.98 „ 4,243,346.56
1899 „ 47,238.36 „ 70,306.55 - „117,544.91 ») 2,340.40 „ 2,637.70 „ 122,523.01 „ 4,694,600.31
1900 „ 51,804.72 „ 80.895.98 „ 4,000.- „136,700.70 v 4,859.33 „ 2,648.85 „ 144,208.88 „ 5,214.294.73
1901 „ 63,854 80 „ 91,049.55 — „154,904.35 •n 6,744.10 „ 2,567.55 „ 164,216.- „ 5,719,920.53
1902 „ 79,921.- „ 96,253.27 „ 5,000.- „181,174.27 a 4,529.40 „ 2,770.90 „ 188,474.57 „ 6,263,999.58

*) Pertes de cours.
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Ii. Caisses de secours-maladie pour les ouvriers du chemin de fer du St-Gothard.

Les comptes relatifs a ces deux caisses figurent aux pages 74 ä 81 de ce rapportet ne nous

suggerent aueune remarque speciale.

c. Fond» destine ä recompenser les actes eminent» accompli» en Tue de, prevenir des
accidents dans le service d'exploitation.

Pendant le dernier exercice ce fonds s'est accru de ses interets, fr. 3,332. 78, ainsi que
d'un montant de fr. 1,069. 10, benefices de cours resultant d'une nouvelle evaluation au taux de

100 fin 1902 des obligations 3 V« °/o des chemins de fer federaux.

II en a ete preleve pour gratifications fr. 255. —.
La situation en titres, fr. 96,000. — (val. nom.) obligations 3 1/t °/o des chemins de fer

federaux, accuse en 1902 une augmentation de fr. 6,000. —.

F. Services auxiliaires
1. Ateliers.

Le chiffre des ouvriers, repartis par categories de metiers, a oscille entre les limites ci-apres:
total au 1er janvier 444

„31 decembre 494

Le maximum d'une fin de mois a ete de 494, le minimum de 435, savoir:

chefs-ouvriers

monteurs
chefs de groupe
ajusteurs et aides

tourneurs et aides

chaudronniers et aides

chaudronniers en cuivre et aides

ferblantier
fondeurs et aides

forgerons et aides

frappeurs

14- 16

9— 8

4- 4

170—137

37— 35

7—
4—
1—

4—
11—

7

5

1

4

11

9- 11

menuisiers et aides

vitrier
peintres et aides

selliers et aides

raboteurs, perceurs,
chefs-manoeuvres

manoeuvres

veilleurs de nuit et

chauffeurs

apprentis
magasinier

fraiseurs

uippleants

30— 29

1— 1

13- 14

15- 8

10- 11

5— 5

107— 88

4—
2—

36—
1—

4

2

33

1

Les ateliers centraux ont repard en tout: 181 locomotives, 727 voitures et 2620 wagons.
Le 1er janvier il y avait en reparation: 22 locomotives, 29 voitures et 40 wagons, le 31

decembre: 29 locomotives," 24 voitures et 53 wagons.
En sus de ces reparations du materiel roulant, les ateliers ont encore execute divers travaux,

tels que: confection de pieces de rechange de tout genre pour le materiel roulant; adaptation ä un
certain nombre de voitures et de locomotives d'accouplements metalliques pour le chauffage par la

vapeur; exhaussement des panneaux de 40 wagons ä charbon pour en augmenter la capacite de 10

ä 15 t; adaptation d'appareils fumivores ä 5 locomotives (3 Systeme Langer et 2 systdme Staby);
fabrication de materiel pour l'Economat: ecrous en bronze, composition, rondelles de serrage, laiton
en barres, tuyaux en laiton, plombs de douane, etc,
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Les ateliers des depots se sont occupes essentiellement des reparations courantes et du petit
entretien des locomotives; en outre ils ont executö des travaux de tout genre pour les differentes

branches de service.

Le chiffre des ouvriers attaches aux ateliers des depots s'elevait

le lerjanvier ä ' 81

le 31 decembre ä 88

et a oscille durant l'annee entre 80 et 88.

Les ouvriers etaient repartis comme suit dans les trois depöts:

ajusteurs
tourneur
chaudronnier

ferblantier
forgeron et frappeur
menuisier

apprentis
chauffeur de machine fixe

manoeuvres

Erstfeld

18—26
1

1

1

1- 2

1

5—7
1

9-11

Biasca

13—14

Bellinzona

12-13

2—3

Jy%-

2. Usine a gaz.

L'usine ä gaz riclie de Bellinzona a produit en 1902

de gaz; la provision au Ier janvier 1902 etait de 376.ooo m3

total 53,968.630 m3

dont la consommation se repartit comme suit:

eclairage de voitures du Gothard 32,328.155 m8

„ „ „ d'autres Administrations 19,620.165 ms 51,948.320 m3

fuites en 1902 1,686.7io m8

provision au lor janvier 1903 333.6oo m3

total comme ci-dessus 53,968.630 m3

En 1902 le prix du gaz s'est eleve:

par m3 de gaz(fabrique, h fr. I. 45

par m3 de gaz utile, ä „ 1. 50

On a employe pour la fabrication du gaz 80,494.5 kg de matieres premieres; 100 kg de

celles-ci ont fourui 66.58 m3 de gaz. "i
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1902 1901

15 15

3 3

7 6

6 6

6 7

15 14

2 2

43 42

4 4

3 3

8 8

Cr. JEtat du personnel.
Moyenne de l'annee.

1. Administration generale.

Secretariat de la Direction (y compris 2 traducteurs et
les expeditionnaires)

Archives
Bureau de revision des comptes
Bureau de la comptabilite
Caisse principale
Bureau commercial

Agents cominerciaux
Contröle des recettes et bureau de la statistique
Bureau des reclamations (contentieux)

Inspectorat du telegraphe et telegraphistes
Huissiers

Ateliers de reliure et de lithographie, concierge et

chauffeur • 8 8

Economat (y compris le magasin de consommation) 28 21

Economat: ouvriers, etc. dans les magasins et dans

celui de consommation 18 25

Ecoles privees de la Compagnie, regents et regentes 11 11

177 175

2. Surveillance et entretien de la ligne.

Ingenieur en chef et bureau central 21 - 20

Ingenieurs de la Yoie et leurs bureaux 15 15

Chefs de district et surveillants 25 24

Chefs d'equipe, aides-chefs de district et aides - chefs

d'equipe 45 44
Gardes-voie 104 104

Ouvriers reguliers et veilleurs de nuit 162 160

Gardes-barrieres (femmes) 122 121

Employes divers 8 7

Journaliers 522 567

1024 1062

3. Expedition et mouvement.

Inspecteur principal de l'exploitation et son personneide
bureau 14 14

Contröle des voitures et wagons 11 11

A reporter 25 1201 251237
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1902 1901

Report 25 1201 25 1237

Inspecteur de l'exploitation 1 1

Chefs de gare 8 8

Chefs de station 36 36

Sous-chefs de gare 13 13

Commis de gare 75 73

Contröleurs 24 24

Receveurs 12 12

Agents aux bagages 7 7

Telegraphistes 20 18

Remplagants amhulants 16 16

Chef des entrepots 1 1

Agents aux marchandises 6 6

Sous-agents aux marchandises 63 62

Gardes-marchandises 22 22

Chefs-manoeuvre 12 12

Aides-chefs-manceuvre 5 5

Portiers et aides-portiers 9 9

Volontaires 27 26

Gardes-station 135 129

Surveillant des machines de l'eclairage electrique 1 1

Chefs de train principaux 2 2

Chefs de train 64 62

Conducteurs 114 107

Gardes des wagons-lits 3 3

Gardes-freins 150 151

Traducteurs 2 2

Imprimeur des billets 1 1

Facteurs 3 3

Lampistes 14 13

Laveuses de voitures, etc 3 3

Veilleurs de nuit 8 8

Hommes d'equipe (46 definitifs, 39 journaliers) 85 83

Ouvriers aux transports (12 definitifs, 152 journaliers) 164 168

Aides du surveillant de machines 6 4
1137 1116

4. Traction.

Chef du service de la traction et ses aides 18 .18
Chefs des depots de locomotives et leurs aided (y com-

pris 4 commissionnaires) 24 22

Mecaniciens 129 129

A reporter 171 2338 169 2353
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1902 1901

Report 171 2338 169 2353

Chauffeurs 135 134

Chauffeurs provisoires 38*) 48*)
Chefs nettoyeurs 3 3

Nettoyeurs de locomotives 96 95

Lampistes 4 4

Prepose ä la surveillance des voitures et wagons 1 1

Visiteurs des voitures et wagons 7 7

Aides-visiteurs 23 23

Nettoyeurs, graisseurs et chauffeurs de voitures et wagons 40 39

Surveillant de l'eclairage electrique des trains 1 1

Ouvriers de la station de chargement des accumulateurs 3 3
522 527

5. Service des ateliers.

Ateliers centraux.
Chef des ateliers et son personnel de bureau (y compris

un commissionnaire) 12 12

Contre-maitres (3) et aides-contre-maitres (4) 7 7

Chefs-ouvriers 15 16

Monteurs, chefs de groupe, serruriers, tourneurs, forgerons,
peintres, selliers, fondeurs, ferblantiers, menuisiers,
vitriers, raboteurs, perceurs, fraiseurs et chauffeurs
de macbines fixes 306 317

Manoeuvres, veilleurs de nuit (4), magasinier (1) 108 107

Apprentis 34 35

Ateliers des depots de locomotives.
Aide du chef des depots pour le service des ateliers 1 1

Chefs-ouvriers Qu 3

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers, menuisiers
et surveillants de machines fixes 51 52

Manoeuvres (y compris un commissionnaire) 23 22

Apprentis 8
568

9
581

6. Usine ä gaz.
Contre-maitre 1 1

Aide-contre-maitre 1 1

Ouvriers 5' 5

7 7

Total 3435 3468

Recapitulation.
1902 1901

Agents de ] exploitation
Journaliers

1860, seit par kilom.-ligne 6,74

1575, „ „ „ „ 5,70

1814,

1654,

soit par kilom.-ligne 6,57

1) »

Total 3435, soit par kilom.-ligne 12,44 3468, soit par kilom.-ligne 12,56

*) Les chauffeurs provisoires fonctionnant dans les cas exceptionnels sont compris dans les nettoyeurs de loco¬

motives et les ouvriers des ateliers.
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