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2. Pareillement ä ce qui a ete fait pour les ouvriers permanents ä la journee des chemins
de fer federaux, il sera elabore un reglement prevoyant un salaire minimum de fr. 3. 50 par jour
avec augmentation biennale de 20 cts. par jour jusqu'ä concurrence de fr. 5 au bout de 15 ans.

II nous etait impossible d'accepter integralement cette combinaison, vu qu'en regard du taux des

salaires dans certaines contrees, le minimum de fr. 3 admis par nous est dejä eleve; il a fallu
creer cinq classes de salaires; le maximum que nous avons consenti est de fr. 5. 10 pour la classe

supefieure'et de fr. 4 pour la classe inferieure.
3. Aux termes du reglement des chemins de fer federaux, les ouvriers ä la journee employes

depuis au moins quinze ans au service de l'exploitation toucbent un subside quotidien de fr. 1. 50

en cas d'incapacite de travail causee par la maladie ou par l'äge. Sur ce point aussi nous avons

adopte le systäme des chemins de fer federaux, en mettant egalement au benefice de cette faveur
les ouvriers des ateliers.

4. Une autre concession importante de notre part est celle-ci: „ Une augmentation de 20 cts.

par jour est allouee aux-ouvriers ä la journee entres avant le 1er janvier 1901, restes au service
de la Compagnie du Gothard et qui n'ont re§u depuis cette date aucune augmentation de salaire.

Quant ä ceux ayant dejä obtenu posterieurement au 1er janvier 1901 une augmentation de salaire

n'atteignant toutefois pas le taux de 20 cts. par jour, le reliquat leur en est egalement accorde ä

partir du 1er mai 1903.

Le maximum de fr. 4 fixe ä l'art. 3 du reglement n° 81 pour la Ve classe des ouvriers
permanents ä la journde ne peut etre depassö par le fait de l'augmentation accordee, en d'autres termes,

un salaire de fr. 3. 90 ne peut §tre exceptionnellement releve que de 10 cts., un salaire de fr. 4

et davantage n'est plus susceptible d'aucune augmentation. Les journaliers entres au service du

Gotbard le 1er janvier 1901 ou posterieurement ä cette date ne regoivent aucune augmentation
extraordinaire."

L'expose ci-dessus donne,' nous le croyons, une image fidäle des questions principales que

nous avons liquidees. Notre prochain compte annuel en montrera le resultat financier.

Les manifestations exterieures du mouvement des salaires out ete la remise de la petition du

personnel du 14 ddcembre 1902, notre reponse du 31 janvier 1903, la grande assemblee du personnel
ä Brunnen le 22 fevrier, la replique du personnel du 1er mars et notre duplique du 21 mars; la
solution definitive est intervenue dans les conferences des 31 mars, 7 et 8 avril.

ITT. Organes de la Compagnie.
L'etat du personnel des organes de la Compagnie n'a subi aucun cbangement en 1902.

En ce qui concerne par contre Veffedif des jondionnaires sup'erieurs de 1'administration

centrale, nous avons nomme:
a) ingenieur en chef en remplacement de M. Schrafl elu directeur, son adjoint, M. l'ingenieur

R. Salomon, de et ä Lucerne;
b) adjoints de l'ingenieur en chef: M. l'ingenieur Fred. Kupfer, de Berne, rapporteur technique

'
J-K

de notre ingenieur en chef, et M. l'ingenieur A. Schrafl, de Bellinzona, ci-devant conducteur
des travaux des chemins de fer Rhetiens;

c) ingenieur-mecanicien attache au bureau du chef de la traction, en remplacement du second

adjoint, M. von Waldkirch, actuellement fonctionnaire des chemins de fer fdderaux, M. Louis
Beriger, d'Oftringen, ci-devant chef du depot d'Erstfeld.
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B. Partie speciale.

I. Travaux neufs.

1, Direction technique.

L'execution de bätiments ä la gare de Bellinzona, l'installatioia ä cette derniere et ä celle

d'Erstfeld de l'eclairage electrique et l'extension a tout le tronQon Immensee-Brunnen du doublement

de la voie, pour lequel uue section speciale des travaux a ete creee ä Goldau, out necessite le

reuforcement du personnel affecte aux travaux neufs.

2. Parachevement et equipement des lignes exploitees.

L'enumeration ci-apres embrasse les depenses des travaux neufs et complementaires decomptes

en 1902, les frais d'acquisition et d'amelioration du materiel roulant et de l'outillage du service

d.'exploitation et eufin les autres depenses.

Oes depenses out ete inscrites au compte de construction de 1902, tandis que celles afferentes

aux travaux neufs ou complementaires et commandes de materiel, etc., en cours d'execution ou non

encore decomptes figurent au compte des „constructions inachevees".

I. Travaux neufs et complementaires.

a. En pleine voie.

Murs de revetement, maconnerie de consolidation de parties rocheuses sur la ligne de Zoug, sur la

rampc sud et sur les lignes du Cenere et de Pino, barrieres en fer sur ponts et mui s fr. 24,105. 45

Travaux de protection contre les cbutes de pierres, avalanches, debordements de

rivieres et torrents, glissements de terrain, etc.- 34,311. 90

Renforcement de charpentes metalliques: pont du Strabllocb (le et 2°, voies),

pont sur le Tessin pres Freggio (le et 2e voies); pont de la Ceresa (2e voie),

pont du Formigaro pres Faido (le et 2e voies); pont inferieur sur le Tessiu

pres Giornico (20 voie); pont sur le Vallone di Bodio (2° voie); ponts sur
le Brenno et le terrain d'inondation (26voie); pont sur le Dragone pres Biasca

(le et 26 voies); 7 ponts en töle (2e voie) entre Bodio et Biasca; perfectionnement de

l'assemblage des longerons sur les ponts du Kerstelenbach (16 voie) et du

Tessin pres Stalvedro (16 voie) et transformation de 3 petits ponceaux ouverts-
en ponceaux couverts entre Bodio et Biasca „ .133,216. 81

Subventions en faveur d'entreprises publiques: corrections et endiguements de

riviöres, torrents, etc. „ 75,478. 29

Total fr. 267,172. 45
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b. Dans les gares et stations.

Gare d'Arth/Goldau. Cloture de perron; local pour le service sanitaire; augmentation

du nombre des voies et des hydrants
Station de Schwyz. Extension de voies pour le service des marchandises

Gare de Brunnen. Bätiment de service au nord des lialles d'entrepöt
Station de Finden. Appareil d'enclenchement au nord; augmentation et perfec

tionnement des appareils de signaux et de telephone
Station d?Altdorf. Appareil d'enclenchement; augmentation des appareils de signaux
Stations de Gurtnellen et Wassen. Voie de grue pour le chargement des pierres
Station d'Airolo. Exhaussement des bätiments de la station pour agrandir les

logements de service

Gare de Biasca. Avant-toit de la halle aux marchandises du cöte de la route;
amelioration de la canalisation; agrandissement des logements dans le bätiment

aux voyageurs; ventilation de l'ancienne remise ä locomotives

Gare de Bellinzona. Annexe formant Salle d'attente de 36 classe (bätiment aux

voyageurs); dependance au nord avec latrines pour voyageurs; agrandissement
des installations pour le service des marchandises; installations pour le trans-
hordement de wagons en transit et pour la disinfection des wagons ä bestiaux,

y compris extension de voies et travaux accessoires

Gare de Lugano. Extension de voies

Gare de Chiasso. Installations sur le quai aux bestiaux; extension de l'eclairage
electrique dans la salle de visite des bagages et dans d'autres locaux de

service; potager pour la cuisine du bufiet; gouttieres aux toits des halles de

la douane

Station de S. Nazzaro. Exhaussement du corps central du bätiment aux voyageurs

Ateliers du depot d'Erstfeld. Grue pour le service des ateliers
Ateliers centraux de Bellinzona. Transformation de deux pignons dans la remise

des ateliers de reparation pour voitures ä 4 essieux, voies et chariots trans-
bordeurs compris; estrade pour la sellerie dans ladite remise; fosse de montage

ä l'exterieur; augmentation et amelioration des latrines d'ateliers
Raccordement aux canalisations publiques et particulieres d'eau potable ä

Faido, Claro et Taverne ; autres travaux complementaires et installations de

moindre importance aux stations de Kussnacht, Altdorf, Gurtnellen, Goesebenen

et Locarno

Total

c. Installations et objets divers.

Maison de garde double pour le poste n° 17 pres Brunnen

fr. 2,872. 60
00lO 35

n 11,562. 30

n 13,398. 60

ji 13,363. 80

9,954. 20

11,649. 70

4,118. 40

456,218. 44

7,422. 40

„ 9,962. 78

- 4,803. 35

„ 4,239. 59

„ 20,509. 27

„ 6,906. 15

fr. 594,565. 93

fr. 25,414. 22

Agrandissement des maisons de garde n° 27 ä Fluelen, n° 39 pris du tunnel

d'Inschi, n° 45 en aval de Gurtnellen, n° 88 en Amont de Rodi, n08 158, 161,

166, 170 und 173 de la ligne du Cenere et n° 192 entre Maroggia et Capo-

lago; adduction d'eau aux maisons de garde F pris Mcerlischachen (ligne de

A reporter fr. 25,414. 22
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Report fr. 25,414. 22

Lucerne-Immensee), n° 115 entre Bodio et Biasca et n° 143 en aval de Gior-

nico; tambour de porte pour la rnaison n° 62 ä Goesehenen; guerites chauffables

pour les postes n08 44 et 49 „ 29,477. 40

Force motrice et turbines ä Goesehenen pour la ventilation du grand tunnel „ 229,058. 44

Divers travaux complementaires et installations de moindre importance „ 5,039. 43

Total fr. 288,989. 49

II. Augmentation et perfectionnement du matßriel roulant, outillage du service
de Sexploitation et des ateliers centraux.

a. Materiel roulant.

4 locomotives ä 6 roues couplees et tender separe, serie A 3/s,

n08 221 k 224 fr. 469,918. 55

5 locomotives ä 8 roues couplees et tender separe, serie D */i
141 ä 145 „ 459,465. 60

Adaptation anx voitures de compteurs pour l'eclairage elec-

trique; amenagement de cellules pour detenus, de cages ä

chiens, de tables pliantes et de pupitres dans plusieurs

fourgons; adaptation du frein Westinghouse ä un certain
nombre de wagons 3,913. 98

Ensemble fr. 933,298. 13

b. Outillage du service d'exploitation et des ateliers centraux.

Pour les bureaux du service general ä Lucerne fr. 1,403. 15

J?
le service de surveillance et d'entretien de la ligne >i 4,085. 11

J?
le service des stations et celui des trains

7? 3,403. 84

J?
le service de la traction et les 'depdts de locomotives 51 3,724. 62

7?
les ecoles particulieres de la Compagnie 5?

139. 50

77
les ateliers centraux 77 8,195. 69

Ensemble fr. 20,951. 91

Total fr. 954,250, 04

III. Autres döpenses.

Etudes et surveillance de la construction de locomotives (chap. II. a) fr. 28,104 70

Expropriations:
Bureau des expropriations, avocats et autorites fr. 13,999. 18

Achat de terrains, travaux reclames par les expropries,
indemnites pour servitudes:

ligne-mere 35,582. 95
embranchements du nord „ 14,627. 85

Mesures preventives contre les incendies allumes par les flam-
meches des locomotives „ 445. 50 „ 64,655. 48

Rente viagere de Madame Hava-Favre h Paris, annuite de 1902 „ 10,000. —

Total fr. 102,850. 18
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Recapitulation.

1. Travaux neufs et compUmentaires :

a. En pleine voie fr. 267,172. 45
b. Dans les gares et stations „ 594,565. 93

c. Installations et objets divers „ 288,989. 49

fr. 1,150,727. 87

II. Augmentation et perfectionnement du materiel roulant,
outillage du service de Vexploitation et des ateliers centraux :

a. Materiel roulant fr.
b. Outillage du service de l'exploitation et des ateliers

centraux 20,951. 91

„ 954,250. 04

III. Autres depenses „ 102,850. 18

Total pour parachevement et equipement des lignes exploitees fr. 2,207,828. 09

Dont ä deduire: produits de ventes, remboursements et amortissements au credit
du compte de construction (voir pages 46 et 47 de ce rapport) „ 99,502. 62

Reste: depense nette pour travaux neufs et complementaires, materiel d'exploita-
tion et outillage decomptes en 1902 fr. 2,108,325. 47

(voir le 31° compte annuel des depenses de construction.)

Nous faisons suivre cette justification de l'expose ci-apres:

Les travaux neufs et complementaires des gares d'Erstfeld, Bellinzona et Cliiasso, dont le

programme etait indique page 14 de notre dernier rapport, sont partie acheves, partie en cours

d'execution; d'autres travaux importants n'ont pas ete entrepris durant l'exercice ecoule. Les

decomptes n'ont pu 6tre dresses que pour une fraction des travaux de la gare de Bellinzona.

Le renforcement des charpentes de ponts a ete continue dans la meme mesure que prece-
demment; nous avons en outre commence la refection successive de la partie metallique du pont
du Tessin sur le tronqon Cadenazzo-Locarno. Ce pont, qui se compose de 5 travees de chacune

49.15 m dans oeuvre, date des annees 1873/1874, c'est-ä-dire de l'epoque oil furent etablis les
premiers tronqons du chemin de fer du Gothard, dits lignes tessinoises de plaine. La cbarpente metallique

de ce pont, ainsi que de celui de la Verzasca sur la mthne section, avait dfi jadis Stre assemblee

et montee en toute hate, dans les pires conditions possibles, ce qui nuisit ä l'exactitude de ce travail
qui presenta bientot des^defectuosites; au lieu done de proceder aux renforcements prescrits par
l'ordonnance du Conseil federal, nous avons prefere remplacer cette cbarpente par une construction

entierement neuve; l'execution de la nouvelle cbarpente a ete adjugee a la Societe anonyme Th.
Bell & Cie ä Kriens; les travaux se poursuivent conformement au programme.

Les 9 locomotives mentionnees ä la page 15 de notre dernier rapport ont ete mises en

service au cours de l'exercice ecoule; le cofit en figure au compte de construction de 1902. II
s'agit de 4 locomotives ä 6 roues couplees et tender1 separe et de 5 locomotives ä 8 roues couplees

et tender separe.

Les tableaux nos 14 et 20 indiquent la composition du pare des locomotives, voitures, four-

gous et wagons.
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Etant donnee la necessite de completer le pare des voitures, nous avons commande Tail

dernier:
6 voitures de le classe ä 4 essieux,
G „ „ le et 2e classes ä 4 essieux,

15 „ „ le et 2e classes ä 2 essieux.

En ce qui concerne notre proces, pendant depuis plusieurs annnees, avec l'entreprise du Ier lot
de la ligne de Lucerne-Immensee (voir page 14 du rapport de 1900), le tribunal arbitral charge
de trancher le litige a rendu son arret le Ier decembre 1902; d'apres ce jugement, il est alloue ä

l'entreprise, sur la somme de fr. 902,963. 43 qu'elle reclamait, un montant de fr. 53,746. 04 plus
les interests ä partir du Ier juillet 1898 ; dans ce chiffre sont comprises certaines demandes recon-
ventiounelles de la Compagnie, dont celle-ci avait ete deboutee; le reglement de cette affaire n'a

pu toutefois s'effectuer qu'au commencement de l'annee courante.

Quant ä notre contestation avec le chemin de fer Artb-Eigi au sujet de sa quote-part aux
frais d'exploitation et aux interets du capital d'etablissement de la gare d'Arth/Goldau, eile a ete

reglee par voie de transaction extra-judiciaire; nous avous en consequence retire Faction intentee

ä cette administration devant le Tribunal federal.

ßelativement au coüt de construction de la gare de Lucerne, le decompte n'en est pas encore

dresse; nos versements pour cet objet doivent done figurer pour 1902 egalement au compte des

„constractions inachevees".

3. Seconde voie Immensee-Brmmen.

Les expropriations de terrains ont ete en 1902 activees de fatjon ä ne retarder sur aucun

point la mise en ceuvre et la continuation des travaux.
En ce qui concerne 1'execution proprement dite, nous avons ä mentionuer le fait que tous

les travaux d'infrastructure ont ete adjuges ä 'des entrepreneurs sur la base de soumissions, en

premier lieu ceux de la section Immensee-Goldau, sur laquelle, grace ä un avancement tres rapide,
ils etaient presque termines ä la fin de l'annee; le travail a ete commence au milieu d'octobre sur
le tronQon Goldau-Steinen et vers la mi-novembre sur celui de Steinen-Brunnen.

Toutes les charpentes metalliques des ponts et ponceaux de la section Immensee-Goldau ont

ete montees dans le courant de 1902; le materiel destine aux autres ponts est en grande partie
livre et les travaux d'atelier ont commence, notamment pour la partie metallique du pont sur la
Muotta pres Brunnen, d'une portee de 55 m.

La livraison du materiel de superstructure (traverses, rails et attaches) doit commencer en

mai 1903.

D'une maniere generale on peut dire que l'etat actuel des travaux garantit leur achevement

dans le delai fixe.

II. Exploitation.

A.. Tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. En 1902, 11 tarifs et 13 supplements ont ete

mis en vigueur.
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