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a fait prévaloir en les causes déja jugées du Central-Suisse et du Nord-Est Suisse; cette déclaration
a été faite, notamment & l'audience, en termes trés catégoriques. Les deux parties (nous aussi
finalement) déclarérent alors qu’elles considéraient comme préjugés par les sentences rendues tous les
points litigieux liquidés des proces prérappelés. ‘

Il ne reste donc & trancher que quelques questions qui touchent spécialement notre entreprlse
savoir: .

le caleul de l'indemnité de rachat pour les lignes d’aceés au nord,

la comptabilisation des dépenses pour gratifications, écoles, magasin de consommation, dons
et subsides volontaires,

la comptabilisation des dmdendes attribués aux Etats subventlonnalres

Quant 4 ce dernier point, qui vise principalement les comptes des exercices 1894 et 1895,
les parties sont convenues & l'audience de renvoyer la sentence 4 la procédure ordinaire, au
moment du-décompte.

ITI. Organes de la. Compagnie.

Au cours de lammée 1900, le Conseil d’administration a eu a déplorér des pertes tres
sensibles.

Vers la fin de mai est décédé & Milan Monsieur le commandeur P. Brambilla, Sénateur du
royaume d’Ttalie et Président du Conseil d’administration des chemins de fer Méridionaux italiens,
dont la mort a été vivement ressentie dans les milieux les plus étendus de sa patrie. Nous aussi,
nous garderons fidélement le souvenir de Monsieur Brambilla, Administrateur de notre Compagnie
depuis 1889 et qui, en cette qualité, a donné dans les occasions les plus diverses, les preaves d’une
connaissance approfondie des affaires, d’un esprit juste et posé et d’'un dévouement indéfectible aux
intéréts de notre entreprise.

Au mois de juillet, la mort nous a ravi Monsieur l'ingénieur G. Koller de Berne personnahte
qui fut intimément liée au chemin de fer du Gothard, mon pas seulement depuis son entrée dans
notre Conseil (1883), mais & partir déja de 'année 1850, époque ou le défunt fonctionna comme expert
du Conseil fédéral, et plus tard encore durant la construction du réseau. Avec lui disparait le-
dernier de ces hommes ¢minents qui, par leur activité féconde et désintéressée, par leur dévouement
absolu, ont mérité que leurs noms demeurent gravés dans les annales de la fondation et de la
construction du chemin de fer du Gothard. A .

Tout récemment encore, nous avons éprouvé une perte des plus douloureuses: le 8 de ce
mois est décédé trés subitement Monsieur J. J. Schuster- Burckhardt, 'éminent président de notre
Conseil d’administration. Monsieur Schuster faisait partie du Conseil depuis 1882, il en devint le
vice-président en 1886 et le président en 1890. Deés le début, il s’intéressa activement & toutes les
questions essentielles, notamment & celles d’ordre économique et financier. Son expériemce des
affaires, sa perspicacité, la bienveillance avec laquelle il accueillait les opinions d’autrui, son habileté
a diriger les débats d’'une assemblée lui assurérent une grande autorité. Nous n’oublierons jamais
quels services importants Monsieur le Président Schuster a rendus & notre Compagnie.

A notre grand regret, Mr le Conseiller national Dr Louis Forrer de Winterthour, a donné
sa démission des fonctions d’Administratenr qu'il revétait depuis 1896, le Conseil fédéral suisse
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layant appelé au poste de Directeur de 1'Office central des transports internationaux par
chemins de fer.

L’Assemblée générale du 27 juin 1900 a déja nommé Administrateur en remplacement de
Monsieur Brambilla, Mr Ger. Bassi 4 Florence; les vacances causées par le décés de Messieurs
Koller et Schuster-Burckhardt ainsi que par la démission de Mr Forrer sont encore & repourvoir.

B. Partie spéciale.
1. Travaux neuts.
1. Direction techniqué.

Le personnel employé aux travaux neufs et complémentaires a été renforcé en 1900 de trois
ingénieurs, dont 'un est spécialement chargé des appareils d’enclenchement et des batiments ; cette
augmentation était motivée par I'importance assez considérable soit des travaux a exécuter soit de
ceux & préparer, parmi-lesquels nous citerons les forces motrices hydrauliques 4 Geeschenen, la ven-
tilation du grand tunnel du St-Gothard et I’exécution de la seconde voie du trongon Immensee-
Brunnen. v

Les appoiftements de ce personnel sont compris dans le cofit des travaux respectifs.

2. Parachévement et équipement des lignes exploitées.

L’énumération ci-aprés embrasse les dépenses pour les travaux neufs et complémentaires
achevés et décomptés en 1900, en outre les dépenses afférentes i I'augmentation et au perfectionne-
ment du matériel roulant ainsi jque de Doutillage du service de lexploitation et enfin les autres
dépenses ; toutes ces dépenses sont colloquées au compte de construction en conformité des justifi-
cations fournies au département des chemins de fer.

I. Travaux neufs et complémentaires.

a. En pleine voie.

Murs de revétement dans les tranchées des embranchements du nord, epaulement de protection contre

les chutes de pierres entre Biasca et Osogna . R . s . 46,064. 75
Cuvettes pavées pour le torrent du Lauithal entre Sisikon et Fluelen et pour
celui du Lobshalden entre Gurtnellen et Wassen . . v 2,996. 25

Renforcement de la charpente métallique-des ponts de la Mozobbm et du Roba-
sacco ainsi que de quatre ponts métalliques (deux sur la ligne du Cenere et

deux sur celle de Pino) ; ; : : s o 25,584. 68
Transformation de 30 ponceaux a la gare de Belluuona, sur les lignes du Cenele ’

de Pino et de Lugano a Chiasso . . 3 . . . - 44.584. 50
Passerelles le long des grands ponts, pour faciliter les. 1n<pect10ns . R 7,004. 34
Subventmn en faveur de corrections de riviéres . , v 7,650. 25

Totul pour chzﬁfre L o fr. 133,884. 77
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b. Dans les gares et stations.

Voies dans la remise & locomotives d’Arth/Goldau et dans les ateliers centraux
de Bellinzona : : ; s . .

Perron et marquise devant le bAtiment aux voyageurs de Walchvnl

Exhaussement du planeher des halles d’entrepdot a Altdorf ;

* Batiment contenant la lampisterie, un magasin et des lieux d’aisances a Biasca

Etablissement de bains & Biasca . . ; . .

Annexe contenant des cor ps- -de-garde et un magasin entre les deux remises &
locomotives & Biasca

Batiment de service avec bureau de poste, corps- de g(ude et magasins, 4 Lugano.

Extension des quais de chargement & Amsteg et Ambri-Piotta . s

Extension de l'alimentation hydraulique et des canalisations 2 Immensee,
Arth/Goldau, Biasea, Bellinzona et Chiasso .

Chemins et jardins a Arth/Goldau, Goesehenen et Gmdola V. V (dans la dnectlon
de Mappo) . A

Grue & pivot roulante n® 5, f01ce de 5000 kg \sta,tlonnce a Blasca)

Ponts-bascule & Gurtnellen et Lugano : : : .

Appareils d’enclenchement, signaux avancés, signaux de s01tle, adaptation aux
sémaphores d’entrée d'un mécanisme replagant automatiquement le signal a
I'arrét, signal en retour électrique, 4 Meggen, Kussnacht, Walchwil, Airolo et Faido

Gabarits de chargement en fer & Arth/Goldau et ‘Schwyg 3 . :

Divers travaux de moindre importance, savoir: buanderie dans le batiment de
service et magasin & caisses vides prés de la remise & locomotives d’Arth/Goldau,
cloture du vestibule des guichets dans le batiment aux voyageurs de Walchwil,
éclairage & l'électricité du chemin longeant les halles d’entrepdt & Brunnen,
agrandissement du logement du chef de gare & Sisikon, installations pour le
nettoyage des wagons & bestiaux & Airolo, augmentation du nombre des lampes
électriques & Mendrisio, second guichet aux yoyageurs a Chiasso, installation
du téléphone entre la gare et les ateliers de Bellinzona

Total pour chiffre I, b

c. Installations et objets divers.

_ Agrandissement des maisons de gardes n°s 46 et H7
Magasins pour chefs-cantonniers et guérites de gardes .
Adduction d’eau & diverses maisons de gardes \ .
Guérites de cloches-signaux, sonneries de barriéres, fanaux de passages & niveau
Complétement des installations de signaux: signaux avancés, adaptation aux
sémaphores d’entrée du mécanisme replagant automatiquement le signal & 'arrét
et d’appareils de signaux en retour, dans plusieurs stations non pourvues d’ap-
pareils neufs d’enclenchement, éclairage électrique du signal d’entrée nord a Biasca
Seconde ligne indirecte de télégraphe Faido-Bellinzona

Total pour chiffre I, ¢

”
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1L Augmentatlon et perfectionnement du matériel roulant, outillage du service de

I’exploitation et des ateliers centraux.

a. Matériel roulaqt.

' Frein de bogie pour les locomotives série A°T net 203 a 220 fr. - 15,655. 18
Parois en fer & l'arriére des locomotives de manceuvre série E32
n° 301 a 306 . ; ; g -y 1,947, 63
Porte-signaux, type allemand, ad‘tptes a 100 wagons i mar-
chandises série GE! » 1,694, 59 fr. 19,298. —
b. Outillage du service de I’exploitation et des ateliers centraux.
Mobilier et ustensiles pour les bureaux centraux de Lucerne . fr. 1,444. —
Outils et ustensiles pour le service de surveillance et d’entretien
de la ligne . . . . g i . 5 50656, 05
~ Ustensiles pour le service'des statlons et celui des trains .5 3,818. 30
Ustensiles pour le service de la traction et les dépdts . .y 9,362, 56
Outils et ustensiles pbur les ateliers centraux . . ., 44,640. 12 fr. 64,921. 03
Total pour chiffre 11 fr. 84,219. 03
III. Autres dépenses.
Bureau des expropriations, avocats et autorités . . . fr. 9,547, 81
Achats de terrains (décompte avec les expropriés, nouvelles acqmsltlons) indem-
nités pour servitudes, mesures préventives contre le risque d’incendie par les
étincelles des locomotives, reproduction des plans cadastraux des embranche-
ments du nord, travaux réclamés par les expropriés . . y 60,953. 26
Subvention en faveur de 1'élargissement du quai du Schweizerhof 4 Lucerne » 2,000, —
Rente viagére de Madame Hava-Favre pour 1900 . . ; , 10,000, —
Total pour chiffre III  fr. 82,501. 07
Récapitulation.
1. Travauxz neufs et complémentaires:
a. en pleine voie . . . y : .ofr. 133,884, 17
b. dans les gares et stations ; . . g 169,221, 84
c. installations et objets divers . : : . 56,893. 53 fr. 360,000. 14
11. Augmentation et perfectionnement du wmatériel roulant,
outillage du service de Uexploitation et des ateliers
centraux :
a. matériel roulant . ., i ! 19,298. —
b. outillage du service d’explmtatlon et des ateliers
centraux . . . T i . 64,921, 03 y  84,219. 03
111. Autres dépenses » 82,0601. 07
Total pour le parachevement et Véquipement des lignes exploitées fr. 526,720. 24



Report  fr. 526,720. 24
Dont & déduire: pour produits de ventes, remboursements, amortissements
au crédit du compte de construction et dont la spécification figure aux pages 49

et 50 de ce rapport, un montant de » 154,006. 97

Pour 1900 on a done inscrit au compte de construction pour travaux neufs
et complémentaires, matériel roulant et outillage une dépense nette de . . fr. 372,713, 27

A cdté d'un certain nombre d’ouvrages de protection de la ligne et de la circulation des
trains, ainsi que de la création de forces motrices pour la ventilation du tunnel 4 Geeschenen, nous
avons 4 mentionner quelques travaux importants d’extension actuellement en cours d’exéeution dans
diverses gares et stations:

Gare de Brunnen : .
Batiments aux voyageurs avec cabinets, marquises de quai, passerelle au passage 4 niveau
de la route d’Ingenbohl, route d'aceés aux halles d’entrepdt, transformation des téles de voies et
des appareils d’enclenchement.

Gare d’ Erstfeld : :
Agrandissement du -bitiment aux voyageurs, batiment de service au nord de ce dernier,
extension des voies, voies de manceuvre pour les trains de marchandises au nord de la gare, élar-
gissement du passage de la Butzengasse, voie de communication souterraine entre le dépdt et
le village.
Station d’Osogna :

Quais et voies pour le chargement des pierres, a droite de la ligne.

Gare de Bellinzona:
Extension de l'espace réservé au service local des marchandises, installations pour le trans-
bordement des wagons de transit et pour la désinfection des wagons & bestiaux, voie-impasse pour.
le raccordement de la voie d’accés aux ateliers centraux.

Gare de Chiasso:
Plaque tournante pour locomotives, agrandissement de la remise & locomotives, transformation
de la téte de voie par suite du raccordement de l'aiguille de la voie II venant de Como. '
En 1900 le parc du matériel roulant s’est accru de
4 voitures de 1° classe a 4 essieux, série A%
10 voitures de 1¢ et 2° classe &4 4 essieux, série AB*
La dépense y afférente ne figurera cependant qu’'en 1902 au compte de construction.

Le parc des locomotives (tableau n® 14) ne g’est pas modifié en 1900.
Le tableau n° 20 indique la composition du parc des voitures, fourgons et wagons a la cloture
du dernier exercice.

Sont commandés, mais n’étaient pas encore livrés & la cloture de l'exercice :

6 locomotives-tender a 6 roues accouplées, pour lignes de plaine et service de manceuvre;
5 locomotives 4 marchandises, 8 roues accouplées et tender séparé, pour trains express;
4 locomotives compound, & 6 roues accouplées et tender séparé, pour trains express;

5 voitures de 3¢ classe 4 4 essieux;

3 fourgons mixtes, poste et bagages.
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3. Embranchements Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau.

Quant &4 la mise au point du compte de construction et aux pourparlers avec le département
des chemins de fer, notre dernier rapport de gestion contient pages 16, 17 et 50 tous les rensei-
gnements nécessaires. La dépense nette de fr. 18,560,424. 47 afférente & ces embranchements figure
au compte de construction de 1900. '

En ce qui concerne mnotre procés avec l'entreprise du 1o lot de la section Lucerne- Immensee
dont nous parlions dans notre rapport de 1899 (page 17), nous avons 4 mentionner qu’'a I'instigation
de la commission d’instruction du Tribunal fédéral, les parties sont convenues de faire trancher le
litige par un tribunal d’arbitres; ce dernier se compose de trois juges fédéraux et des deux experts
techniques précédemment désignés par le juge instructeur. Les parties ont été tout d’abord 1nv1tees
a fournir une récapitulation de leurs théses et moyens de preuve.

Notre contestation avec le chemin de fer Arth-Rigi au sujet de sa quote-part - aux frais
d’exploitation et aun capital d’établissement de la gare d’Arth/Goldau, est pendante devant le Tri-
bunal fédéral. _

Relativement au cofit de construction de la gare de Lucerne, le décompte n’en a pu étre achevé
par le Central-Suisse en 1900, d’oli suit que notre quote-part a ces frais ﬁgure encore au compte
des ,constructions inachevées“. g .

4. Seconde voie Immensee-Brunnen.

Pour compléter motre exposé a4 ce sujet (voir plus haut page 8), nous ajouterons ici qu'en
1900 on a commencé les levés ainsi que 1'élaboration du projet relatif & la partie la plus difficile
de la section, savoir du troncon sur le territoire de la commune d’Arth, allant du pt. km 2.5 jusqu'a
la gare d’Arth/Goldau pt. km 8s. Prés du tunnel de Rinderfluh, oli le tracd est projeté du coté
opposé a4 la montagne, on a mis & nu la roche, afin de déterminer la nature du terrain.

Les travaux seront mis en ceuvre également sur ce trongon.

Les dépenses énumérées plus haut aux sous-chapitres 2 et 3 et colloquées définitivement au
“compte de construction, sont les suivantes: ‘
a. Colt net du parachévement et de 'équipement des lignes exploitées fr.  372,713. 27

b. Cofit net d’exécution des embranchements Lucerne-Immensee et Zoug-
Goldau ; I . ; e : ; .. ., 18,560,424. 47

Total fr. 18,933,137. 74

somme 6gale ‘au chiffre des dépenses nettes du 29° compte de construction (voir ce compte, page 67).

II. Exploitation.
A. Tarz;fs.

1. Service des voyageurs et des bagages. Un pointage opéré dans nos trains nous a
permis de constater que I'usage des cartes d’abonnements généraux suisses et, en particulier, de celles -
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