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avons envoye notre reponse ä la haute cour; nos conclusions tendent ä ce que le demandeur soit
deboute sur tous les points;

le decompte des III0, IVe et Ye lots du meme tronqon ainsi que des Ier et IIe lots de la

ligne Zoug-G-oldau; ici egalement les entrepreneurs formulent des demandes supplementaires.
Bien que ces decomptes ne soient pas acceptes par les entrepreneurs en cause, nous avons

neanmoins fait verser les soldes tels qu'ils ressortent des decomptes etablis par nous.

A la cloture de l'exercice le cofit d'execution des deux embranchements se montait k

fr. 18,232,936. 39 y compris les interets dits de construction; cette somme figure provisoirement ä

la rubrique des „constructions inachevees" ; dans le courant de 1899 le coinpte des travaux sera

soumis ä l'examen et ä l'approbation du Departement des chemins de fer, apres quoi on le collo-

quera definitivement au compte de construction.

Par suite de la realisation de terrains de l'ancienne gare de Lucerne devenus disponibles,
notre quote-part au coüt de l'ancienne et de la nouvelle gare se reduira d'un plus peu plus de

fr. 300,000; au 31 decembre 1898, le capital d'etablissement de cette gare, y compris la ligne

d'acces, se montait k fr: 15,947,967. 90.

Les pourparlers relatifs ä la convention avec les Compagnies (Sud-de-l'Argovie, Sud-Est-
Suisse et Arth-Rigi) cointeressees ä notre gare d'Arth/Goldau, sont actuellement, quant aux
dispositions essentielles,, sur le point d'etre termines; en fait, il ne reste plus qu'ä fixer le chiffre de la
contribution du chemin de fer Arth-Rigi.

En ce qui touche la convention avec le Sud-de-l'Argovie pour la cojouissance de la station
d'Immeusee et l'organisation du service sur le trongon Immensee-Goldau, une entente est dejä inter-
venue entre les Directions interessees.

II. Exploitation.
Jk.. Tarifs.

I. Service des voyageurs et des bagages. Notre rapport de 1897 mentionnait les nego-
ciations engagees entre les Compagnies faisant partie de l'Association des chemins de fer suisses

au sujet de la prolongation generale du delai de validite des billets de retour en service interieur
suisse. Ces negotiations, continuees en 1898, ont aboutien ce sens qu'ä partir du 1er juin de 1'annee

derniere, la duree de validite de ces billets a ete fixee k 10 jours pour toutes les distances supe-
rieures a 10 km.

Dans notre dernier compte-rendu nous avons egalement signale la proposition du Nord-Est
Suisse tendant ä substituer aux abonnements ä demi-taxe des abonnements generaux valables dans

certains delais determines pour un nombre de courses illimite sur les parcours de l'Association des

chemins de fer suisses. Cette question donna lieu, pendant l'exercice ecoule, ä de longs pourparlers
dont le resultat fut la creation, dös le Ier juin 1898, de cartes d'abonnements generaux; ces cartes,
qui sont nominatives et portent la Photographie du titulaire, donnent droit k celui-ci d'effectuer,
pendant leur duree de validite, un nombre de course illimite sur les lignes des Administrations de

l'Association des chemins de fer et de quelques autres entreprises de transport suisses; les abonnements

generaux sont emis aux prix suivants:
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a) pour une personne:
duree de Ie classe

fr.
II® classe

fr.
Ill® classe

fr.validite
de 15 jours
de 30 jours
de 3 mois

de 6 mois

ä 60. —

ü 100. —
ä 240. —
k 380. —

42. —
70. -

170. —
270. —

30. —
50. —

120. -
190. -
300. —de 12 mois ä 600. — 420. —

b) pour d< ux personnes de la meme maison de commerce:
duree de I® classe II® classe III® classe

fr.
400. —

validite
de 12 mois

fr.
k 800. — 560.

fr.

Quant aux cartes d'abonnements pour deux personnes, il est bien entendu qu'elles ne peuvent
etre utilisees simultanement par les deux ayants-droit.

En ce qui touche la repartition du produit des abonnements generaux, pour 3, 6 et 12 mois,
les Administrations ont convenu en principe d'adopter le mode de proceder suivant:

1. On preleve d'abord une somme egale au produit des abonnements pour voyages ä demi-

taxe (y compris les taxes fixes) delivres du lorjuin 1897 au 3l jmai 1898, et cette somme est

partagee au prorata des parts provenant de ces derniers abonnements, d'apres le mode actuel de

2. L'excedent, s'il y en a un, sera partage au prorata des recettes de tout le traiic voya-
geurs (ä l'exclusion du produit des abonnements similaires en service interne ainsi que des recettes
de la I® classe).

Ce mode de repartition est base sur 1'hypothese que les abonnements generaux seront utilises

en premiere ligne par les commergants et industriels qui jusqu'ä present se servaient d'abonnements

ä demi-taxe. L'excedent, nouveau facteur, sera partage au prorata de la totalite des recettes du

trafic voyageurs ; ä ce sujet, il y a lieu toutefois de signaler le fait que la proportion des voyageurs
de I® classe variant tres notablement d'une Compagnie ä l'autre, il a fallu eliminer les recettes de

cette classe.

La repartition du produit des abonnements pour 15 et 30 jours s'opere par classe au
prorata des recettes totales de la classe eorrespondante du trafic general voyageurs (ä l'exclusion du

produit des abonnements analogues — de 15 et 30 jours — du service interne).

Durant l'exercice, on a mis en vigueur 31 tarifs, parmi lesquels Lun nouveau tarif pour le

trafic suisse-italien, et 26 supplements; d'autre part la reimpression depuis longtemps projetee du

tarif allemand-italien n'a pu etre achevee en 1898; ce retard est dü k de nouvelles modifications

apportees ou ä apporter aux taxes des parcours italiens et de quelques parcours allemands. Cepen-
dant pour certaines relations importantes, de nouvelles taxes ont ete introduites par voie d'in-
struction.

Au cours^du dernier exercice il nous est parvenu 738 reclamations qui, avec les 19 en suspens
au l®l'janvier 1898, forment un total de 757 dont 117 ont ete repoussees; d'autre part, nous avons

eu ä effectüer 640 remboursements pour la somme de fr. 11,772. 17; 17 reclamations pendantes ä

la lin de l'annee ont ete reportees ä l'exercice suivant. Le ehiffre relativement eleve des remboursements

(en 1897 : seulement fr. 7,721. 72) s'explique essentiellement par le fait qu'apres l'intro-

repartition.
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duction des abonnements generaux un grand nombre d'abonnements ä demi-taxe ont ete echanges

contre des abonnements generaux et qu'il a fallu restituer en partie les taxes payees pour eeux-la.

2. Service des marchandises. Ainsi que nous le disions dans notre rapport precedent,
le trafic des cereales en provenance des ports italiens et ä destination de la Suisse avait, par le

fait de la concurrence d'autres voies, subi une forte diminution; en vue de remedier ä cet etat de

clioses, les Administrations italiennes ont, avec le concours du Gouvernement, accorde a ce trafic,
ä partir du 20 juillet 1898, de notables reductions de taxes; auparavant dejä, nous avions de notre

cote, renonce ä percevoir le droit de magasinage sur les envois qui se trouveraient des le lor avril
dans nos entrepots de Brunnen. En outre, les chemins de fer italiens ont, conjointement avec notre

Administration, consenti ä transporter gratuitement les sacs vides de cereales retournant en petite
vitesse aux ports italiens. A considerer les resultats obtenus jusqu'ici, il semble que ces diverses

mesures ont produit l'effet qu'on en attendait, c'est-ä-dire que la voie du Gothard a reconquis les

transports de cette categorie.

Desireux de developper et activer le trafic en provenance de l'Italie et en transit par ce

pays, nous avons accorde des reductions de prix plus ou moins considerables en faveur de plusieurs
articles de transport (vins, fruits sees, huiles vegetales, soufre, marchandises de tout genre par
charges completes en provenance et ä destination d'outre-mer); une partie de ces reductions ont

ete mises en vigueur pendant l'annee ecoulee, le reste sera introduit en 1899.

Durant l'exercice 1898, on a cree 47 tarifs et 47 supplements, entre autres l'important et volu-
mineux tarif pour le trafic allemand-italien, qui est applique depuis le Ier fevrier 1898. En revanche,
faute d'avoir ete homologuee ä temps par l'Autorite superieure, la nouvelle edition complete du

tarif suisse-italien n'a pu non plus etre mise en vigueur l'an passe, mais l'introduction de ce tarif
au Ier mai 1899 esrdesormais assuree.

En 1898 il nous est parvenu 3029 demandes de detaxe qui, ajoutees aux 382 en suspens au
Ier janvier~1898, forment un total de 3411, dont 3053 ont ete liquidees et 358 reportees ä l'exercice

suivant.

33. Horaires et circulation des trains.
a. Service d'et6.

Le service d'ete, inaugure le Ier juin, comportait un horaire approximativement semblable ä

celui de 1897 ; la seule modification de quelque importance concerne le direct 56 dont le depart
de Chiasso a ete retarde d'une heure et la vitesse de marcbe acceleree.

Nous reproduisons ci-apres les horaires respectifs de ce train :

Ete 1897 Etc 1898
Milan dep. 7 30 mat. 8 50 mat.
Chiasso dep. 9 30 mat. 10.30 mat.

Lucerne arr. 5 00 soir 5 00 soir.

Independaminent de l'acceleration de la vitesse, la nouvelle combinaison avait pour but de

repartir plus egalement le inouvement des voyageurs entre les deux directs 52 ct 56; en effet,

durant l'ete 1897, le train 56 ne quittait Milan que 15 minutes apres le train 52, d'oii s'ensuit que

ce dernier, plus rapide que l'autre, prenait presque tous les voyageurs a destination du Gothard;
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desle 1er juin 1898, l'intervalle entre les trains 52 et 56 au depart de Milan a ete porte ä 1 heure et

20 minutes. En retardant le depart du direct 56, on se proposait en outre de mettre ce train en

correspondance ä Milan au direct 64 y arrivant ä 9 05 matin de Rome via Sarzana-Parma, mais ce

projet n'a pas abouti, les Administrations italiennes ayant declare qu'il leur etait impossible de

faire arriver le train 64 plus töt que 9 05 ä Milan et parce que de notre cöte, nous ne pouvions,

vu les correspondances k Goldau et ä Lucerne, consentir k retarder l'arrivee du direct 56 ä ces

deux gares. La modification apportee ä l'horaire du direct 56 a entraine en outre la fixation k

une heure plus tardive de l'arrivee ä Bellinzona. du train 76 venant de Locarno, comme aussi la

suppression de la correspondance du direct 56 k Bellinzona au train 33 Bellinzona-Locarno qui, en

echange, a ete mis en correspondance ä Bellinzona avec le train 52 Chiasso-Bellinzona.

Afin d'eviter le battement, reclame par le Gouvernement tessinois, du direct 52 a Mendrisio,
nous avons avance l'heure du depart de Chiasso du train 4, lequel quitte cette gare non plus k

10 S5, mais k 9 00 matin, c'est-ä-dire immediatement apres le direct 52.

Pour permettre aux habitants de Brunnen, Schwyz et Steinen d'utiliser le direct 52 ä partir
de Goldau, nous avons, conformement ä une ordonnance du Departement des chemins de fer, inter-
cale sur le troncon Brunnen-Goldau, un train local 50 b comportant des voitures de II6 et III6 classe;

ce train quittait Brunnen k midi 32 minutes et arrivait ä Goldau ä 100.

Le rapide 58 qui ne s'arretait aux stations de Biasca, Faido et Airolo, que pour les besoins

du service, a ete mis ä la disposition des voyageurs ä destination on en provenance de ces trois localites.
En vue de fournir aux touristes residant k Fluelen l'occasion de partir de grand matin dans

la direction de Goesclienen, le train 509 qui, en hiver, ne circulait que des Altdorf, avait durant
Pete son point de depart ä Fluelen.

Le mouvement local de la ligne Lugano-Cliiasso a ete desservi egalement par les trains de

marchandises 509 et 524 qui comportaient chacun une voiture de III6 classe.

Pour remplacer le nouveau train Zoug-Goldau reclame par le cliemin de fer Arth-Rigi en

correspondance au train 172 du Nord-Est-Suisse, mais que nous avious du refuser, on a ajoute des

voitures de IIIe classe an rapide 241 Zoug-Goldau.

b. Service d'hiver.

Pour le service d'hiver on a conserve l'horaire d'ete avec les quelques modifications suivantes:

Le train local 50 b Brunnen-Goldau a ete supprime.
Le battement des directs 45 et 56 ä Capolago a ete supprime des le jour de la suspension

du service sur la ligne du Monte Generoso.

Les trains locaux 301, 302, 305 et -306 ont ete, sur le parcours Goldau-Erstfeld, transformes

en trains de marchandises amenages pour le transport des voyageurs.
Le train 509 partait, non plus de Fluelen, mais d'Altdorf seulement.

Desireux de tenir compte d'une demande de la Municipality de Mendrisio tendant ä la
creation d'un train passant ä cette gare aux environs de 8 heures et demie du soir dans la direction

de Lugano, nous avons amenage pour le transport des voyageurs le train de marchandises 528 en

lieu et place du train analogue 526; le nouveau train mixte part de Chiasso ii 8 55 soir.

Durant l'hiver le rapide 241 ne comportait plus de voitures de III6 classe.

En ce qui concerne l'horaire, il nous reste encore ä signaler le fait que par suite de

l'affluence considerable, au printemps et en automne 1898, d'ouvriers italiens et tessinois dans les

directs de nuit, nous avons dd mettre en marche plusieurs trains supplementaires tant sur la ligne
Chiasso-Lucerne que sur les embrancbements Locarno-Bellinzona et Zoug-Goldau.



— 24 —

C. Recettes et statistique du trade.

A. Recettes sur transports par
chemin de fer:

I. Voyageurs

II. Bagagea, animaux, marchan-
disea (fraia accessoires com-

pris):

a) bagages
b) animaux
c) marcbandiaea de toute

nature

Ensemble

B. Recettes diverses

(Total des gecettes

1898
(276 kilometres)

Fi-,

6,845,010

606,539
424,864

9,864,910

17,741,324

806,911

18,548,236, 46

Pour cent

38,68 36,oo

3,42

2,40

55,eo

100,oo

3,27

2,29

53,19

4,35

100,00

1897
(272 kilometres)

Fr.

6,444,011

586,974 27

527,006 28

9,526,255 11

17,084,247; 31

738,968. 01

17,823,215 32

Pour cent

37,72 36.15

3,4.

3,01

55,7i

100,c

3.29

2.96

53.45

4 15

100,00

Compare ä 1897
plus I moins

Fr.

400,998

19,565

338,655

657,077

67,943

725,021

15

01

14

Fr.

102,141 42

En 1898 le developpement des lignes exploitees etait de 276 km contre une longueur

moyennc de 272 km pour 1897.

D'une maniere generale le resultat de l'exercice eeoule peut etre qualifie de satisfaisa'nt. Les

recettes sur voyageurs, bagages et marchandises accusent une augmentation de fr. 759,218. 87,

tandis que le produit du transport des animaux a diminue de fr. 102,141. 42; la plus-value nette

est done de fr. 657,077. 45 ou 3.85 %•
La recette totale sur transports par chemin de fer s'eleve:

1898 1897

par kilometre-ligne ä fr. 64,280. 16 fr. 62,809. 73

„ kilometre-train „ „ 5. 75 „ 5. 72

„ jour „ „ 48,606. 37 „ 46,806. 15

Comparativement ä l'exercice precedent, la recette des mois de janvier, fevrier et juillet a

diminue et celle des autres mois augmente; e'est le mois d'octobre qui presente la plus forte recette,
fr. 1,859,364. Ol et janvier la plus faible, fr. 1,030,316. 15. La recette moyenne mensuelle se chiffre

par fr. 1,478,443. 73 contre fr. 1,423,687. 28 en 1897.

Afin d'obtenir la concordance desirable avec les donnees analogues des autres reseaux prin-
cipaux suisses, nous avons dresse de la ineme faQon que jusqu'ici la statistique du trafic et des

recettes; les resultats en sont reunis dans les tableaux 1 a 8 annexes ä ce rappoit et qui nous

suggerent les observations suivantes:

1. Voyageurs.

Le mouvement des voyageurs presente, pour 1898 egalement, une augmentation rejouissante;
le chiftre total des personnes transportees est monte de 2,043,516 ii 2,360,607 et le nombre des

voyageurs, ramene ä la longueur totale du reseau, de 353,339 ä 377,571. Dans le trafic tout comme
dans les recettes classees par rubriques il s'est produit des deplacements au point de vue du rang;
le chiffre des voyageurs porteurs de billets de simple course et de billets combines suisses a baisse,

ce qu'il faut attribuer ä la prolongation du delai de validite des billets d'aller et retour, ainsi qu'ä •
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la creation des abonnements generaux (voir page 20 du rapport de 1898); en revanche il y a

augmentation notable sur les billets d'aller et retour, sur les billets de societes et sur les cartes d'abonnement.

De meme que les annees precedentes, ce sont surtout les ouvriers tessinois et italiens qui se servent
de billets de societes. L'accroissement des recettes est dü en plus au fait que, pour la premiere
fois, le produit des embranehements du nord inaugures le Ier juin 1897 figure aux comptes pour
une annee entiere. L'influence du trafic local ressort des tableaux statistiques.

Le chiffre des kilometres-voyageurs s'est eleve de 96,108,098 ä 104,209,654; par contre, le

chiffre moyen des kilometres parcourus par chaque. voyageur a baisse de 47.03 ä 44.is.

La recette voyageurs s'est accrue de fr. 400,998. 71 6.22%.

Chiffre des voyageurs transportes:
1898 1897

I6 classe 97,774 4.u °/o 98,436 4.57 %
II8 „ 493,908 20.92 °/o 422,600 20.es °/o

III8 „ 1,768,925 74.94 % 1,527,480 74.75 %

Chiffre des kilometres-voyageurs:
1898 1897

I8classe 11,538,614 H.07% 11,122,206 H.57%
' II8 „ 29,477,198 28.29 % 28,225,093 29.S7 %
IIP „ 63,193,842 60.64 % 56,760,799 59.oe %

Parcours moyen de chaque voyageur:
1898 1897

I8 classe II8.01 km 119.64 km
II8AA j)

59.68 „ 66.79 „
IIPJJ.1. „ 35.72 „ 37.16 „

Chiffre moyen de voyageurs:
1898 1897

par kilometre-train de voyageurs 52.90 52.20

par kilometre-essieu de voiture 4.25 4.U

Les recettes se repartissent comme suit:
1898 1897

Pclasse fr. 1,438,462 21.02 % fr. 1,426,332 22.u %
II8 „ „ 2,375,453 34.7« % „ 2,270,440 35.23 %
IIP „ „ 3,031,095 44.28 % „ 2,747,240 42.es %

Taxe moyenne payee par chaque voyageur:
1898 1897

Pclasse fr. 14. 71 fr. 15. 27

II8 „ „ 4. 81 „ 5. 37

IIP „ „ 1. 71 „ 1. 80

Kecette par kilomfstre-voyageur:
1898 1897

6. 57 cts. 6. 70 cts.

4
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2. Bagages.
Ce service est en augmentation de 401 tonnes sur 1'exercice 1897, representant une plus-value

de fr. 19,565. 15 3.33 % 9ui se repartit sur le transit et sur le trafic local dont la densite s'est

accrue par le fait des nouveaux embranchements.

Ce trafic a considerablement baisse en 1898; l'ecart est de 22,060 tetes de betail representant

une moins-value de fr. 102,141.42 19.3s-°/o; cette diminution provient de ce que, par mesure
de police sanitaire, l'importation du betail de boucherie, qui fournit la majeure fraction des recettes,
a ete pendant une grande partie de l'annee, soit completement prohibee, soit entravee par des

prescriptions extremement rigoureuses; pour suffire aux besoins de la consommation, on importa, vers
la fin de l'annee de la viande fraiche venant des stations frontieres italiennes. Les frais de transport
de cet article figurent sous la rubrique „marchandises" ; il s'ensuit que la diminution de fr. 102,141.42

signalee plus haut ne peut etre consideree comme moins-value reelle sur les transports destines k

l'approvisionnement de la Suisse en viande de boucherie.

Le resultat du trafic des marchandises peut etre qualifie de satisfaisant. A la suite de la
recolte de 1898, l'importation des cereales en Suisse a recommence ä s'effectuer normalement par
la voie du St-Gothard. L'augmentation de 64,404 tonnes de combustibles est attribuable k un
accroissement des transports de houilles allemandes ä destination de l'ltalie. Par suite d'une greve
prolongee dans les charbonnages anglais ou l'ltalie s'approvisionnait jusqu'ici principalement, les

cliarbons atteignirent ä Ghnes des prix tout k fait exceptionnels. II en resulta que la zone des

debouches du cliarbon allemand s'etendit jusqu' ä Milan et meme au delä, alors que ces dernieres

annees la concurrence anglaise avait, comme on sait, presque entierement paralyse l'importation
des cliarbons allemands, k l'exclusion du coke. Les autres articles principaux de transport
n'accusent pas de differences sensibles. Le chiffre total des tonnes transportees est monte de

906,809 ä 957,467 et ramene ä la longueur totale des lignes, de 462,206 k 486,914; le

nombre des kilometres-tonnes est de 134,388,323 contre 125,720,103 en 1897; la distance

moyenne de transport d'une tonne s'est elevee de 138.64 km ä 140.36 km. En comparant les poids
des divers articles de transport, on voit que les denrees alimentaires et objets mobiliers occupent
le premier rang avec 346,086 tonnes ou 36.is°/o; viennent ensuite les materiaux de construction

avec 189,618 tonnes (19.so %) et les combustibles avec 124,140 tonnes (12.97 %).
Les quatre categories principales de tarifs accusent les quantites suivantes:

3. Animanx.

4. Marchandises.

wagons complets (petite vitesse) 309,231 t =32.29 %
tarifs exceptionnels

grande vitesse

expeditions partielles

552,777 t =57.73 %>

1898

47,217 t 4.93 %
48,242 t 5.05 °/o

1897

43,672 t 4.82 %
47,324 t 5.22 %

309,864 t =34.17 °/o

505,949 t =55 79 °/o

Les trafics principaux comportent les chiffres ci-apres:
1898

49,838 t
283,159 t
194,407 t
102,422 t

1897

42,933 t
295,801 t
137,756 t
89,539 t

Suisse-Italie
Italie-Suisse (y compris les cereales reexpediees de Brunnen)
Allemagne, Belgique, Hollande et France-Italie
Italie-Allemagne, Belgique, Hollande et Angleterre
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Dans ces chiffres sont egalement comprises les marcliandises reexpediees de Chiasso transit,
Pino transit et Locarno transit.

La recette du service des marchandises est montee de fr. 9,526,255. If ä fr. 9,864,910. 12;
la plus-value est done de fr. 338,655. Ol 3.55 %• revanche le produit par kilometre-tonne a

recule de 7.ss cts. ä 7.35 cts.

Comparees ä Celles de 1897, les recettes diverses d'exploitation se decomposent comme suit:

Loyers et affermages
Produit de services auxiliaires
Autres recettes

1898
fr. 796,950. 48

„ 7,466. 71

„ 2,494. 51

1897

fr. 731,995. 11

„ 4,256. 33

„ 2,716. 57

Total fr. 806,911. 70 fr. 738,968. Ol

Par rapport ä l'exercice precedent, il y a done une plus-value de fr. 67,943. 69 qui provient
du fait que la ligne du Sud-de-l'Argovie a ete debitee des interets du capital d'etablissement de la

gare d'Artk/Goldau dont eile a la cojouissance depuis le Ier juin 1897, comme aussi de la mise en

service au mois de mars de 100 wagons neufs, serie MR3, pour le transport des pierres et enfin des

excedents constates lors de la revision des magasins de materiaux et dont a ete creditee la rubrique
„produit de services auxiliaires".

D. ID6penses et statistique de 1'exploitation.

1898 1897 Compare ä 1897
(276 kilometres.) (272 kilometres.)

plus
Defenses.

moms

Fr. C. % Fr. C. °/o Fr. C. Fr. C.

I. Administration generale 543,412 74 5.38 553,259 33 5.26 9,846 59

II. Surveillance et entretien de la
ligne 1,771,862 26 17.54 2,286,385 33 21.72 514,523 07

III. Expedition et mouvement 2,467,182 45 24.48 2,477,258 36 23.52 67 10,075 91[

IV. Traction 4,055,199 32 40.15 3,871,670 65 36.76 183,528

V. Depenses diverses 1,263,124 25 12.50 1,341,433 16 12.74 78,308 91

Total des depenses 10,100,781 02 lOO.oo 10,530,006 83 100.OO 429,225 82

1898 1897

La ddpense s'elöve: par kilomötre-ligne ä fr. 36,597. 03 fr. 38,713. 26

„ „ -train
71 11

3.2732
11

3.5249

„ „ -parcours utile 11 11
2.6789

11
2.9595

„ „ -essieu de voitures et wagons 11 11
0.1115

11
0.1227

„ „ -tonne (poids brut) 11 11
0.0176

11
0.0196

en pour cent des recettes d'exploitation 11 11
54.46

11
59.0»

„ „ „ „ „ sur transports 11 11
56.33

11
61.64
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ad I. Administration generale.

La depense afferente ä ce service se subdivise comme suit comparativement ä l'exercice 1898:
1898 1897

A. Depenses pour le personnel fr. 446,640. 35 fr. 450,353. 38

B. Autres depenses „ 96,772. 39 „ 102,905. 95

Total fr. 543,412. 74 fr. 553,259. 33

Les depenses relatives au personnel ont diminue, en 1898, de fr. 3,713. 03 et les autres

depenses de fr. 6,133. 56, diminution totale: fr. 9,846. 59.

ad II. Surveillance et entretien de la ligne.

La somme figurant sous cette rubrique se decompose comme suit:
1898 1897

A. Personnel fr. 830,395. 62 fr. 819,961. 22

B. Entretien et refections
77 884,856. 95

77 1,395,094. 32
C. Autres depenses >7 56,609. 69

77 71,329. 79

Total fr. 1,771,862. 26 fr. 2,286,385. 33

Diminution fr. 514,528. 07

A. Personnel.

L'augmentation de fr. 10,434. 40 provient en majeure partie de l'affectation periodique d'un

personnel auxiliaire ä des travaux extraordinaires (nivellement des ponts et mesurage de la hauteur
des rails), comme aussi du renforcement du personnel necessite dans le premier semestre de 1897

par l'ouverture ä l'exploitation des nouveaux embranchements, vu que le surcroit de la depense

respective de toute une annee figure pour la premiere fois aux comptes de 1898.

Par la mcime raison l'augmentation (18 agents; voir etat du personnel, page 42) du personnel
fixe attache au service de surveillance, n'est que relative, puisque pour 1897 la comparaison porte
sur la moyenne annuelle; l'efiectif de 488 agents ä fin decembre 1897 est presque egal ä l'effectif

moyenne de 1898 (489 agents).

B. Entretien et refections.

1. Entretien du corps de la voie et de ses dependances, 1898 1897

ballastage compris fr. 227,249. 07 fr. 254,812. 73

2. Entretien et refection de la superstructure, y compris le
coftt du materiel „ 409,613.'56 „ 916,966. 11

3. Entretien des bätiments des gares et de la pleine voie „ 83,250. 20 „ 103,704. 03

4. Entretien du telegraphe, des signaux et clötures „ 97,307. 56 „ 89,625. 82

5. Deblayage de la neige et de la glace „ 67,346. 56 „ 29,985. 63

Total fr. 884,856. 95 fr. 1,395,094. 32

Diminution fr. 510,237. 37

ad 1. La depense pour entretien da corps de la voie et de ses dependances, ballastage compris,
est en 1898 de fr. 27,563. 66 inferieure ä celle de 1897. Elle se rapporte aux prestations suivantes:
entretien des remblais et tranchees, fr. 29,218. 80 (1897: fr. 21,197. 80); inspection et deblayage
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des flancs de montagne, talus et parois rocheux, entretien et completement des ouvrages de

protection, fr. 39,699. 67 (1897 : fr. 40,880. 85); inspection des tunnels, renformis des parties non

revetues, entretien de la maconnerie de revetement, fr. 4,986. 86 (1897: fr. 6,690. 45); entretien
de la maconnerie des murs, ponts et ponceaux, fr. 4,553. 30 (1897: fr. 9,603. 95); inspection,
entretien et peinturage des charpentes metalliques, entretien des planchers de ponts, fr. 22,953. 40

(1897: fr. 22,538. 97); curage de torrents, entretien des travaux de rives, fr, 22,400. 45 (1897:
fr. 33,966. —); entretien et cailloutage des routes et cours d'arrivee, fr. 19,252. 15 (1897:
fr. 17,829. 13); entretien et refection du ballast de la voie, fr. 82,610. 95 (1897: fr. 76,227. 35).

Comme on le voit, il y a augmentation de depense sur l'entrelien des remblais et tranchees, "

sur l'empierrement des routes et le ballastage de la voie; cet excedent est dü presque exclusivement

ä la circonstance que l'infrastructure des nouveaux tronqons ne s'etait encore qu'imparfaitement
tass'ee. Au surplus les depenses de cette categorie n'excedent pas la mesure normale, vu que, sauf

l'eboulement du Sasso rosso ä Airolo, survenu ä la fin de l'annee (28 decembre), il ne s'est produit
aucun phenomene ou accident extraordinaire.

En ce qui concerne cet eboulement, nous avons ä dire que les masses de terre et de röche

descendues de la montagne (de B ä 400,000 m3) se sont arrestees ä proximite de la ligne ferree;
comme de nouveaux eboulements etaient ä redouter, nous avons pris tout d'abord une serie de

mesures de precaution provisoires et, en outre, elabore un vaste projet d'ouvrages de defense dont

l'execution incombe, aux termes de la loi tessinoise, ä un syndicat ä constituer avec le concours
de la Confederation et du Canton; notre Compagnie fait partie de ce syndicat.

ad 2. Les frais d'entretien et de rejection de la superstructure (voie de fer) accusent une

notable diminution, fr. 507,352. 55, par rapport ä 1897. Selon l'usage, nous ferons un expose
detaille de ce chapitre.

La depense respective des deux exercices ä comparer se repartit de la maniere suivante sur
les difförentes categories de travaux: •

1898 1897

a) Coüt des materiaux affectes ä l'entretien courant des

voies fr. 122,794. 45 fr. 187,720. 58

b) Main-d'oeuvre des refections partielles et de l'entretien „ 89,761. — „ 121,699. 80

c) Dressement et relevement des voies (dans les gares et

en pleine voie) „ 123,847. — „ 120,617. 85

d) Refections de la superstructure en pleine voie et dans

les gares „ 223,845. 10 „ 392,177. 60

e) Renforcement de la superstructure en pleine voie „ 6,355. 95 „ 170,008. —

j) Remplacement et entretien des aiguilles et croisements,
entretien et reparation des autres installations mecaniques „ 24,967. 33 „ 65,441. Ol

ensemble fr. 591,570. 83 fr. 1,057,664. 84

Plus: frais divers, depenses indirectes apres deduction des

recettes „ 10,591. 38 „ 20,498. 67

Depense brute fr. 602,162. 21 fr. 1,078,163. 51

Moins: produit de la vente de vieux materiel, cession d'ex-
cedents de materiel „ 192,548. 65 „ 161,197. 40

Depense nette fr. 409,613. 56 fr. 916,966. 11
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L'ecart considerable que presente la defense brute en faveur de 1898 (fr. 476,001. 30)

s'explique par le fait que les transformations et renforcements de voies mentionnes dans les rapports
de 1896 et 1897 ont ete acheves durant le precedent exercice et que les depenses y relatives sont
retombees k leur taux normal.

Qüant au „produit de rentes", il y a lieu de remarquer que cette rubrique comprend non
seulement la valeur venale du vieux materiel remplace (fr. 116,406. 50), mais encore le rembour-

sement, opere par une usine, de rails defectueux qu'elle avait fournis et garantis (fr. 33,241. 80)
ainsi que la restitution k l'Economat d'une quantity assez considerable de materiel de superstructure
accumule depuis des annees sur certains points de la ligne et qui n'a pas ete employe aux refections

(fr. 42,900. 35).

Nous faisons suivre ces considerations generales de quelques renseignements speciaux sur
les depenses de ce chapitre.

En 1898, on a procede aux refections suivantes de la superstructure:
1. Renouvellement des traverses et du petit materiel d'attache de voies de gares et stations:

station de Brunnen, voie I 234 m

„ „ Sisikori, voie I 257 m

gare d'Erstfeld, voie II 622 m
Station de Rivera-Bironico, voie I 424 m

total 1537 m

2. Refection totale de la voie de droite dans le tunnel de Windgelle, km 47.674 k 47.89o, 216 m.
3. Renouvellement des traverses et du petit materiel dans le tunnel du St-Gothard:

km 74.120 k 74.oo4 1 \
i voie de droite J

km 75.5oo k 76.oo4 I f

„o na i en tout 6392 m.km 73.5oo a 7b.oo4 ,11 voie de gauche \
km 79.462 k 81.970 J /

4. Renouvellement des traverses et du petit materiel d'attache sur la ligne de Pino, km 169.264

k 173.816, 4146 m.

Le chiffre 3 ci-dessus concerne le remplacement des traverses metalliques de l'annee 1890,

dont les dimensions etaient tres faibles.
Au chiffre 4 il s'agit de la continuation du remplacement, commence en 1895, des traverses

de meleze et de chene remontant ä l'epoque de la construction de cette ligne (1881/82); en 1899,

cette refection sera achevee jusqu'ä la frontiere.
A part ces refections, on a encore remplace en 1898 les quantites suivantes de traverses et

de rails (refections partielles):

traverses en meleze

„ „ chene

„ „ metalliques
rails de fer

„ d'acier, types I et II
„ „ type III

IV
Le renouvellement du petit materiel d'attache a coüte fr. 52,517. 95 (1897 : fr. 71,428. 80).

En 1898 nous avons enregistre 25 ruptures de rails, contre 46 en 1897.

1898 1897

2828 3201

8642 9503

369 138

1005.0 m 911.0 m

1401.6 m 2615.0 m
528.0 m —
120.0 m 64.o m
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Quant aux renforcements de la superstructure, nous rappellerons que les voies des tunnels
de l'Oelberg et de Stutzeck ainsi que la voie II de la station de Rivera-Bironico (en tout 3160 m
de voies) ont ete munies de l'eclissage ä clavette.

En somme done, les refections de la superstructure portent:
sur 216 m, refections totales (1897: 6588 m);
sur 12,075 m, renouvellemeut des traverses de sections contigues (1897: 11,575 m;
sur 3160 m, renforcement de la superstructure (1897: 56,974 m);
sur un total de 15,451 m de voies (1897: fr. 75,137 m).

Pendant le dernier exercice, on a dresse 385,017 m de voies principales et 35,086 m de

voies accessoires, ce qui represente le 96 °/o du developpement total des premieres (1897: 91 %)
et le 31.5 °/0 des secondes. Les frais du dressement des voies (litt, c) s'est accru de 2.7 % par rapport
ä 1897; le coüt moyen de ce travail par metre courant de voie principale relevee est de 27.7

centimes (1897 : 29.7 centimes).

Les frais d'entretien des aiguilles, croisements et autres installations mecaniques (litt, f) se

decomposent comme suit:
Coüt du materiel affecte ä l'entretien des aiguilles, croisements et appareils

centraux fr. 9,929. 60
Main-d'ceuvre et reparations „ 11,875. 02

Entretien et reparations de plaques tournantes et chariots transbordeurs „ 3,162. 71

Total fr. 24,967. 33

En 1898 on n'a reconstruit sur traverses metalliques qu'une seule aiguille (1897: 12), ce qui

explique la diminution de la depense respective comparativement ä 1897.

Le tableau ei-apres indique la repartition de notre superstructure selon ses differents types
ä la cloture des ex.ercices 1898, 1897 et 1883 (1®annee d'exploitation):

1898 1897 1883 |

Longueur totale des voies principales (y compris

la seconde voie principale des lignes ä

double voie et des stations), se divisant

comme suit:

Longueur
en metres

% Longueur
en metres

7»
Longueur
en metres

7®

394770 100 394759 100 267933 100

voies de rails en fer

„ „ „ „ acier, type I
V V V n » ^

» n v n n m
IV

11364

10115

199212

17306

156773

2.»

2.6

50.5

4.s

39.7

11364

10115

199388

17306

156586

2.9

2.6

50.5

4.8

39.7

49456

16488

201989

18.5

6.2

75.s

voies sur traverses en melöze

n » » » chglie •

„ „ „ metalliques

123007*)
271763

31.2

68.8

120955

273804

30.7

69.s

88975

168103

10855

33.2

62.8

4.o

*) Entre autres 2054 m de la ligne de Pino et 8553 m de l'embranchement Cadenazzo-Locarno sur differentes
traverses, mais oü Celles de chßne predominant.
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Le developpement des voies n'a pas varid; il comporte 272,540 mbtres, dont 122,230 ou 45%
ä double voie.

ad 3. Ventretien des bailments des gares et de la pleine voie a coüte en 1898 fr. 20,453. 84

de moins qu'en 1897. Le tableau ci-apres indique les rubriques principales de ce chapitre:

a) entretien courant

b) divers travaux speciaux

ensemble

moins: produit de la vente de materiaux de demolition

depense nette

1898 1897
fr. 72,724. 30 fr. 77,653. 88

77 10,525. 90
77 35,144. 85

fr. 83,250. 20 fr. 112,798. 73

71 — 77 9,094. 70

fr. 83,250. 20 fr. 103,704. 03

Nous citons ci-dessous les travaux speciaux de bätiment executes en 1898:
Demolition et transformation de bätiments de la gare d'Arth/Goldau
Modifications dans les bätiments aux voyageurs de Schwyz et Airolo

Amenagement de maisons de gardes
Raccordement ä la canalisation bydraulique de la commune d'Erstfeld
Installations et travaux dans les ateliers centraux de Bellinzona

fr. 2,380. 90
535. 75

4,892. 70

468. —
2,248. 55

Total comme ci-dessus fr. 10,525. 90

L'entretien courant a exige du fait de l'orage de grdle qui s'abattit le 27 juillet sur la region
de Chiasso et endommagea gravement les bätiments de la gare une somme assez considerable.

ad 4. Les frais d'entretien du telegraphe, des fils de signaux, des signaux fixes, clotures et

barrieres sont de fr. 7,771. 74 superieurs ä ceux de 1897; l'augmentation porte exclusivement sur
leS lignes de telegraphe qui, par suite de l'accroissement de leur nombre, ont exige une plus grande
surveillance ainsi que des reparations plus considerables.

ad 5. En 1898, le deblayage des neiges a egalement ete plus coüteux que l'annee precedente;
l'augmentation est de fr. 37,760. 93. Les chutes de neiges furent particuliörement nombreuses et

abondantes en janvier, fevrier et mars entre Goeschenen et Gurtnellen, comme aussi sur tout le cote

sud jusqu'ä Chiasso; durant les premiers mois de l'annee le chasse-neige ä rotation a circule 28

fois et en novembre 4 fois.

C. Autres ddpenses.

Ce chapitre accuse une reduction de fr. 14,720. 10 dont la majeure partie concerne les frais
d'entretien de l'inventaire (outillage, wagons ä ballast, etc.).

ad III. Expedition et mouvement.

La depense totale de ce service s'eleve ä fr. 2,467,182. 45; eile est done inferieure de

fr. 10,075. 91 ä celle de l'exercice precedent.

Cette diminution est due essentiellement ä une reduction des frais d'exploitation des entrepöts
de Brunnen par suite du ralentissement qu'a eprouve le trafic des cereales durant les premiers
mois de 1898.
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ad IV. Traction (materiel roulant).

Les depenses totales du service de la traction, qui etaient en 1897 de- fr. 3,871,670. 65,
s'elevent pour 1898 ä fr. 4,055,199. 32 se repartissant comme suit:

1898

fr. 1,218,191. 58

„ 1,660,508. 80

„ 1,150,196. 52

„ 26,302. 42

Personnel

Matteres pour locomotives, voitures et wagons
Entretien et renouvellement du materiel roulant
Autres depenses

Total

1897

fr. 1,117,540. 38

„ 1,582,625. 83

„ 1,147,505. 84

„ 23,998. 60

fr. 4,055,199. 32 fr. 3,871,670. 65

Pare des locomotives (tableau n° 14). Les acquisitions de 1898 comportent:

10 locomotives-compound ä 4 cylindres et 6 roues couplees, avec tender, serie A8T, pour
trains rapides et directs en plaine et en montagne; 2 locomotives-tender k 6 roues couplees, serie

Es, pour trains en plaine et service de manoeuvre.

Toutes ces machines ont ete construites par la Fabrique suisse de locomotives et de machines

ä Winterthour.

En fait de combustibles, les locomotives ont brüle des charbons de la Sarre et des briquettes
de la Ruhr; l'emploi de celles-ci a ete limite aux locomotives des trains de grande vitesse.

La consommation de combustible (tableau n° 17) se monte:

en 1883, k 26,545,556 kg coütant fr. 870,455. 95

n
00001—1

„ 25,756,670 JJ ii 689,032. 42

11 1885j „ 26,087,430 „ n ii 652,920. 92

11 1886, „ 26,469,325 „ n. ii 661,168. 40

11 1887, „ 32,506,350 „ ri ii 822,479. 43

n 1888, „ 34,689,440 „ n ii 839,864. 30

11 1889, „ 38,121,712 „ ii 912,644. 36

11 1890, „ 39,050,500 „ ii 1,049,696. 22

n 1891, „ 43,425,210 „ J? ii 1,283,852. 38

ii 1892, „ 44,418,980 „ i) ii 1,301,109. 18

ii 1893, „ 48,166,950 „ ii 1,279,124. 20

r 1894, „ 53,135,650 » ii 1,324,331. 41

11 1895, „ 54,611,955 „ ii 1,298,081. Ol

11 1896, „ 57,052,210 „ ii 1,323,468. 65

11 1897, „ 61,212,750 „ n ii 1,451,145. 71

71 1898, „ 64,251,265 !> ii 1,541,190. 47

netre-locomotive:

en 1883, 11,58 kg au prix de cts 37,97

11 1884, 12,06 n ii „ 32,26

11 1885, 11,58 „ n 11 ii „ 28,98

11 1886, 11,44 „ 11 ii „ 28,57

11 1887, 12,23 „ 11 ii „ 30,96

11 1888, 12,4i „ n 11 ii „ 30,04
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en 1889, 12,ei kg au prix de cts. 30,is
1890, 13,09 „
1891, 14,io. „
1892, 13,72

1893, 13,65

1894, 13,8s

1895, 14,io

1896, 14,3i

1897, 14,40

1898, 14,2i

35.19

41,69

40.20

36,26

34,48

33,51

33.21

34,13

34,08

La consommation de graisses et huiles pour locomotives (tableau n° 18) a ete

en 1883, de 82,175,s kg coütant fr. 71,782. 25

77 1884, „ 54,316,5 77 7? 45,162. 25

n 1885, „ 54,682,7 7? 77 42,246. 79

'
77 1886, „ 56,458,5 77 77 36,435. 36

7? 1887, „ 68,113,9 77 77 38,363. 39

J? 1888, „ 91,513,3 7? 77 45,184. 30

77 1889, „ 105,606,7 77 77 44,712. 94

77 1890, „ 111,305,2 77 7? 45,106. 77

J) 1891, „ 127,024,8 77 77 48,287. 84

77 1892, „ 151,881,6 77 77 61,414. -•
77 1893, „ 169,801,45 77 77 62,836. 18

77 1894, „ 187,195,io 77 77 64,752. 50

77 1895, „ 197,132,oo 77 7? 65,072. 67

77 1896, „ 196,376.50 77 77 64,070. 69

77 1897, „ 297,536.oo 77 77 95,149. 07

77 1898, 362,606.oo 77 „ 110,241. 22

kilometre-locomotive;

en 1883, 0,os6 kg au prix de cts 3,13

„ 1884, 0,025 „ 77 77 7? 77 2,ii

„ 1885, 0,o24 „ 7? 77 77 7? 1,87

„ 1886, 0,o24 „ 77 77 7? 77 1,67

„ 1887, 0,o26 „ 77 77 77 77 1,44

„ 1888, 0,033 „ 77 77 77 77 1,62

„ 1889, 0,035 „ 77 77 77 77 1,48

„ 1890, 0,037 „ 7? If 77 7?
1,51

„ 1891, 0,o4i „ 77 77 77 77 1,57

„ 1892, 0,047 „ 77 77 77 77 1,90

„ 1893, 0,048 „ 77 77 77 7? 1,78

„ 1894, 0,o49 „ 77 77 77 7? 1,69

„ 1895, 0,o5i „ 77 77 77 77 1,68

„ 1896, 0,049 „ 77 77 7? 7»
1,61

„ 1897, 0,o7o „ 77 77 7? 7? 2,24

„ 1898, 0,o8o „ 77 77 77 77
2,44
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Les frais de reparation et d'entretien des locomotives (tableau n° 24) se montent ä

fr. 763,532. 71 contre fr. 792,145. 12 en 1897, soit par kilometre-locomotive ä 16.88* centimes

contre 18.682 centimes.

Pare des voitures, fourgons et wagons (tableau n° 20). Les acquisitions de 1898 comportent:
12 voitures de 3e classe ä 4 essieux, serie C4,

121 wagons pour le transport des pierres, serie MR2.

La consommation de matieres de graissage pour les voitures, fourgons et wagons (tableau
n° 23) s'est elevee en 1898 ä 35,885.60 kg, ayant cotite fr. 7,077. 72 (en 1897: 30,929.bo kg et
fr. 6,584. 89), ce qui fait par kilometre-essieu de voitures et wagons 0.386 gramme ä 0,oos centime

(en 1897: O.351 gramme ä 0,007 centime).

Les frais de reparations des voitures, fourgons et wagons (tableau n° 24) se montent ä

fr. 425,999. 79 contre fr. 384,466. 13 en 1897.

ad V. Depenses diverses.

Les depenses figurant sous ce titre pour loyers et fermages se subdivisent comme suit com-

parativement ä l'exercice precedent:
1898 1897

1. Pour gares et sections de ligne fr. 187,952. 80 fr. 348,205. 32

2. Pour materiel roulant (echange et loca¬

tion) „ 563,956. 74 „ 502,847. 12

3. Pour locations diverses „ 4,041. 20 „ 4,182. 35

Total fr. 755,950. 74 fr. 855,234. 79

Par suite de la suppression des frais afferents ä la cojouissance du tronqon Lucerne-Roth-
kreuz-Immensee (janvier ä mai 1897), ainsi que de la quote-part du chemin de fer Sud-de-l'Argovie
aux recettes de transport de la ligne Rotbkreuz-Immensee, les depenses pour loyers de gares et

sections de ligne ont diminue de fr. 160,252. 52 et Celles pour locations diverses de fr. 141. 15.

Le surcroit de depenses pour location de materiel roulant, fr. 61,109. 62, est dü essentielle-

ment ä l'augmentation des transports de cereales en provenance de l'Italie.
La rubrique „pertes sur services auxiliaires" contient une depensc de fr. 311. 90 provenant

d'un amortissement du compte des materiaux ä la charge du compte d'exploitation.

Assurances-incendie. Nos contrats d'assurance n'ont subi aueune modification durant l'exer-
cice ecoule.

Les quantites de cereales emmagasinees dans les entrepöts n'ont pas atteint le maximum de

l'annee 1896; jusqu'ä la fin de 1898 l'assurance de ces marchandises n'a done presente aueune

difficulte.

Dommages-interets pour accidents. Le chiffre des accidents de meme que leurs consequences
materielles pour notre Compagnie accusent une diminution par rapport ä l'exercice precedent. Sauf

un accident qui a coüte la vie ä un conducteur, il ne s'est produit dans le service d'exploitation
aucun accident ayant occasionne aux victimes de graves blessures ou lesions.

Un certain nombre de cas ont fait l'objet de transactions amiables, d'autres sont en voie
de liquidation. Deux cas sont pendants devant les tribunaux; le premier de ces proces a ete pro-



voque par des divergences de vues au sujet des suites de l'accident; le second a trait k l'accident

mortel que nous avons rappele dans notre dernier rapport et dont nous avons dü ddcliner la

responsabilite; il s'agit de l'ouvrier Kuttel qui fut tamponne et tue ä la gare de Goldau par une

machine de manoeuvre au moment oü, sans motifs urgents, il traversait les voies absorbe dans la

lecture de lettres de voiture dont il n'avait pas ä se preoccuper; en presence de ces faits
düment constates et prouves, nous avons souleve l'exception de l'imputabilite de l'accident ä la

victime elle-meme; les heritiers de celle-ci ayant refuse l'indemnite que nous leur offrions de plein

gre, le cas a dü etre defere aux tribunaux.
Les accidents dont deux voyageurs ont ete les victimes en 1898 sont de nature tout k fait

secondaire et ont ete causes par la propre imprudence de ces personnes.
La liquidation des accidents de Moenchenstein et de Zollikofen n'est pas encore terminee;

toutefois les indemnites qu'il reste k verser de ce chef n'atteindront pas un chiffre eleve.

Le nombre des reclamations en dommages-interets pour pertes, avaries et retards de marchan-
dises s'est eleve en 1898 ä 1485.

II a ete paye en indemnites:

pour dommages et avaries 486 cas, fr. 16,426. 52

„ manquants, dechets, coulages 258 „ „ 4,827. 07

retards et fourvoiements 190 „ „ 6,245. 42

„ acquits en douane, etc. non decharges 4 „ „ 15. 10

„ autres causes 14 „ „ 451. 21

902 cas, fr. 27,465. 32

De cette somme il faut deduire:
remboursements de Compagnies de chemins de fer fr. 11,784. 48

remboursements d'employes fautifs „ — —

produit de la vente de colis en trop „ 24. 16

fr. 11,808. 64

Reste ä notre charge fr. 15,656. 68

Comparativement au chiffre des indemnites payees en 1897 (fr. 22,075. 59), les depenses de

cette rubrique ont notablement diminue; dans notre dernier rapport de gestion, nous avions signale
les causes du surcroit extraordinaire des frais grevant ce cbapitre de nos comptes de 1897 et nous

ajoutions que ce phenomene etait apparemment tout passager; 1'evenement nous a donne raison.

Droit de concession, impots et contributions. Ces dernieres annees, notre Compagnie a dü,

aux termes de 1'art. 19 de la loi federale concernant l'etablissement et l'exploitation des chemins
de fer, acquitter un droit annuel de concession se montant ä fr. 200 par kilometre, parce que le

produit du compte d'exploitation s'elevait ä 6 %, deduction faite des sommes portces en diminution
d'inventaire ou attribuees ä un fonds de reserve; pour 266 kilometres exploites, le droit de

concession etait done cbaque annee de fr. 53,200.
Par office du 23 juin 1898 la Chancellerie federale nous fit connaitre que le Conseil federal

avait fixe le droit de concession pour 1897 k fr. 27,200 (272 km, moyenne de l'annee, k fr. 100

chacun), parce que, en tenant compte du versement complementaire dans le fonds de renouvellement

pour 1897, le produit comportait 5.67 %, mais sous la reserve qu'il y aurait k percevoir un droit
supplementaire, si le jugement du Tribunal federal concernant le fonds de renouvellement et le

produit net venait ä justifier cette mesure.
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Nous avons verse le droit de concession de fr. 27,200 sous la reserve:
1. que l'arreite du Conseil föderal du 23 juin 1898 fixant le chiffre du droit de concession

ne saurait prejuger en rien la position juridique de la Compagnie du St-Gothard dans les proces
relatifs au fonds de renouvellement et au produit net;

2. que dans le cas oil le jugement du Tribunal federal concernant le fonds de renouvellement
et le produit net nous autoriserait ä reclamer un remboursement, ce dernier devra etre effectue.

Nous n'avons pu encore mettre ä execution en 1898 l'arrangement rappele dans notre

compte-rendu de 1897 et tendant ä fixer le mode de proceder pour faire la distinction entre les

constructions, installations, etc. imposables et celles non imposables dans le canton du Tessin.

Les autres defenses, au montant de fr. 66,983. 62, sont de fr. 12,125. 92 superieures ä

celles de 1897 ; cet excedent provient notamment de la liquidation de travaux executes de 1894 ä 1898,
ainsi que des frais causes par le dressement du bilan technique de la caisse de secours pour les

fonctionnaires et employes de notre Compagnie (fr. 9,099. 25). Cette rubrique comprend entre autres
les positions suivantes:

fr. 13,528. 23 versements au magasin de consommation ä Bellinzona,

„ 8,880. 11 versements en faveur des buanderies et bains installes dans certaines gares et dans

les ateliers centraux,

„ 21,335. 45 versements en faveur des ecoles privees de la Compagnie.

E. Divers.
1. Accidents.

Durant l'exercice 1898 nous avons eu ä enregistrer dans le service d'exploitation proprement
.dit, 79 accidents, savoir:

1° dfiraillements: en gares 4

en pleine voie 1

2° collisions: en gares
en pleine voie

3° accidents de personnes
4° accidents divers

total des accidents
Ces accidents ont eu les consequences suivantes:

1° par deraillement ou collision tues

voyageurs —

employes —
autres personnes —

2° par d'autreSjjcauses:

voyageurs —
employes 1

autres personnes .....—1

Suicides et tentatives de suicide —

74

79

2

70
1

73
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La victime de l'accident mortel est le conducteur Huber Hermann; le 12 decembre, peu
apr&s le depart d'Erstfeld du train facultatif 726, cet agent tomba, par une cause restee inconnue,
du wagorl qu'il desservait et succomba le jour meme aux blessures que cette chute sur la voie lui
avait occasionnees.

2. Oaisses de prevoyance.

a. Caisse de secours poar les fonct ionnai res et employes.

En 1898 les operations d'assurance ont suivi leur cours normal. L'effectif des membres
actifs est monte de 1470 ä 1536; le chiffre des membres secourus et pensionnes s'elfeve ä 169.

A.u 1er janvier 1898, la caisse de secours a atteint sa 20° annee d'existence. Les cotisations
des societaires (3 % des traitements) suffisent encore ä faire face aux obligations de la caisse

les allocations de la Compagnie (6 % des traitements) et les interets du fonds (plus de 4 millions)
servent ä alimenter les reserves pour risques en cours. Malgre cela, les bilans dresses selon la

technique des assurances n'accusent encore aucune reserve, mais cette circonstance nous confirme
dans l'opinion que nous avons exprimee ä plusieurs reprises, savoir que les bases empruntees k la

statistique allemande en matiere de deces et d'incapacite de travail ne sont pas applicables aux
conditions reelles de notre institution, en d'autres termes sont trop defavorables.

Dans le courant de l'annee la Commission d'administration de la caisse de secours a propose
et discute un projet de nouveaux Statuts; plusieurs articles des Statuts du 5 decembre 1890 ont en

effet besoin d'etre remanies et mis en harmonie avec la pratique actuellement observee. Vers la
fin de l'exercice, la Commission nous a soumis un projet de Statuts revises; ce projet prevoyant
diverses modifications de fond dont la portee ne peut Stre appreciee sans un examen base sur la

technique des assurances, nous avons charge Mr le Prof. Eebstein, expert en matiere d'assurances,

et Mr Kihm, mathematicien, de nous fournir un preavis sur les consequences financieres du projet.

Les mutations de Pefifectif ainsi que les prestations de la caisse se trouvent dans les releves

ci-apres.

Effectif des membres actifs de la caisse de secours.

Annee
Au

commencement

de l'annöe

Entres
pendant l'annöe

Sortis sans secours
(avec rembourse-

ment)

Sortis par suite
d'accident en service

Sortis pour cause
d'invalidite

Decedes A la fin de

l'annee

1891 980 83 36 1 5 9 1012
1892 1012 178 38 4 8 8 1132

1893 1132 87 42 3 5 3 1166

1894 1166 90 33 3 9 7 1204

1895 1204 105 24 1 8 5 1269

1896 1269 85 21 1 7 12 1313
1897 1313 193 14 1 7 14 1470

1898 1470 104 18 3 10 7 1536
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Effectif des membres secourus et pensionnes.

Annee

' Au
commencement

de l'annee

Augmentation
pendant
l'annee

Diminution pendant l'annee A la fin de
Tannde

Secourus Pensionnes

Secourus Pensionnes Secourus Pensionnes

Par

retour

de

Ja

capacite

de

travail

Par

l'octroi

d'une

pension

Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

Decodes
Totall

Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

A M «J

Ss «2
"t—1 Ö

p§c/a «— <—>

öS gp_,-~»pa, t

Decedes Total Secourus Pensionnes

1891 23 44 5 8 1 1 1 3 25 52
1892 25 52 9 10 2 2 1 — 5 — 29 62
1893 29 62 6 6 — 4 — 4 1

— —. 31 68
1894 31 68 8 11 — 2 1 2 5 1 _ 34 79
1895 34 79 6 9 — 2 1 — 3 1 1 4 6 37 82
1896 37 82 5 27 — 15 — — 15 — — — — 27 109
1897 27 109 5 21 1 8 — — 9 1 1 23 129
1898 23 129 7 15 — 5 — — 5 1

— — 25 144

Pour les pensionnes, la famille d'an membre decede ne compte jamais que- pour une personne.

Relev6 des operations de la caisse de secours.

Becettes.

Cotisations des

societaires

Allocations Recettes
Annee Solde precedent de la

Compagnie diverses
Total

1891 fr. 1,176,213.28 fr. 64,853.45 fr. 465,367.80 *) fr. 84,993.50 fr. 1,791,428.03
1892 „ 1,675,888.17 „ 99,261.88**) „ 245,122.47**) „ 79,271.51 „ 2,099,544.03
1893 „ 2,036,018.38 „ 101,676.—**) „ 143,954.76 „ 92,898.05 „ 2,374,547.19
1894 „ 2,181,671.37 „ 100,389.08**) „ 151,881.48 „141,586.38t) „ 2,575,528.31
1895 '

„ 2,491,899.76 „ 122,234.28**) „ 267,554.27*** „141,962.19t) „ 3,023,650.50
1896 „ 2,935,802.22 „ 94,288.95 „ 346,530.95ft) „158,941.72t) „ 3,535,563.84
1897 „ 3,443,950.52 „ 106,954.54 „ 226,114.58 „152,671.61 „ 3,929,691.25
1898 „ 3,833,065.13 „ 105,533.42 „ 247,457.29 „164,666.06 „ 4,350,721.54
*) Y compris ^allocation extraordinaire de fr. 348,813 ponr combler le deficit.

**) Y compris les allocations pour l'admission cTemployes dTun certain äge.
***1 Y compris ^allocation extraordinaire de fr. 100,000. —.

f) lnterdts et benefices de cours.
ft Y compris l'allocation extraordinaire de fr. 103,881. 69.

Depenses.

Annee

Secours et pensions

ä des

membres
vivants

aux families
de membres

decdd^s

Indemnites
uniques Total

I

Rembours ements

Depenses

diverses
Total Solde

ä reporter

1891

1892
1893
1894
1895

1896
1897
1898

fr. 21,475.13

„ 25,099.69

„ 32,696.18

„ 39,182.75

„ 34,442.25

„ 32,710.05

„ 36,393.50

„ 39,989.31

fr. 21,781.62

„ 27,798.31

„ 31,443.55

„ 34,056.08

„ 39,152.30

„ 44,846.92

„ 56,128.96

„ 63,240.42

fr. 2,600.-
„ 3,626.65

„ 4,250.-
„ 18,100.-

„ 8,470,-

fr. 45,856.75

„ 56,524.65

„ 64,139.73

„ 77,488.83

„ 81,694.55

„ 86,026.97

„ 92,522.47
„103,229.73

fr. 5,903.06
6,093.75
7,271.05
3,260.—
4,075.20
3,108.80
1,662.65
1,585.20

*fr. 63,780.05 fr. 115,539.86
907.25 „ 63,525.65

121,465.04 „ 192,875.82

2,879.72 „ 83,628,55
2,078.53 „ 87,848.28
2.477.55

2,441.-
„ 91,613.32

„ 96,626.12
2,560.05 „107,37498

fr.l,675,888.17

„ 2,036,018.38

„ 2,181,671.37

„ 2,4.91,899.76

„ 2,935,802.22

„ 3.443,950.52

„ 3,833,065.1s

„ 4,243,346.56

*) Pertes de cours.
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b. Caisse de secours en cas de maladie pour lcs ouvriers da cliemin de fer
dn $t-Grothard.

Les operations d'assurance des deux caisses de malades ne nous suggerent aucune remarque
« speciale. Ainsi que le montre le compte, l'equilibre entre recettes et depenses est retabli, bien que

tout juste. Les nouveaux Statuts ont eu cependant pour effet non seulement de reorganiser ces

deux institutions, mais aussi d'accroitre notablement les prestations financiöres de la caisse des

ouvriers du service d'entretien.

La caisse de secours des ouvriers occupes ä la construction des embranchements Lucerne-

Immensee et Zoug-Goldau a ete liquidee; le solde de fr. 11,933.51, a ete verse ä la caisse de

secours des ouvriers du service de surveillance et d'entretien.

c. Fonds destine a recompenser les actes eminent* accomplis en vne de prevenir des
accidents dans le service d'exploitation.

Pendant le dernier exercice, ce fonds s'est accru du montant des interets, fr. 2895. 15; il
en a ete preleve fr. 320. — pour gratifications allouees ä divers agents des services de surveillance,
des trains et de la traction.

En suite de l'evaluation au cours de 99 des obligations 372 % du Saint-Gothard ä fin
decembrc 1898, le fonds subit une autre diminution s'elevant ä fr. 1564. 05.

La situation en titres s'est accrue en 1898 de fr. 5000. — et se montait ä la cloture de

l'exercice ä fr. 83,500. — en obligations 3 ljz °/o du Saint-Gothard.

F. Services auxiliaires.
1. Ateliers.

Dans l'effectif des agents de ce service il s'est produit en 1898 une vacance par le deces,

survenu le 20 juillet, de Mr F. Bezzola, chef des ateliers; ce poste n'est pas encore repourvu.
L'effectif des ouvriers, repartis par categories de metiers, a oscille dans les limites ci-aprös:

chiflre total d'ouvriers au Ier janvier 509

„ „ „ »31 deeembre 487

Le maximum d'une fin de mois a ete de 507, le minimum de 477 ouvriers, savoir:
chefs-ouvriers 12— 11

aides-chefs-ouvriers 2—2
ajusteurs et monteurs 168—153
tourneurs 46— 38

forgerons etfrappeurs 27— 25

chaudronniers 12— 12

chaudronniers en cuivre 3— 3

ferblantier 1—1

menuisiers et vitriers
peintres et vernisseurs

selliers

apprentis
manoeuvres
fondeurs

veilleurs de nuit

29— 28

15— 15

8— 7

38— 40

141—137
2— 2

3— 3

Les ateliers centraux ont repare en tout 171 locomotives, 734 voitures et 2556 wagons.
Le lsr janvier il j avait en reparation: 24 locomotives, 33 voitures et 25 wagons, le 31

deeembre: 24 locomotives, 38 voitures et 37 wagons.
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En sus de ces reparations du materiel roulant, les ateliers ont encore execute divers travaux
tels que: adaptation de tachymetres ä 31 locomotives, serie D4T; confection de pieces de rechange
de tout genre pour locomotives, voitures et wagons; transformation de 26 voitures (augmentation de

l'ecartement des essieux); amenagement de water-closets dans 12 voitures de 3e classe; allon-

gement du rancher de la traverse pivotante de 20 wagons pour le transport des longs bois;
transformation de 100 wagons pour le transport des pierres en wagons pour le transport des cereales;
fabrication de materiel pour l'Economat, savoir: ecrous en bronze, composition, boulons, rondelles
de serrage, laiton en barres, tuyaux de laiton, plombs de douane, etc.

Les ateliers des depöts se sont occupes essentiellement des reparations courantes et du petit
entretien des locomotives; en outre ils ont execute des travaux de toute nature pour les differentes

branches de service.

Le chiffre des ouvriers attaches aux ateliers des depöts s'elevait
le Ier janvier k .80
le 31 decembre a 76

et a oscille durant l'annee entre 75 et 85.

Les ouvriers etaient repartis comme suit dans les trois depots:

ajusteurs
tourneur

forgeron et frappeur
ferblantiers

apprentis
chauffeur de machine

menuisier

manoeuvres

fixe

Erstfeld

20—31
1

2

1

6-8
1

1

6—7

Biasca

10—12

1

0—1

Bellinzona

12

5—7

2. Usine ä gaz.

3L'usine ä gaz riche de Bellinzona a produit en 1898 45,990.ooo m

de gaz; la provision au Ier janvier 1898 etait de 319.ooo m3

total 46,309.ooo m3

dont la consommation se repartit comme suit:

dclairage de voitures du Gothard 15,128 579 m3

„ „ „ d'autres Administrations '28,135.155 m3 43,263.734 m3

fuites en 1898 2,702.266 m3

provision au Ier janvier 1899 343.ooo m3

total comme ci-dessus 46,309.ooo m3

En 1898 le prix du gaz s'est dleve:

par m3 de gaz fabrique, ä - fr. 1. 41

par m8 de gaz utile, ä • „ 1. 50

On a employe pour la fabrication du gaz 72,971 kg de matieres premieres; 100 kg de

celles-ci ont fourni 63,rs m8 de gaz.
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G. Etat du personnel.
Moyenne de l'annee.

1. Administration generale.

Secretariat de la Direction (y compris 2 traducteurs et
les expeditionnaires) 14 14

Archives 3 3

Bureau'de revision des comptes 7 7

Bureau de la comptabilite 6 5

Caisse principale 6 6

Bureau commercial 13 13

Agents commerciaux 2 2

Contröle des receites et bureau de la statistique 39 37

Bureau des reclamations (contentieux) 3 3

Inspectorat du telegraphe et telegraphiste 3 3

Huissiers 7 7

Ateliers de reliure et de lithographie, concierges et

chauffeur 8 8

Economat (y compris le magasin de consommation) 21 20

Economat: ouvriers, etc. dans les magasins et celui

de consommation 27 23

Ecoles privees de la Compagnie, regents et regentes 10 10

169 161

2. Surveillance et entretien de la ligne.

Ingenieur en chef et bureau central 19 17

Ingenieurs de la Yoie et leurs bureaux 13 13

Chefs de district et surveillants 24 '21
Chefs d'equipe, aides-chefs de district et aides - chefs

d'equipe 44 42

Gardes-voie 104 100

Ouvriers reguliers et veilleurs de nuit 157 151

Gardes-barriöres (femmes) 121 121

Employes divers 7 6

Journaliers 479 543

968 1014

3. Expedition et mouvement.

Inspecteur principal de l'exploitation et son personneide
bureau 13 14

Controle des voitures et wagons 10 10

Inspecteur de l'exploitation 1 1

A reporter 24 1137 25 1175
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1898 1897

Report 24 1137 251175
Chefs de gare 8 8

Chefs de station 36 36

Sous-chefs de gare 13 12

Sous-chefs de station 69 69

Contröleurs 23 22

Receveurs 11 11

Agents aux hagages 7 7

Telegraphistes 19 19

Remplagants ambulants 16 16

Chef des entrepots 1 1

Agents aux marchandises 6 6

Sous-agents aux marchandises 60 58

Gardes-marchandises 21 21

Chefs-manoeuvre 12 12

Aides-chefs-manoeuvre 8 8

Portiers et aides-portiers 8 8

Volontaires 26 24

Gardes-station 126 122

Surveillant des machines de l'eclairage electrique 1 1

Chefs de train principaux 2 2

Chefs de train 62 64

Conducteurs 101 98

Gardes des wagons-lits 3 3

Gardes-freins 153 159

Traducteurs 2 2

Imprimeur des billets 1 1

Facteurs 3 3

Lampistes 14 13

Läveuses de voitures, etc 2 2

Veilleurs de nuit 8 8

Hommes d'equipe 72 70

Ouvriers aux transports 180 175

Aides du surveillant de machines 8 3

1101 1089

4. Traction.

Chef du service de la traction et ses aides 17 15

Chefs des depots de locomotives et leurs aides 15 15

Mecaniciens 123 114

Chauffeurs 119 110

Chauffeurs provisoires 42*) 40*)
Chefs nettoyeurs 3_ 3_

A reporter 319 2238 297 2264

*) Les chauffeurs provisoires fonctionnant dans les cas exceptionnels sont compris dans
les nettoyeurs de locomotives et les ouvriers des ateliers.
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1898 1897

Report 319 2238 297 2264

Nettoyeurs de locomotives 95 85

Lampistes 4 4

Prepose ä la surveillance des voitures et wagons 1 1

Yisiteurs des voitures et wagons 7 5

Aides-visiteurs (dont 9 provisoires) 22 21

Nettoyeurs, graisseurs et chauffeurs de voitures et wagons 43 42

Surveillant de l'eclairage electrique des trains \ 1 1

Ouvriers de la station de chargement des accumalateurs 2 2
494 458

5. Service des ateliers.

Ateliers centraux.

Chef des ateliers et son personnel de bureau 10 11

Contre-maitres (3) et aides-contre-maitres (5) 8 7

Chefs-ouvriers 13 11

Serruriers, tourneurs, forgerons, peintres, selliers, fondeurs,
faiseurs d'outils, veilleurs de nuit, menuisiers 296 310

Manoeuvres 138 141

Apprentis 40 39

Ateliers des depots de locomotives.

Aide du chef de depot pour le service des ateliers 1 1

Chefs-ouvriers 3 3

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers, menuisiers
et surveillants de machines fixes 53 50

Manoeuvres 16 12

Apprentis 8
586

7
592

6. Usine ä gaz.

Contre-maitre 1 1

Aide-contre-maltre 1 1

Ouvriers 4 4
- 6 6

Total 3324 3320

Recapitulation.

1898 1897

Agents de l'exploitation 1731, soit par kilom.-ligne 6,27 1652, soit par kilom.-ligne 5,99

Journaliers 1593, „ „ „ „ 5,77 1668, „ „ „ „ 6,04

Total 3324, soit par kilom.-ligne 12,04 3320, soit par kilom.-ligne 12,03
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