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ANNEXES
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les justifications du produit net et du capital de premier etablissement.
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IV. Rapport du 8 Mai 1897 ä l'Assemblee generale concernant ('augmen¬

tation du capital-obligations.

V. Tableaux statistiques.

VI. Representation graphique des resultats de l'exploitation.
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Annexe 1.

Extrait du proces-verbal
de l'Assemblee generale ordinaire de la Compagnie du ch.emin de fer du

Saint-Gcothard, du S6 juin 1897.

—

Le deuxieme objet ä 1'ordre du jour concerne la fixation du dividende pour l'exercice 1896.

Adoptant la proposition de l'Administration, appuyee par la Commission de contröle,
l'Assemblee decide:

Sur le produit net de l'exercice 1896 se montant ä fr. 3,991,519.11
il est distribue aux actionnaires un dividende de 6,8 %,

soit fr. 34. — par action „ 3,400,000.—

Reste fr. 591,519.11

Mr le President Stoffel 'fait ensuite, au nom de la Direction, la communication suivante:
La Direction ne possede encore aucune decision du Conseil federal quant ä l'approbation

des comptes et du bilan; par contre le Departement des chemins de fer lui a transmis la veille au

soir le texte des propositions qu'il prdsentera au Conseil federal et dont la Direction communique
ä l'Assemblee l'extrait suivant:

L'approbation des comptes est accordee aux conditions ci-apres:
a. Les articles de depense, au total de fr. 15,280.79, figurant au debit du compte de con¬

struction et contestes par le Departement des chemins de fer, doivent etre extournes du dit
compte ä celui d'exploitation pour 1897.

c. Se fondant sur l'art. 12 de la loi sur la comptabilite, l'Autorite superieure demande que
les quotites provisoires indiquees ä la Direction par le Departement dans sa lettre du 6 avril
ecoule et comprenant fr. 900,000 versement ordinaire pour 1896 plus fr. 250,000 ver-
sement complementaire pour exercices anterieurs, soient allouees au fonds de renouvellement,

quitte ä compenser plus tard les differences eventuelles entre l'allocation approximative et le

versement definitif. Pour autant qu'elle est basee sur la situation maxima de cinq millions
de francs, la dotation du fonds de renouvellement d'apres les prescriptions statutaires
actuelles ne peut etre admise comme conforme ä la loi et consequemment ne peut
non plus etre approuvee. Au cas cependant oü la Compagnie prefererait eliminer aprbs

coup de la rubrique des depenses ä amortir la difference de fr. 475,000 (chiffre rond)
entre le versement effectue et celui reclame par l'autorite de surveillance, celle-ci ne

s'opposera pas ä ce mode de proceder.
d. Demeure reservee la fixation definitive, en conformite de la loi sur la comptabilite, des

versements normaux au fonds de renouvellement ainsi que des quotes d'amortissement.
Mr le President Stoffel fait savoir au sujet de la condition enoncee sous a, que la contestation

relative ä la somme de fr. 15,280.79, fraction du coüt total des constructions achevees en
1896 est liquidee par une entente intervenue entre le Departement des chemins de fer et la Direction.
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• Quant aux autres conditions, celle de litt, d doit etre acceptee sans autre, mais il n'en est

pas de mSme de la condition c, dans laquelle le Departement se place en principe ä un point de vue

qui ne peut etre admis, contre lequel il faudrait recourir aupres du Tribunal federal et qui, finalement,
formule une proposition toute nouvelle pour la Direction et portant que, sous reserve de son point
de vue de principe ä faire valoir plus tard, le Departement pourrait aussi consentir ä ce que la
Compagnie eliminät des depenses ä amortir la difference de fr. 475,811.42.

Cette proposition a besoin d'etre'etudiee serieusement; la Direction n'est ainsi pas en mesure
de presenter ä l'Assemblee generale une proposition comportant une resolution de fond. La fixation
du dividende n'etant pas alteree par l'opposition du Departement, la Direction formule la proposition
suivante:

Au cas oü

a. le Conseil federal adopterait la proposition du Departement des chemins de fer,
b. un examen approfondi ferait constater que, sous reserve du point de vue de principe enonce

dans le rapport de gestion, la nouvelle proposition du Departement n'est pas contraire aux
interets de la Compagnie,

la Direction est autorisee ä aflecter ä la diminution des depenses ä amortir une

somme de fr. 475,811.42 a prendre sur le solde du compte de profits et pertes.
Dans le cas oü les hypotheses emises aux litt, a et 6 ne se realiseraient pas et pour autant

que tout ou partie des nouvelles demandes du Conseil federal relatives ä la dotation du fouds 'de

renouvellement seraient retirees ou ecartees, le reste d'sponible du solde actif du compte de profits
et pertes, s'elevant a fr. 591,519. 11, sera affecte essentiellement ä l'amortissemeut des faux-frais
de l'emprunt de 1895 et le reste reporte ä compte nouveau de 1897; le soin de disposer definitive-

ment du reliquat du solde actif est laisse au Conseil d'administration.
Le President du Conseil d'administration declare qu'il appuie ä tous egards la proposition

de la Direction, qui n'a pu naturellement etre soumise au Conseil d'administration.
Personne ne demandant la parole, la proposition ci-dessus de la Direction est adoptee ä

l'unanimite.



Traduction. Annexe IT.

Lucerne, le 8 Mai 1897.

Aul licitit Conseil federal suisse

BERNE.
Monsieur le President et Messieurs,

Obtemperant ä l'mvitation contenue dans votre arrete du 2 fevrier 1897, nous avons
Thonneur de vous soumettre les justifications du produit net et des depenses de premier etablisse-

ment de l'entreprise du chemin de fer du Saint-Gothard pour les annees 1894, 1895 et 1896.

Comme base de ces justifications, nous ne pouvons, quant au fond, considerer uniquement que nos
concessions et les arretes federaux de ratification, savoir

les cinq arretes federaux (de texte identique pour la question du rachat) du 22 octobre

1869, portant concession de la construction et de l'exploitation du cbemin de fer du Saint-Gothard

stir le territoire des cantons de Lucerne, Zoug, Schwyz, Uri et Tessin, et

la concession federale pour la ligne dite de Pino, arrete federal du 16 septembre 1875,

portant concession d'un chemin de fer de Cadenazzo ä Pino.
Nous nous conformons ainsi aux dispositions du 2e alinea de l'art. 20 de la loi federale du

27 mars 1896 sur la comptabilite des chemins de fer, qui dit que le Conseil federal cherchera ä

s'entendre avec les entreprises de chemins de fer sur les regies d'apres lesquelles le produit net
et le capital de premier etablissement devront etre determines en conformite des concessions.
A notre grand regret, nous voyons cependant que, sur certains points fort importants, notre opinion
differe de l'interpretation juridique du Conseil federal, telle qu'elle est enoncee dans le message du

25 mars ainsi que dans l'arretd du 6 avril de cette annee; nous reservant de motiver plus com-

pletement, ä une epoque ulterieure, notre maniere de voir sous le rapport du droit, nous nous bor-

nerons ici ä exposer nos idees ä ce sujet. Nous devons toutefois declarer de la faqon la plus cate-

gorique que, pour la defense de notre point de vue juridique, nous contestons l'exactitude des cal-
culs contenus dans votre message du 25 mars.

En la forme, nous regardons comme base des justifications du produit net, les comptes de

la Compagnie, tels que, selon les prescriptions, nous vous les transmettons chaque annee.
Nous allons maintenant traiter certains points de la question.

4

A. Justifications du produit net.
I. Origine de la periode decennale de calcul pour le produit net.

Pour la fixation de l'indemnite fait regie le produit net des dix annees precedant im-
mediatement l'epoque ä laquelle la Confederation a annonce le rachat. Aux termes de cette

disposition, il est liors de doute que la periode de compte pour le premier rachat du Gothard
commence le Ier mai 1894 et se termine le 30 avril 1904. Le rachat et la declaration s'y rattachant
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doivent done avoir lieu le Ier mai, la periode precedant immediatement se termine ainsi le 30 avril
et l'origine, le Ier mai, en est naturellement toute donnee.

Consequemment nous dresserons et presenterons les premieres justifications pour la periode
du Ier mai au 31 dccembrc 1894, ensuite neuf autres justifications pour les annees civiles de 1895

a 1903 inclusivement et les dernieres justifications pour l'intervalle du 1er janvier au 30 avril 1904.

II. Recettes et d6penses decoulant des baux
relatifs aux trongons Lucerne-Rothkreuz et

Rothkreuz-Immensee.
Comme on sait, notre Compagnie a pris ä bail ces deux trongons jusqu'au moment oil les

lignes d'acces du nord seront livrees ä l'exploitation; done le lerjuin 1897 ces deux baux arrive-
ront ipso jure ä leur terme. En cas de rachat, ces deux trongons seront cedes, non point par le

Gothard, mais par le Nord-Est Suisse et le Sud de l'Argovie qui en comprendront sans aucun doute

le produit net ou le capital de premier etablissement dans leurs calculs de rachat; il s'ensuit force-

ment que les resultats de {'exploitation de ces deux sections ne peuvent figurer dans les calculs du

produit net de notre Compagnie; l'etat de choses cree par le bail n'etait que temporaire.
Au vrai, il n'est pas aise de faire le depart des recettes et des depenses de ces lignes, la

majeure partie de ces elements etant compris dans d'autres rubriques de compte; certaines positions

peuvent etre qualifiees avec certitude de resultats de l'exploitation au sens actif ou passif; pour
d'autres, qui forment meme une fraction tres notable du tout, le caractere ne peut en etre defini

que par voie d'estimation, de moyennes, etc. Un fait special ä considerer encore, e'est que la gare
de Lucerne etait aussi pour nous, avant 1'ouverture des nouveaux embrancbements, la gare-terminus
qui nous eüt ete indispensable meme en l'absence de tout contrat ä bail. Pareillement, certaines

prestations de la gare de Rothkreuz — citons le service de transmission et de triage — auraient
dü de toute fagon s'eff'ectuer sur un point de notre reseau. On a tenu compte de ces circonstances

diverses dans 1'evaluation tant des recettes que des depenses.

Or, nos calculs aboutissent ä ce resultat que recettes et depenses se compensent ä peu de

chose pres; elles doivent etre defalquees de part et d'autre.

III. Recettes et depenses afferentes aux biens-fonds.

Les biens-fonds ne sont pas en connexion immediate avec le chemin de fer; frequemment
ils constituent la propriete plutot accidentelle de la Compagnie. L'Etat qui rachete n'a par consequent

ni le droit ni le devoir de reprendre ces objets. II suit de lä logiquement que les recettes

et les depenses derivant de cette possession doivent litre eliminees du calcul du produit net. Sous

le rapport financier, ce point n'a qu'une faible importance pour le compte de notre Qompagnie.

IY. Les gratifications des fonctionnaires et employes.

Depuis quelques annees, nous distribuons, aux approches du Nouvel-an, des gratifications ä

nos fonctionnaires et employes. Depuis que nos comptes faisaient prevoir un resultat satisfaisant,

nous avons procede ainsi, mais absolument librement et spontanement. L'octroi de ces gratifications
ne decoule d'aucune obligation contractuelle ou concessionnelle, au contraire la Compagnie possöde

la plus entiöre liberte de les allouer ou non; elles ne sont non plus le fait d'un usage introduit par
les autres entreprises de transport de notre pays; elles forment encore moins le complement indispen-
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sable des traitements, necessite par l'inferiorite de ces derniers comparativement ä ceux d'autres

compagnies; en effet, il nous serait facile d'apporter la preuve qu'a cet egard nos prestations ordi-
naires ne le cedent en rien ä celles d'autres entreprises de transport suisses et etrangeres.

En consequence nous revendiquons le droit de retrancher cette somme des depenses pour
traitements et salaires.

V. Depenses derivant des conventions d'assurance.

Nous ne voulons pas examiner ici la question de savoir si ces depenses doivent 6tre sup-

portees par les compagnies contribuables ou par les compagnies victimes de l'accident.
Ce point est sans grande portee pour notre Compagnie, parce que les accidents de Mcenchen-

stein et Zollikofen remontent ä 1891, annee qui n'est pas comprise dans notre periode de calcul;
c'est pourquoi nous defalquerons ces depenses des frais d'exploitation.

VI. Dons volontaires et subsides.

II s'agit ici des dons volontaires faits ä certaines personnes et associations, des secours
alloues ä des employes ou aux families d'agents decedes, etc., toutes prestations qui ne decoulent

d'aucune obligation legale. Ces depenses ayant un caractere bien marque de dons et de subsides

volontaires, nous nous estimons exoneres du devoir de les porter en compte pour le rachat.

VII. Depenses pour le depot de denrees alimentaires ä Bellinzona
et pour les ecoles privees.

Nous nous croyons en droit de defalquer des frais d'exploitation les depenses speciales a

ces institutions d'utilite publique, ces prestations egalement etant, par leur nature meme, volontaires
et n'etant stipulees ni par un texte de loi, ni par les concessions, ni par nos contrats d'engagement.

La depense pour le depot de denrees alimentaires (plus de fr. 15,000) ne comprend que
les debours directs, mais non l'interSt du fonds de roulement, le loyer des locaux, ni les deficits sur
le transport des marchandises expediees du depbt au domicile des acheteurs; ces deficits seuls
represented une somme excedant fr. 25,000.

Les depenses annuelles pour les ecoles se chiffrent actuellement par fr. 18,000 en nombre

rond, somme qui ne comprend pas finteret des capitaux affectes aux bätiments, au mobilier et

materiel scolaires.

Nous terminons ici l'examen du compte d'exploitation et avons encore ä exposer nos vues

sur les rubriques du compte de profits et pertes qui sont en correlation avec les justifications du

produit net.

VIII. Produit de capitaux disponibles (exploitation).

Eu egard ä la necessite, pour une entreprise si considerable, d'avoir constamment en reserve
un stock equivalent de capitaux disponibles, et vu qu'il est conforme aux principes d'une saine

administration, de faire, dans l'entretemps, fructifier ces ressourcesT pour autant que la chose est

possible sans prejudice de leur destination, le produit des capitaux de ce genre doit etre comptabi-
lise comme recette.
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IX. Interdts des emprunts.
Aux termes des dispositions des 'concessions pour la construction et l'exploitation du chemin

de fer du Saint-Gothard, on paiera, dans le cas du rachat ä l'expiration de la 30me annee, 25 fois
la valeur de la moyenne du produit net pergu par la Societe pendant les dix annees precedant
immediatement l'epoque ä laquelle la Confederation a annonce le rachat.

Pour determiner le produit net sur la base des concessions ainsi que des Statuts et du code

federal des obligations, il faut retrancher les interets des emprunts (dettes) du produit du service
des transports. Apres paiement de l'indemnitd fixee pour le prix de racliat, le chemin de fer passe
avec toutes ses charges ä la Confederation.

Des interns des emprunts il faut defalquer les recettes provenant des interets de construction.

X. Les amortissements.

A teneur des anAtes federaux du 22 octobre 1869, on defalquera du produit net les sommes

portees en diminution d'inventaire.
Nous retrancherons done les montants figurant sous cette rubrique dans les comptes de

profits et pertes des annees comptables, pour autant qu'ils rentrent dans la periode decennale de

calcul. Par contre, nous ne tenons pas pour justifiee la demande de deduire egalement les sommes

que nous avons portees au compte «depenses ä amortir». La difference entre ces deux categories
de montants ne reside pas uniquement dans la forme de l'inscription, en d'autres termes eile n'est

pas seulement formelle, mais e'est, quant au fond, une difference essentielle.

Aux depenses du compte de profits et pertes nous avons colloque la valeur de constructions
et installations (materiel et salaires) disparues et non remplacees et inscrit par contre au compte des

«depenses ä amortir» la valeur de constructions et installations disparues, mais remplacees par
d'autres nouvelles ou complementaires representant une augmentation ou tine amelioration
essentielle des constructions et installations primitives (compte de construction). Dans le premier

cas, nous remplacons la valeur des constructions et installations disparues, au moyen d'une prestation
en especes ä la charge du compte d'exploitation (compte de profits et pertes); dans le second cas,
les constructions et installations disparues sont remplacees au moyen d'une prestation en nature

prelevee sur emprunts, et leur valeur est la plupart du temps superieure ä celle des constructions

et installations primitives. Pour le calcul du produit net, ces amortissements ne doivent done pas
figurer au compte de profits et pertes, sinon il y aurait double emploi, mais il faut les defalquer
du compte de construction, pour l'apuration des depenses de construction, et les inscrire au compte
des «depenses ä amortir».

Monsieur le President et Messieurs,
Vous voyez par ce qui precede que sur plusieurs points nous ne pouvons partager votre

maniere de voir quant au calcul du produit net. Independamment de ces divergences, il y en a

d'autres encore, mais nous nous bornerons ici — sous reserve de tous nos droits — ä ne traiter
brievement que les plus importantes, savoir les questions se rattachant au fonds de renouvellement.

Nos comptes d'exploitation renferment toutes les depenses des refections necessaires et nous

pouvons affirmer que sous ce rapport nous n'avons jamais rien neglige. Dans notre memoire du

Ier fevrier sur la formation du fonds de renouvellement, nous avons fourni la preuve qu'actuellement
notre reseau se trouve dans un etat plus satisfaisant qu'en 1882, epoque de l'ouverture ä l'exploitation,

et nous veillerons ä ce qu'il soit tout au moins maintenu dans ces bonnes conditions; d'ail-

leurs, s'il en etait autrement en 1909, la Confederation aurait le droit de deduire du prix de rachat

une somme equivalant aux defectuosites de la ligne.
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C'est le droit du rachat sur la base des concessions et c'est sur ce droit, garanti ä nouveau

par 1'art. 20 de la recente loi de comptabilite, que nous nous appuyons fermement. Le fonds dit
de renouvellement n'a rien ä faire avec le rachat, car lorsqu'on etablit, dans la periode de 1850 ä

1860, les dispositions relatives au rachat, on ne connaissait pas encore un fonds de ce genre, ni
ses fonctions compensatrices. Selon nous il n'est pas admissible que les principes regissant le fonds
de renouvellement soient appliques ou, ä proprement parier, substitues au rachat. Le Conseil federal
n'a pu non plus y songer, lorsque, dans le projet de loi sur la comptabilite, il voulait revendiquer
le droit d'arreter definitivement le montant des versements au fonds de renouvellement; aussi bien
aurait-il ainsi, quant aux conditions du rachat, rendu en sa propre cause un jugement sans appel.
Nous attirons encore votre attention sur le fait que lors de l'approbation de nos premiers Statuts

du 3 novemhre 1871, le Conseil federal a reconnu notre droit de propriete sur ce fonds, et nous

ajoutons que nous devons ihaintenir cette revendication.
De meme, il n'est absolument pas juste de rapprocher les fonctions du fonds de renouvellement

des usages commerciaux pour les amortissements dans les affaires industrielles, comme il serait
tout aussi faux de comparer ä une fabrique l'entreprise de chemin de fer et son importance pour
l'economie nationale. Cette importance ne permet pas de laisser le chemin de fer dans un etat de

moins-value croissante et en echange d'en thesauriser la contrevaleur. Bien plutot faut-il faire
constamment les sacrifices necessaires en vue de la conservation et rueme de l'amelioration d'un

chemin de fer, afin que cet instrument eminent de la circulation publique se trouve en tout temps
dans un etat absolument satisfaisant. On ne saurait songer ä laisser pericliter la puissance de cet

instrument et encore moins ä le laisser disparaitre. Le sacrifice effectivement necessaire au maintien
de cet etat satisfaisant se retrouve lors du calcul de la valeur, en ce sens que defalque des recettes

lors de la determination du produit net, il reduit ce dernier conformement ä la nature des choses.

L'amortir encore une fois equivaudrait ä une double inscription au debit qui ne serait pas justifiee
en soi et n'est pas prevue dans les concessions.

Mais, abstraction faite nffime de ce qui precede, le fonds de renouvellement n'est point un
critere srlr pour le calcul du produit net, car rien peut-etre n'est plus difficile en matiere de

comptabilite de chemins de fer que de determiner exactement le but de ce fonds et les moyens propres
ä atteindre ce but, fait demontre du reste par tout le developpement de cette institution et certes

il serait interessant de refaire l'histoire de ces fonds. II est vrai que, ce faisant, il ne faudrait pas

s'inspirer de l'idee que les tendances de tons les hommes competents en matiere de chemins de fer

n'ont jamais repose que sur des illusions de leur part et n'ont abouti qu':i induire les autres en erreur.
Nous ne pouvons nous defendre du sentiment que tout recemment, lors de la coordination

du nouvel etat des choses, des tendances etrangeres ä cette institution ont altere la clarte des

appreciations, autrement nous ne pourrions nous expliquer pourquoi les principes qu'en 1893 nous

avons etabli dans des negociations avec votre Departement des chemins de fer et que vous avez

approuves, ne seraient plus justes aujourd'hui.
Nous devons done refuser de rattacher le calcul du produit net au fonds de renouvellement

et ä des opinions toutes nouvelles sur la „moins-value" des chemins de fer et terminons cet expose
sommaire par un passage du rapport de la commission des chemins de fer du Conseil des Etats

sur la loi des chemins de fer actuellement en vigueur. Apres avoir defendu le droit le plus etendu

de l'Etat de legiferer en matiere de concessions, le rapporteur Kappeler ajoutait dans ce rapport
des 27/28 septembre 1871, page 6:

„Certaines dispositions des concessions ont, il est vrai, pour les compagnies la portee de

„droits prives garantis, que l'Etat ne peut arbitraireipent supprimer ou modifier sans indemnite. Ce
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„sont en particulier les articles tout ä fait economiques des concessions, par exemple la question du

„rachat, la duree des concessions, les maxima assures des taxes, etc."

„Naturellement l'Etat ne peut d'un jour ä l'autre, par une simple modification de la loi,
„revendiquer en sa faveur, pour 50 ans, ces concessions ou des conditions de rachat plus favo-

„ rabies "

En terminant nos declarations sur les justifications du produit net, nous avons enfin k traiter
encore la question de nos deux lignes d'acces du nord; il va de soi que nos justifications pour
1894, 1895 et 1896 ne peuvent comprendre ces lignes si codteuses.

Dans notre periode decennale de calcul rentre l'execution de travaux neufs d'une grande

importance, savoir:
a) la seconde voie des tronqons Biasca—Bellinzona et Fluelen—Erstfeld (inauguree en 1896);
b) la construction des embranchements Lucerne—Immensee et Zoug—Goldau (inauguration en

juin 1897), avec les gares de Lucerne et de Goldau;
c) l'acquisition de materiel d'exploitation, locomotives, voitures et wagons.

Pour le travail du capital engage dans ces travaux neufs, il ne reste jusqu'ä ['expiration
de la periode de calcul, qu'uu intervalle fort court, 6 ä 7 ans, c'est-ä-dire seulement les premieres

annees d'exploitation, annees defavorables, de sorte que le produit net n'en est pas augmente d'une

maniere equivalente.
En ce qui concerne specialement les lignes d'acces du nord, les Etats subvcntionnants ont

decide en 1877 que la construction en serait ajournee et que le Conseil federal fixerait l'epoque de

leur execution.

L'A.ssemblee federale voulait jadis accorder ä l'entreprise du Gothard un terme de rachat

plus long et dans les arretes federaux du 22 octobre 1869 on a, en parfaite connaissance de la portee
financiere du fait, prolonge encore de six ans le delai propose par le Conseil federal, ce qui tout
naturellement n'avait d'importance que pour le rachat sur la base du produit net.

Or le raebat du Gothard est indivisible et ne peut 6tre scinde par concession. Mais la
determination du rendement de dix annees ä partir du. Ier mai 1894 n'est pas possible pour les

parties du reseau qui n'ont ete livrees k l'exploitation que posterieurement ä cette date; malgre
cela, le rachat ne peut comprendre que le reseau considere comme un tout indivisible.

Pour ces parties, le prix de rachat doit au moins egaler le montant du capital de premier
etablissement.

II importe sous tous les rapports qu'une juste compensation de ces difterents faits et conditions

intervienne et d'ores et dejä nous reservons k tous egards nos droits.

B. Justifications sur la base du capital de premier
etablissement.

Nous n'avons rien ä ajouter aux justifications des depenses de premier etablissment, qui
d'ailleurs concordent avec les calculs etablis jusqu'ä ce jour; ici egalement nous devons reserver
tous nos droits vis-ä-vis de vos recentes demandes en general et en particulier contester la justesse
de la conception juridique, d'apres laquelle le fonds de renouvellement, d'autres moins-values et

certaines depenses de construction devraient ctre defalques.
Yeuillez agreer, Monsieur le President et Messieurs, l'assurance de notre plus haute

consideration.

Pour la Direction du chemin de fer du Saint-Gothard:

Se-sr. Stoffel.



Texte officiel. Annexe III.

Arrete du Conseil federal

fixant

les regies suivant lesquelles seront calcules le produit net du chemin de fer du
Gothard d'apres les concessions, ainsi que son capital de premier etablissement.

(Du 16 Decembre 1897.)

Le Conseil federal suisse,
vu le rapport et les propositions de son Departement des Postes et des Chemins de fer

(division des chemins de fer), sur les negotiations suivies avec la compagnie du Gothard en confor-
mite de Particle 20, 2me alinea, de la loi federale du 27 inars 1896 sur la comptabilite des chemins
de fer, pour poser les regies suivant lesquelles seront calcules le produit net de cette compagnie et

son capital de premier etablissement;
en application de Particle 20, 3me alinea, de la loi precitee,

arrete :

Le calcul du produit net du chemin de fer du Gothard d'apres les concessions, ainsi que
de son capital de premier etablissement, se fera sur les bases suivantes.

I.

Capital de premier etablissement.

Le capital de premier etablissement comprend, ä teneur des concessions:
1. Les frais de construction, soit d'acquisition, portes, conformement ä la loi, au compte de

construction pour:
a. Infrastructure et les installations fixes, k Pexclusion de la superstructure (voie de fer);
b. la superstructure;
c. le materiel roulant;
d. le mobilier et Poutillage,

concernant les lignes en exploitation, aussi bien que les lignes et objets en construction.
On ne portera au compte de construction que les depenses rattachees expressement k ce

compte par les dispositions de la loi sur la comptabilite du 27 mars 1896, articles 4 ä 9, sous

reserve de Particle 24, alinda 3, et l'on en eliminera les depenses qui n'y sont pas admises par
cette loi.

2. Les approvisionnements.
Lors de la remise du chemin de fer ä la Confederation, ils devront se trouver en quantite

süffisante pour une exploitation reguliere. Ce qui manque sera deduit de la somme de rachat si le

reseau est rachete sur la base du produit net.
Ne rentre dans le capital d'etablissement determine par les concessions aucun des autres

postes portes ä l'actif du bilan de la compagnie, tels que: emprunts non encore verses, pertes sur
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remission des actions, depenses ä amortir, ddpenses pour entreprises accessoires, ressources disponibles

ä l'exclusion des approvisionnements (encaisse, titres, valeurs, debiteurs divers, immeubles

disponibles ne faisant pas partie de l'entreprise du cbemin de fer).

II.
Fonds de renouvellement.

Le calcul des versements au fonds de renouvellement se fera en conformite des dispositions
des articles 11 ä 14 de la loi sur la comptabilite. Une decision speciale sera prise ulterieurement

pour fixer le montant des versements sur cette base legale.

III.
Produit net.

Le produit net d'apres les concessions ne peut etre determine que par les reeettes et les

depenses portees au compte annuel de la compagnie qui sont des reeettes et des depenses d'exploi-
tation, e'est-a-dire les reeettes et les depenses qui se rattachent ä l'exploitation du chemin de fer,
ä l'entreprise de transport. ' Les postes qui se rapportent a la gestion financiere de la compagnie
n'entrent pas en ligne de compte.

Le produit net moyen sera calcule comme suit: on additionnera l'excedent des reeettes

d'exploitation sur les depenses d'exploitation de dix annees et le total de cette addition sera divise

par dix.
Entrent en ligne de compte pour determiner le produit net d'apres les concessions:

a. Reeettes de l'exploitation.

1. Les reeettes de l'exploitation de la compagnie portees aux comptes annuels, ä l'exception
des reeettes d'exploitation provenant des lignes prises en location Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz-

Immensee.

2. Les prelevements sur le fonds de renouvellement, aussi bien ceux fournis conform ement

ä la comptabilite jusqu'ici suivie par la compagnie que les prelevements supplementaires ä faire en

vertu de la nouvelle loi sur la comptabilite.
3. Les subventions fournies ä l'exploitation pour des buts speciaux.
4. Toutes les autres reeettes provenant de l'entreprise de transport.

b. Depenses de l'exploitation.
1. Les depenses d'exploitation portees aux comptes annuels de la compagnie, ä l'exception

des depenses relatives aux lignes prises en location Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz-Immensee, mais

tout en grevant le compte d'exploitation des depenses provenant des gares de Lucerne et de Rothkreuz.
2. Les versements au fonds de renouvellement, aussi bien ceux faits conformement ä la

comptabilite suivie jusqu'ici par la compagnie que les versements supplementaires ä faire en vertu
de la nouvelle loi sur la comptabilite.

3. Les deductions representant le produit d'immeubles disponibles, en tant que le produit
de ceux de ces immeubles qui ne sont pas objets de rachat a ete porte aux reeettes d'exploitation
ou qu'il s'agit d'immeubles pour lesquels aueun produit n'a ete porte en compte.

4. Les pertes qui se sont produites pendant la periode de dix ans faisant regle pour le
rachat et qui ont ete amorties effectivement ou qui ont ete portees au compte des depenses ä amortir
notamment pour etudes techniques preparatoires, valeur de constructions et d'installations disparues,
contributions pour des routes, ponts et autres.



5. Les depenses pour buts divers se rapportant ä l'exploitation, notamment: contributions
extraordinaires aux caisses de secours, ä fournir complementairement pour la periode de dix ans:
ddpenses resultant de l'assurance reciproque pour accidents engageant la responsabilite des com-
pagnies; gratifications au personnel, ainsi que les prestations au depot de consommation ä Bellinzona
et aux ecoles privees; paiements complementaires et bonifications pour cojouissance de tronqons de

lignes et stations.

6. La part de produit attribue aux subventions.

Par contre, n'entrent pas en ligne de compte pour la determination du produit net selon

les concessions:

it. Recettes.

1. Le solde de l'annee precedant la periode de dix ans qui fait r6gle pour le rachat.
2. Le produit des capitaux disponibles, y compris les inter£ts des recettes d'exploitation.
3. Les benefices de cours et les provisions.
4. Les interets pendant la periode de construction.
5. Les sommes prelevees sur des fonds speciaux, ä l'exclusion du fonds de renouvellement.
6. Les sommes prelevees sur les fonds d'amortissement et de construction.
7. Les subventions faites ä l'exploitation pour des buts generaux.
8. Les autres recettes se rapportant au compte financier.

b. Depenses.

1. L'interet des dettes flottantes.

2. Les pertes de cours, frais de gestion financiere et provisions.
3. Les interests des emprunts consolides.

4. Les versements ä des fonds speciaux, ä l'exclusion du fonds de renouvellement.

5. Les versements aux fonds d'amortissement et de construction.

6. L'amortissement d'anciennes pertes resultant de causes anterieures ä la periode de dix

ans qui fait rfegle pour le rachat.
7. Les depenses pour buts divers se rapportant au compte financier, notamment contributions

extraordinaires aux caisses de secours dans le but de couvrir le deficit des assurances survenu
anterieurement ä la periode de dix ans; depreciation de ressources disponibles.

8. Les dividendes aux actions.

9. Le solde ä reporter ä nouveau.

IV.

1 Deductions sur le prix de rachat.

a. II y a lieu de deduire du prix de rachat calcule sur la base du capital de premier eta-

blissement ou sur celle du produit net:
1. Le fonds de renouvellement tel qu'il devrait etre ä teneur de la nouvelle loi sur la

comptabilite (deduction pour moins-value materielle,des objets de rachat entrant en ligne de compte

pour le fonds de renouvellement).
2. La difference entre la valeur reelle et la valeur que devraient avoir, s'ils etaient en un

etat parfaitement satisfaisant, les objets de rachat n'entrant pas en ligne de compte pour le fonds

de renouvellement (deduction pour la moins-value materielle de ces objets).



3. La part des frais de construction ä porter, d'aprfes la loi, au compte d'exploitation ou

au compte des depenses ä amortir et qui sont necessaires pour mettre les constructions en un etat
parfaitement satisfaisant lors de la remise de chemin de fer ä la Confederation, tels que: agran-
dissement de gares et stations, etablissement de doubles voies, augmentation du materiel roulant, etc.

b. Pour le cas du rachat sur la base du produit net, on deduira, en outre, du prix de rachat:
4. Le montant des frais de construction, mentionnes ä la lettre a, chiffre 3, ä porter au

compte de construction, en ce sens toutefois que le prix de rachat ne peut pas etre inferieur au
montant calcule sur la base du capital de premier etablissement, ä teneur de la lettre a, chiffres

1, 2 et 3.

11 est entendu, ä ce propos, que les sommes depensees sur ce montant pour les besoins du

trade futur tombent ä la charge de la Confederation.

Berne, le 16 Decembre 1897.
Au nom du Conseil federal suisse,

Le president de la Confederation:

DEUCHER.

Le chancelier de la Confederation:

Ringier.



Annexe TV.

Lucerne, le 8 Mai 1897.

A l'Assemblöe generale de la Compagnie du cliemin de fer du
Saint-Gothard.

Messieurs,

L'Assemble generale du 27 septembre 1894 a pris la resolution suivante:

„1. En vue de la conversion de l'emprunt actuel quatre pour cent de la Compagnie du

„chemin de fer du Saint-Gothard et de faire face aux besoins ulterieurs en matiere de travaux neufs,

„I'Administration est autorisee ä contracter un emprunt trois <et demi pour cent de 125 millions de

„francs au total, remboursable en principal et en interest au plus tard elans le terme de 79 ans.

„Ce capital-obligations est divise en 25 series comprenant chacune 5 millions de francs.

„Pour la totalite des obligations du nouvel emprunt il sera constitue une hypotheque de

„premier rang sur les lignes Immensee-Giubiasco-Pino, Giubiasco-Ckiasso et Cadenazzo-Locarno, ainsi

„que sur les lignes en cours d'execution Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau.

„2. Aux tins de reunir les ressources devant etre aftectees ä Texecution des lignes d'acces

„au nord, a'la transformation des gares de Lucerne et de Zoug, ä l'etablissement de la seconde

„voie sur les tronqons Fluelen-Erstfeld et Biasca-Bellinzona ainsi qu' au parachevement du reseau,

„le Conseil d'administration est autorise ä emettre, au moment opportun, un montant allant jus-
„qu'ä fr. 15,000,000 du nouvel emprunt, en sus de la somme necessaire pour la conversion de l'ancien

„emprunt."

Nos rapports de gestion des exercices 1895 et 1896 contiennent un expose tant de nos

travaux neufs que des depenses y afferentes. II ressort du compte de capital de 1896 que des

15 millions de francs aceordes en vertu du chiffre 2 ci-dessus, il en a ete emis en 1896 six millions
et demi et que ce compte boucle par un solde passif de fr. 5,240,867. 63; pour couvrir les depenses

de travaux neufs, on a eu recours au produit de l'exploitation ainsi qu'au fonds de renouvellement

de fr. 5,000,000, de sorte qu'e« realite on disposait des ressources necessaires. Or, le bilan au

31 decembre 1896 renferme les positions suivantes ä l'actif et au passif:

Actif:
Capitaux non encore verses ft"- 8,500,000. —
Capitaux depenses 281,225,769.88

Caisse, lettres de change, depöts en banque 1,456,605. 80

Effets et valeurs 2,115,540.—
Biens-fonds disponibles 440,985.46

Approvisionnements de materiaux et pieces de reserve „ 3,354,675. 40

Ddbiteurs divers 741,107.70

fr. 297,834,684. 24
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Passif:

Actions, obligations, subventions, fonds de construction fr. 284,484,902.25
Dettes courantes „ 2,358,262.88
Fonds sp^ciaux 7,000,000. —
Solde actif du compte de profits et pertes „ 3,991,519. 11

fr. 297,834,684. 24

De l'actif sont disponibles:

Caisse, lettres de change, depöts en banque fr. 1,456,605.80
Du total des effets et valeurs „ 115,540. —

(fr. 2,000,000 sont destines au fonds de reserve)
Debiteurs divers 741,107.70

fr. 2,313,253.50

Mais il faut pouvoir disposer des positions suivantes:

pour dettes courantes de fr. 2,358,262.88

pour le solde du compte de* profits et pertes de „ 3,991,519.11

total fr. 6,349,781.99

II appert de ce qui precede qu'au 31 decembre 1896 le solde actif se composait enticement

de valeurs non disponibles et qu'il fallait par consequent pourvoir ä la reunion d'autres

ressources. Nous avons done, en janvier et fevrier de l'annee courante, aliene 5 millions des 8 Va

millions d'obligations 372 % non encore emises; avec cette somme et les excedents d'exploitation
de 1897, nous avons fait face soit aux nouvelles depenses de travaux neufs, soit k nos autres engagements

(en particulier k fin mars environ fr. 2,000,000 pour obligations); k partir du commencement

de l'annee jusqu' aux premiers jours de mal, nous avons depense un peu plus de fr. 2,000,000 ä

la charge du compte de construction; k la fin de juin, nous aurons encore, independamment des

depenses de construction, ä effectuer le paiement du dividende.

Des considerations ci-dessus il resulte que, sur les 15 millions d'obligations, nous disposons

encore aujourd'hui de 3 millions et demi, mais il est ä presumer que d'ici a la fin de l'annee cette

somme sera absorbee.

Dans notre memoire du 10 septembre 1894 qui preceda la resolution susmentionnee de

l'Assemblee generale, nous avions expose les obligations qui nous incombaient encore en matiere de

travaux neufs. A cote des lignes d'acces et de la seconde voie des tron^ons Fluelen-Erstfeld et

Biasca-Bellinzona, nous entrevoyions ä cette epoque une Serie de depenses pour des nouvelles mesures
de protection, extension de la seconde voie, parachevement de gares et de faisceaux de voies,
augmentation du materiel roulant, agrandissement des ateliers de reparations.

Les travaux de la seconde voie des tron<jons susdenommes sont termines, ceux de la lignte

Biasca-Bellinzona sont decomptes, l'execution des lignes d'acces au nord marche ä son achevement;
ainsi que le montrent nos rapports de gestion, les nouvelles mesures de protection, le parachevement
des gares, l'augmentation du materiel roulant, etc., ont exige des sommes assez importantes. Celles-

ci n'atteignent toutefois pas les montants indiques dans le memoire susmentionne et il est probable
que l'accroissement incessant de la densite du trafic entrainera encore un certain chifire de depense.

Bien que les besoins actuels n'absorbent qu'une fraction de remission, il est nöanmoins opportun



d'accorder au Conseil d'administration l'autorisation proposee, afin de ne pas avoir ä consulter

l'Assemblee generale sur chaque emission partielle.
Dans ces conjonctures, nous nous croyons obliges de vous soumettre la proposition ci-apres:
„Afin de pouvoir faire face aux depenses afferentes aux travaux neufs, le Conseil d'administration

est autorise ä emettre au moment opportun les 24e et 25e series de l'emprunt de 125

„millions, au montant de 5 millions de francs chacune."

Veuillea agreer, Messieurs, l'assurance de notre consideration la plus distinguee.

Au nom du Conseil d'administration,

Le Präsident:

J. J. Sch.uster-Burckh.ardt.
Le Secretaire:

Schweizer.
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Statistische Tabellen. — Tableaux statistiques.
1. Frequenz und Einnahmen nach Rechnungsrubriken

Trafic ei recettes par nature
2. Durchschnittsergebnisse

Moyen ties
3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten

Trafic et recettes par mois

4. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen
Traßc et recettes par station

5. Verkehr mit andern Transportanstalten und Transitverkehr über die Gotthardbahn
Trafic avec d'autres services de transport et transit par le •Gothard

ß. Verkehr nach Entfernungen
Trafic d'apres la distance

7. Verkehr nach Warengattungen
Statistique des marchandises par nature

8. Chronologische Vergleichuug des Verkehrs und der Einnahmen
Recapitulation chronologique du trafic et des recettes

9. Ausgaben des Betriehes
Depenses d'exploitation

10. Durchschnittsergebnisse der Ausgaben
Depenses moyennes

11. Chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben
Recapitidation chronologique des depenses d'exploitation

12. Übersicht der ausgeführten Bahnzüge
Releve cle la circulation des trains

13. Zugsleistungen
Parcours des trains

14. Bestand der Lokomotiven Ende 1897
Pare des locomotives fin i8g)

15. Lokomotivleistungen, serien- und monatweise
Pare des locomotives par series et par mois

IG. Durchschnittliche Leistungen der Lokomotiven
Moyennes de service des locomotives

17. Verbrauch und Kosten des Brennmaterials für Lokomotiven
Quantites et coiit des combustibles pour les locomotives

18. Verbrauch und Kosten des Schmiermaterials für Lokomotiven
Quantites et coüt des graisses et huiles pour les locomotives

19. Leistungen, Brenn- u. Schmiermaterialverbrauch u. Reparaturkosten der Lokomotiven 1888-97
Parcours, consommation de matteres et frais de reparations des locomotives de 1888 ä l8gj

20. Bestand des Wagenparkes Ende 1897
Pare des voiiures, fourgons et wagons fin i8g"

21. Wagenlauf und Ausnutzung der Wagen
Parcours et utilisation des voitures, fourgons et zvagons

22. Leistungen, Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Wagen pro 1888—1897
Parcours, consomm. en graisses et huiles et frais de reparations des voitures et wagons de 1888 a lSgy

23. Verbrauch und Kosten des Schmiermaterials für Wagen
Quantites et coüt des graisses et huiles pour les voitures, fourgons et wagons

24. Ausgaben des Fahrdienstes (ohne Abzug der Rückvergütungen)
Defenses du service de la traction (redevances non deduites)

25. Chronologische Übersicht über die Ausgaben für den Fahrdienst 1888—1897 pro Lokomotiv-,
Wagenachsen- und Bruttotonnenkilometer (ohne Abzug der Rückvergütungen)

Releve chronologique des frais de traction de 1888—i8gj, par kilometre-locomotive, kilometre-essieu
de voitures et wagons et par kilometre-tonne, poids brut (redevances non deduites)
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I. Frequenz und Einnahmen nach Rechnungsrubriken.
Trafic et recettes par nature.

Transportquantitäten
Quantites

Transporteinnahmen
Produit

A. Einnahmen aus dem

Eisenbahntransport.
1897 1896 1897 1896

A. Recettes sur transports
par chemin de fer.

1. Personentransport,

a. Zur gewöhnt. Fahrtaxe:

Personen
Voyageurs

°/o Personen
Voyageurs

7° Fr. 0/0 Fr. °/o I. Voyageurs-

a. taxes normales:

Einfache Fahrt I. Klasse 57011 2.so 53744 3.15 1024475 15.90 940325 16.20 /« classe simple course

J! >; II- !5
164101 8.os 147858 8.65 1216388 18.88 1125310 19.39 IP „

* III. „ 413391 20.28 390490 22.85 1141551 17.7! 1069012 18.41 IIP „

b. Zu ermäss. Fahrtaxen: b. ä taxes reduites:

Hin- und Rückfahrt I. Kl. 10563 0.52 9552 0.56 126943 1.97 108719 1.87 /« classe aller et retour

u ;> " II- r 118348 5.30 87476 5.12 468216 7.26 402006 6.92 IP T. n n »

n n n HI* )5
633918 31.02 423118 24.76 467583 7.26 368326 6.34 IIP „ „ * „

Abonnementsbillette I. „ 156 O.oi 216 O.oi 190 O.oi 373 0.01 /e „ abonnements

II- »
10008 0.49 11424 0.67 21148 0.83 19311 0.33 IP „

III- 103446 5.06 81312 4.76 29565 0.46 26148 0.45 IIP „

Gesellschafts-,Schul-,Lust- ecoles et societes, billets

und Rundfahrten I. Kl. 25439 1.24 22504 1.32 274230 4.25 237376 4.09 Ie classe [d'excars. et circ.

II- „ 112655 5.51 111157 6.51 554586 8.61 503650 8.68 IIa

HI- „ 245297 12.00 224137 1 3.12 1028195 15.95 901410 15.53 Hie-t-t -*• » j) » n

Beamtenbillette I. „ 267 O.oi 192 O.oi 494 0.01 44 5 0.01 „ billets d'employes

II- 17026 0.83 14931 0.87 9372 0.15 8969 0.15 II** »

HI- „ 93794 4.59 86909 5.08 22136 0.34 20224 0.35 IHe H n v

Militärtransporte III. „ 12746 0.62 16414 0.96 19653 0.30 31740 0.55 IIIe „ fraiisp. militaires

Marktbillette II. „ 462 0.02 718 0.04 730 0.01 1180 0 02 IP „ billets de marche

HI- „ 10166 0.50 13980 0.82 9438 0.15 13439 0.23 77TP

Billette für hülfsbedürftige billets pour indi-
Ausländer III. Kl. 837 0.04 905 0.05 4818 0.07 5596 0.10 ///« „ [gents etrangers

Polizeitransporte 10085 0.49 10217 0.60 22418 0.35 20929 0.36 transports de police

Arbeiterbillette III. Kl. 3800 0.19 1500 0.09 1883 0.03 525 0.01 IIP classe billets d'ouvriers

Total 2043516 lOO.oo 1708754 lOO.oo 6444012 100.OO 5805013 lOO.oo Total.

Rekapitulation nach Klassen: Recapitulation par classes:

I. Klasse 93436 4.57 86208 5.05 1426332 22.14 1287237 22.18 Ie classe

II- „ 422600 20.68 373564 21.86 2270440 35.23 2060426 35.49 IP „

III. „ 1527480 74.75 1248982 73.09 2747240 42.63 2457350 42.33 IIP „

Total 2043516 lOO.oo 1708754 lOO.oo 6444012 lOO.oo 5805013 100.ro Total.



Transportquantitäten
Quantites

Transporteinnahmen
Produit

'

II. Gepäck-, Tier- und
1897 1896 1897 1896

II. Bagages, animaux et

Gütertransport. Tonnen
Tonnes

°/o Tonnen
Tonnes

°/o Fr. °/0 Fr. % marchandises.

a. Gepäck 6883 - 5954 — 586974 — 533528 — a. bagages

Stück - Teten Stück - Tetes

\b. Tiere I. Klasse 1897 1.44 1970 2.05 b. animaux Ie classe

II. „
III. „

50397

52232

38.34

39.73

42571

40927

44-27

42.57
/ 527006 -• 414698 —

II* „

Ille „

IV. „ 26942 20.49 10686 11.11
1 IVe „

Total 131468 lOO.oo 96154 lOO.oo 527006 — 414698 — Total.

c. Güter aller Art:
Tonnen
Tonnes

Tonnen
Tonnes c. marchand. de toute nature:

Eilgut 43672 4.82 38064 4.36 1

i
messageries (gründe vitesse)

Stückgutklasse 1 21351 2.36 20258 2.32 expedit. partielles classe i
2 25973 2.86 24679 2.83 n ii i' ^

Wagenladungen: wagons complets:

Allgemeine Klasse A 19985 2.20 18557 2.13 classe generale A

„ B -. 35243 3.89 30642 3.51 B

Spezialtarife I a 10212 1.18 11043 1.26 \9153019 96.08 9118925 95.66 tarifs speciaux: Ia
b 35222 3.89 40728 4.66 b

II a 4103 0.45 3220 0.37 IIa
b • 24399 2.69 27399 3.14 b

Ill a 13271 1.46 10207 1.17 IIIa

b 167429 18.46 117999 13.51 b

Ausnahmetarife 505949 55.79 530304 60.74 tarifs exceptionnels

Lokalspesen:

(Wag-, Lad-, Lager-,
Zu- und Abfuhrgebühren

'

droits locaux (pour pesage,

chargement, magasinage,

camionnage au depart el
etc.) 373236 3.92 413744 4.34 ä l'arrivee, etc.)

Total 906809 lOO.oo 873100 100,oo 9526255 lOO.oo 9532669 lOO.oo Total.

Total der Transporteinnahmen 17084247 95.85 16285908 95.82 Produit total des transports

B. Einnahmen aus ver¬
schiedenen Quellen 738968 4.15 709660 4.18 B. Recettes diverses

Gesamttotal der Einnahmen 17823215 lOO.oo 16995568 ooöo Total general des recettes
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2. Durchschnittsergebnisse.
Moyennes.

Durchschnittliche Betriebslänge für das Jahr 1897: 272 Km.

Longueur moyenne d'exploitation en l8gj: 272 km. 1897 1896
1

1. Personentransport. — Voyageurs.

Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer
Recette par kilometre-ligne

Fr. 23691,88 21823,36

Einnahmenbetreffhis per Reisenden
Recette par voyageur

Fr. O
0)15 3,io

Einnahmenbetreffhis per Reisenden und Kilometer
Recette par voyageur et par kilometre

Cts. 6,70 6,73

Jeder Reisende hat im Durchschnitt aller Klassen befahren
Parcours moyen de chaque voyageur des trois classes

Km. 47,03 50.17

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen im Total Reisende
Chiffre total des voyageurs, ramene ä la longueur totale des lignes

• 353339 324183

Auf jeden Kilometer kommen Reisende
Chiffre de voyageurs par kilometre-ligne

7513 6424

Auf jeden Personenwagenachsenkilometer kommen Reisende
Chiffre de voyageurs par kilometre-essieu de voiture

4,ii 4,13

Auf jeden Personenztigskilometer kommen Reisende
Chiffre de voyageurs par kilometre-train de voyageurs

52,20 01,90

Auf jeden Lokomotivkilometer kommen Reisende
Chiffre de voyageurs par kilometre-locomotive

46,5i 47,27

2. Gepäck-, Tier- u. Gütertransport. — Bagages, animaux, merchandises.

a. Gepäck: — Bagages:

Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer
Recette par kilometre-ligne

Fr. 2157,09 2005,71

Einnahmenbetreffhis per Tonne
Recette par tonne

Fr. 85,28 89,6i

Einnahmenbetreffnis per Tonnenkilometer
Recette par kilometre-tonne

Cts. 73,äi 72,39

Einnahmenbetreffhis per Reisenden
Recette par voyageur

Cts. 28,72 31,22

Jede Tonne hat befahren
Parcours moyen d'une tonne

Km. 115,96 123,79

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen
Ramene ä la longueur totale des lignes

Tonn. 2934 2771

Auf jeden Kilometer kommen
Par kilometre-ligne

Tonn. 25,3i 22,38

Auf jeden Reisenden kommen
Par voyageur

Kg. 3,37 3,18
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Durchschnittliche Betriebslänge für das Jahr 1897: 272 Km.

Longueur moyenne d'exploitation en l8gy: 272 km. 1897 1896

1). Tiere: — Animaux:

Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer
Recette par kilometre-ligne

Fr. 1937,52 1559,01

I Eiunahmenbetreffnis per Stück
Recette par tete

Fr. 4,oi 4,31

c. Güter aller Art: — Marehandises de toate nature:

Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer
Recette par kilometre-ligne

Fr. 35023,oo 35837,io

Einnahmenbetreffnis per Tonne
Recette par tonne

Fr. 10,51 10,92

Einnahmenbetreffnis per Tonnenkilometer
Recette par kilometre-tonne

Cts. 7,58 7,43

Jede Tonne hat befahren
Parcours moyen d'une tonne

Km. 138,64 146,13

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen
Ramene ä la longueur totale des lignes

Tonn. 462206 482264

Auf jeden Kilometer kommen
I Par kilometre-ligne

Tonn. 3334 3282

Auf jeden Gfüterwagenachsenkm., Gepäck- u. Tiere inbegr., kommen
Par kilometre-essieu de wagon, bagages et animaux compris

Tonn. 2,L7 2,13

Auf jeden Zugskilometer, Gepäck- und Tiere inbegr., kommen
Par kilometre-train, bagages et animaux compris

Tonn. 43,23 47,08

Auf jeden Lokomotivkilometer, Gepäck- u. Tiere inbegr., kommen
Par kilometre-locomotive, bagages et animaux compris

Tonn. 31,05 33,73

Total der Transporteinnahmen per Bahnkilometer
Produit total des transports par kilometre-ligne

Fr. 62809,73 61225,22

3. Einnahmen aus verschiedenen Quellen. — Recettes diverses.

Betreffnis per Bahnkilometer
Produit par kilometre-ligne

Fr. ' 2716,8» 2667,89

Totaleinnahmen per Bahnkilometer
Recette totale par kilometre-ligne

Fr. 65526,53 63893,u

Totaleinnahmen per Zugskilometer
Recette totale par kilometre-train

Fr. 5,97 6,11

Totaleinnahmen per Lokomotivkilometer
Recette totale par kilometre-locomotive

Fr. 4,28 4,37



3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten.

Trufte et recettes par mois.

a. Transportquantitäten. - Quantites.
1897

Monate
Mois

<3-ü-ter — Marchandises

Personen Gepäck Tiere
Eilgut

Grande

Stückgut
Expedit, partielles

Wagenladungen — Wagons complets « -3
•G „ X

Voya-
geurs Bagage*

Ani-
- maux 1

Allgemeine Klassen
Classes generates Spezialtarffe — Tarifs speciaux s £.g

•S c
P3 (*»<" " ^PS tj

Total

vitesse
2

A B I. II. III.
• a b a b a i b

Zahl
Nombre

Tonn. Stück
Tetes

Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn.

Januar Janvier 106,813 255 6,726 2,764 1,497 1,622 1,458 2,211 694 3,571 223 3,055 846 6,116 44,374 68,431

Februar Fevrier 112,058 314 6,996 3,591 1,613 1,833 1,521 2,477 698 2,831 214 2,234 929 19,178 39,824 76,943

März Mars 157,847 518 7,789 4,732 1,884 2,253 1,659 2,891 794 2,642 309 2,242 1,278 14,186 47,204 82,074

April Avril 160,854 703 11,150 4,396 1,776 2,381 1,314 2,694 837 2,581 362 1,994 1,396 14,089 44,305 78,125

Mai Mai 160,903 710 13,398 4,530 1,779 2,138 1,434 2,792 753 2,528 407 1,904 1,133 14,141 45,362 78,901

Juni Juin 188,956 557 12,547 3,843 1,664 2,078 1,124 2,292 842 2,377 312 1,237 1,074 15,690 38,069 70,602

Juli Juillet 231,734 696 6,620 3,525 1,651 2,187 1,093 2,292 859 2,242 871 1,432 1,135 17,176 37,690 72,153

August Aout 238,840 796 9,524 3,099 1,737 2,166 1,179 2,573 839 4,303 • 159 1,256 1,192 13,818 35,518 67,839

September Septembre 200,197 827 15,801 3,158 2,037 2,379 2,671 4,596 917 2,850 439 2,111 1,086 11,976 42,836 77,056

Oktober Octobre 192,319 715 19,532 3,381 2,097 2,571 2,495 3,860 1,037 3,891 289 2,622 1,400 15,509 49,835 88,987

November Novembre 158,683 462 14,334 2,180 1,879 2,360 2,064 3,381 1,010 2,817 286 2,362 964 12,816 42,298 74,417

Dezember D&cembre 134,312 330 7,051 4,473 1,737 2,005 1,973 3,184 932 2,589 232 1,950 838 12,734 38,634 71,281

Total 2,043,516 6,883 131,468 43,672 21,351 25,973 19,985 35,243 10,212 35,222 4,103 24,399 13,271 167,429 505,949 906,809

gegenüber j lgg6
compare ä j

mebr - plus 334,762 929 35,314 5,608 1,093 1294 1428 4,601 — — 883 — 3,064 49,430 — 33,709

weniger moins

1

'

' 831 5,506 3,000 24,355



3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten.

Trufte et recettes par mois.

1897
b. Einnahmen — Recettes

Monate
Mois

Personen

Voyageurs
Gepäck

Bagages
Tiere

Animaux
Güter

Marchandises

Einnahmen aus
verschiedenen Quellen.

Recettes diverses
Total

Bruttoeinnahme per
Kilometer

Recette kilometrique'
brute

Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. c. Fr. C. Fr. C. Fr. C.

Januar Janvier 295,360 22 23,905 50 21,791 73 763,459 14 1,104,516 59 4,152 32

Februar Fevrier 413,605 15 28,445 87 22,235 58 736,259 46 1,200,546 06 4,513 33

März Mars 775,356 43 52,211 94 28,324 31 854,868 24 1,*10,760 92 6,431 43

April Avril 730,335 21 76,129 75 39,740 17 789,546 92' 1,635,752 05 6,149 44

Mai Mai 555,332 79 71,685 68 52,762 50 838,701 22 1,518,482 19 5,708 58

Juni Juin 450,261 63 44,617 58 46,045 80 724,557 15 1,265,482 16 4,585 08

Juli Juillet 581,806 19 46,347 51 35,930 79 720,224 30 1,384,308 79 5,015 61

August Aoüt 636,914 66 50,547 72 47,131 06 698,068 68 1,432,662 12 5,190 80

September Septembre 571,314 37 68,642 07 63,480 88 869,648 13 1,573,085 45 5,699 58

Oktober Octobre 559,402 10 61,791 15 76,248 53 937,119 62 1,634,561 40 5,922 32

November Novembre • 480,820 50 36,613 57 62,928 73 789,422 29 1,369,785 09 4,962 99

Dezember Decembre 393,502 40 26,035 93 30,386 20 804,379 96 1,254,304 49 4,544 58

Januar - Dezember
Janvier ä Decembre i

— 738,968 01 738,968 01 2,716 80

Total 6,444,011 65 586,974 27 527,006 28 9,526,255 11 738,968 01 17,823,215 32 65,526 53

gegenüber j 18%
compare a

mehr - plus 638,998 50 53,446 17 112,308 56 — — 29,307 77 827,646 so 1,633 42

weniger - mo'ms 6,414 20 — • — — — — —



4- Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.

Trafie et recettes par station.

e
© 2ä 5
co

© ö

O) 8
S
a

G-iä-ter *
Marchandises * 60

_
© 45

Gegenüber t

n j. - -
1896

Compare a \

Rangordnung
der Stationen

Raus des stations

nach - d'apres
PM s
© «
Ö c«

bß 3
9 S
5> +
bß

5 £
Gepäck

—

Ba

Tiere

—

Ani

Versand
Expediees Empfang Regues

Total

Ensemble

E oJZ •+*
ctf
C 60

45

s »I 8
Personen

Voyageurs

Güter Marchandises
Personenzahl

j
le

nomhre

des

voyageurs

CO
<33
C/3

4^ '>3
-d s
« ||
U to

id co

ö-lfA
as

Einnahmen

le

moitant

de
la

recette

Zahl
Nombre

Tonn. Stück
T£te8

Tonn. Tonn. Tonn. Fr. Zahl
Nombrt

Tonn.

Luzern 97212 659 3822 11865 22724 34589 959844 + 38818 + 1377 4 6 3

Meggen. 24741 17 71 1070 2030 3100 19911 — — 15 35 37
I Küssnacht 24539 31 632 1168 3818 4986 31693 — — 18 28 25

Immensee 21740 24 911 2396 4381 6777 41136 — 2408 — 2710 24 25 22

| Arth-Goldau 94283 97 1132 7126 32706 39832 279722 -f- 35892 + 4413 5 4. 8

Walchwyl 15997 18 66 461 1149 1610 14779 — — 28 41 40

Zug 23976 40 456 2381 5508 7889 97949 — — 20 21 15

Steinen 36379 92 551 2897 2670 5567 30913 + 5423 + 1798 12 27 26

Schwyz 76781 150 3298 7641 14580 22221 182913 + 11455 + 2788 6 10 9

Brunnen 65696 278 709 114704 81410 196114 1933963 + 8028 —180363 7 1 2

Sisikon 13041 6 59 45 224 269 6168 + 1768 — 295 31 45 45

Fluelen 34373 94 230 5155 7761 12916 129514 + 2521 + 4240 13 13 14

Altdorf 43659 104 4211 6188 13164 19352 170384 + 5038 + 3474 10 11 10

Erstfeld 42978 35 774 7384 7197 14581 85630 — 1084 + 832 11 12 16

Amsteg 11837 21 48 957 497 1454 15641 + 1072 — 116 34 43 39

Gurtnellen 7928 9 220 8747 1457 10204 36541 + 463 — 55 37 17 23

Wassen 5783 11 25 6525 839 7364 30606 + 723 + 500 43 23 27

Gceschenen. 24562 128 1304 1259 6469 7728 157558 + 2173 + 2011 17 22 12

Airolo 16393 72 1429 1055 2328 3383 79945 + 703 + 16 27 33 17

Ambri-Piotta 6031 12 814 1172 1406 2578 25002 + 353 + 390 42 36 31

Rodi-Fiesso 5008 6 320 440 1018 1458 20129 + 329 + 677 45 42 36

Faido 12480 59 1194 926 2417 3343 67607 + 780 + 385 32 34 18

Lavorgo 5184 6 810 8017 1354 9371 19362 + 957 + 1066 44 18 38

Giornico 1832 2 26 1275 433 1708 5515 + 367 + 365 47 40 46

Bodio 6327 7 597 8553 781 9334 23537 — 66 + 4607 41 19 32

Biasca 317S7 77 1751 14936 9004 23940 144185 + 3206 + 5401 14 8 13

Osogna 19217 8 28 36308 1776 38084 58720 + 3356 + 8699 25 5 20

Übertrag j
A reporter j

769754 2063 25488 260651 229101 489752 4668867

* Dienstsendungen nicht inbegriffen. — Transports en service non compris.
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C3--ü.ter
Marchandises

V)
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Gegenüber

r * -
1896

Compare a

Rangordnung
der Stationen

Baog des stations

nach - d'apris

* 3
<u

<o
bß S
ö S
5 £
to ao
<ü Ö
bo ^rO kO
< ^

Gepäck

—

Ba
<s»
8

1

Ol
u
0?

H
Versand

Expediees Empfang

Regues

Total

—

Ensemble

Total

einnähme

Recettes

tob

Personen

Voyageurs

1

Güter

Marchandises

CO

ü
3 §* £
N s0 >~
<D co0 S©
CD 2u £3
(S s

as

COas
•S3
"tti3 £

O ,s=S
• -H CS

ä
a> Ö
bjo2r§g

s &o-s
as

Einnahmen

le

montant

de
la

recette

Zahl
Nombre

Tonn. Stück
Tetes

Tonn. Tonn. Tonn. Fr. Zahl
Nombre

Tonn.

Übertrag j
Report 1

769754 2063 25488 260651 229101 489752 4668867

Claro 11301 4 64 3157 312 3469 7230 + 133 + 872 35 32 44

Castione 8893 15 261 5741 4571 10312 22314 — 563 -+ 4511 36 15 33

Bellinzona 165490 399 1760 7166 25103 32269 711948 +18228 + 1212 1 7 5

Giubiasco 15432 21, 3613 430 1913 2343 28837 + 1046 + 715 29 37 29

Cadenazzo 18450 13 330 108 811 919 8133 + 1744 + 19 26 44 42

Magadino 6637 27 47 1315 2165 3480 42662 — 695 + 588 40 31 21

S. Nazzaro 3602
/

11 28 62 93 155 3064 — 118 + 12 46 46 47

*Ranzo-Gerra 7910 51 18 — — — 7659 — 169 — 38 — 43

Ranzo-Gerra trollt- 387 2 40434 2337 3246 5583 288523 — 501 +1650 48 26 7

Rivera-Bironico 12091 6 76 1401 649 2050 12269 + 2327 — 102 33 39 41

Taverne 24116 7 159 1144 1130 2274 21889 + 5618 + 346 19 38 34

Lugano 120858 646 958 8654 32935 41589 935858 + 6623 + 4492 2 3 4

Melide 22091 11 178 4544 3458 8002 29202 + 2389 + 944 23 20 28

Maroggia 23878 18 24 4170 6047 10217 60232 + 2232 - 90 21 16 19

Capolago 24648 64 39 1155 2579 3734 33103 + 2622 + 570 16 30 24

Mendrisio 59030 72 534 3734 7916 11650 159292 + 3298 + 889 8 14 11

Baierna 13447 15 97 3975 3225 7200 21369 + 391 + 1129 30 24 35

Chiasso 115046 293 47467 24079 21548 45627 3423062 +16476 — 1083 3 2 1

*Reazzino 6841 — — — — — — + 165 — 39 — —
Gordola 22602 10 429 2726 1731 4457 25050 + 8081 + 1186 22 29 30

Locarno 56214 278 1899 8585 15090 23675 414934 + 9340 + 2851 9 9 6

Total 1508728 4026 123903 345134 363623 708757 10925497

* Personenhaltstelle — Halte ä voyageurs.
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5. Verkehr mit anderen Transportanstalten und Transitverkehr über die Gotthardbahh.

Trafic avec d'autres services de transport et transit par le Gothard.

Von Nach
der Gotthardhahn der Gotthardbahn TOTAL egenuber

J lgg6
Compare a \En provenance du

Gothard
A destination du

Gothard

I, VerMr mit andern Transportanstalten. Personen Güter
Marchan- Personen Güter

Marchan- Personen Güter
Marehein» Personen Güter

Voyageurs dises Voyageurs dises Voyageurs dises Voyageurs Merchandises
I Trafic avec d'autres services de

transport. Zahl
Nombre

Tonn. Zahl
Sombre

Tonn. Zahl
Nombre

Tonn. Zahl - Nombre | Tonn.
1

j Vereinigte Schweizerbahnen 295G 7107 4158 5677 7114 12784 + 280 — 58
Union-Suisse
Korschach-Heiden — 28 — 1 — 29 — — 15

Rhätische Bahn 82 — 324 — 406 — + 78
Chemin de per Rhetique
Appenzeller-Bahn 8 — 49 — 57 — + 21
Ligne de l'Appenzell
Tössthalbahn — 255 — 236 — 491 —- 126 + 164
Ligne du Tcessthal

Schweizerische Nordostbahn 43290 53099 58989 15636 102279 68735 -{-26340 + 4791
Nord-Est Suisse

Bötzhergbahn 11 904 176 2125 187 3029 — 61 + 1123
Ligne du Bcetzberg
Schweizerische Südostbahn 31559 3289 15396 1275 46955 4564 + 2837: — 762
Sud-Est Suisse

Sihlthalbahn — 2011 131 898 131 2909 + 131 + 1146
Ligne du Sihlthal
Schweizerische Centraibahn 32192 13574 29564 19137 61756 32711 +19405 + 2130
Central-Suisse
Aargauische Südhahn 4333 2429 8284 4974 12617 7403 + 6699 + 2395
Sud-Argovie
Schweizerische Seethalbahn 71 529 302 836 373 1365 + 220 + 136
Seethal-Suisse

Jura-Simplon-Bahn 11493 8981 11738 4182 23231 13163 + 476 - 136
Jura-Simplon
Brünigbahn 154 — 202 — 356 — + 171 —
Ligne du Brunig
Bödelibahn 52 205 39 36 91 241 + 63 + lio
Ligne du Bcedeli
Thunerseebahn — 17 66 27 66 44 + 36 — 3
Ligne du Lac de Thoulie
Neuenburger Jurabahn 49 106 99 45 148 151 — 14 — 11

Jura-Neuchätelois
Emmenthalbahn 40 742 114 2562 154 3304 + 114 + 565
Ligne de l'Emmenthal
Langenthal-Huttwil 37 113 5 172 42 285 + 27 - 18

Huttwil-Wohlhusen — 235 74 796 74 1031 — 17 4- 388

Rigibahnen 3033 — 4357 — 7390 — — 425 —
Chemins de fer du Rigi
Monte Generoso-Bahn 671 — 102 — 773 — + 423 —
Ligne du Monte Generoso
Vierwaldstättersee 909 — 975 — 1884 — — 364 —
Lac des Quatre-Cantons
Luganersee — — 4542 — 4542 — + 827 —
Lac de Lugano
Langensee 915 — 197 — 1112 — — 13 —
Lac Majeur
Comersee 117 — 388 — 505 — + 15 —
Lac de Conto

Übertrag — A reporter 131972 93624 140271 58615 272243 152239 + 57143 + 11945
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Übertrag — Report
Italienische Bahnen
Chemins italiens
Deutsche Bahnen
Chemins allemands
Österreichische Bahnen
Chemins autrichiens
Französische Bahnen
Chemins frangais
Belgische u. Niederländ. Bahnen
Chemins beiges et neerlandais
Englische Bahnen
Chemins anglais
Coupons f. komb. Rundreisebill.
Coupons de billets circ. combines

Total des Verkehrs mit andern j
Transportanstalten

Total du trafic avec d'autres
services de transport

n. TraasitverMr.

Trafic de transit.

Vereinigte Schweizerbahnen
Union-Suisse
Schweizerische Nordostbahn
Nord-Est Suisse

Sihlthalbahn
Ligne du Sihlthal
Bötzbergbahn
Ligne du Bcetzberg
Schweizerische Centraibahn
Central-Suisse
Aargauische Südbahn
Sud-Argovie '

Schweizerische Seethalbahn
Seethal-Suisse

Jura-Simplon-Bahn
Jura-Simplon
Emmenthalbahn
Ligne de l'Emmenthal
Neuenburger Jurabahn
Jura-Neuchätelois
Vierwaldstättersee
Lac des Quatre-Cantons
Langenthal-Huttwil
Huttwil-Wolhusen
Deutsche Bahnen
Chemins allemands
Französische Bahnen
Chemins frangais

Von Rigibahnen
und Südostbahn

Enprovenance duEigi
et du Sud-Est Suisse

Von
der Gotthardbahn
En provenance du

Qothard

Personen
Voyageurs

Zahl
Nombre

131972

41989

1100

32

865

338

374

8331

185001

Güter
Marchan•

dines

Tonn.

93624

14448

234

13

108319

767

125

184

6

259

169

1510

899

231

171

30

564

9

25
33

1962

Nach
der Gotthardbahn
A destination du

Ooihard

Personen
Voyageurs

Güter
Marchan-

disee

TOTAL

Personen
Voyageurs

Zahl
Nombre

140271

41420

3909

69

778

898

2081

158279

347705

Tonn.

58615

78825

77008

661

1410

216519

Nach Rigibahnen
und Südostbahn

A destination du Rigi
et du Sud-Est Suisse

3

9172

143

1210

3521

4964

217

5650

4

273

358

25515

1

236

1

635

151

54

602

91

20
2

166

1959

Zahl
Nombre

272243

83409

5009

101

1643

1236

2455

166610

532706

3

9939

143

1210

3646

5148

223

5909

4

169

273

358

27025

Güter
Marchan-

discs

Tonn.

152239

93273

77242

674

1410

324838

1

1135

1

866

322

84

1166

100

45
35

166

3921

Gegenüber
Compare ü

1896

Personen
Voyageurs

Güter
Marchandises

Zahl - Nombre

+ 57143

-f 961

+ 541

— 387

+ 135

+ 363

+ 1206

+ 31398

+ 91360

— 24

+ 4248

+ 143

+ 652

— 678

+ 1562

— 56

— 519

+ 4

+ 26

+ 139

+ 295

+ 5792

Tonn.

+11945

+ 2715

+ 8614

— 127

+ 137

+ 23284

+ 290

+ 1

— 37

+ 125

+ 52

— 359

- 86

- 2

+ 12

- 28

+ 24

— 8
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Von Italien
En provenance de

l'Italie

Nach Italien
A destination de

l'Italie
TOTAL Gegenüber l ^Compare a j

Personen
Voyageure

G-üter
Marchan-

dtses

Personen
Voyageure

Güter
Marchan-

dises

Personen
Voyageur

Güter
Merchandises

Personen
Voyageurs

Güter
Marchandiees

Zahl Tonn. Zahl Tonn. Zahl Tonn. Zahl - Nombr 5 Tonn.
Nombre Nombre Nombre

Vereinigte Schweizerbahnen 324 31601 391 3161 715 34762 + 163 -10446
Union-Suisse
Rorschach-Heiden — 283 283 - 90
Tössthalbahn 2011 ___ 19 203C — - 1095
Ligne du Tcessthal
Schweizerische Nordostbahn 6005 76827 7010 10821 13015 87648 + 983 —20609
Nord-Est Suisse

Bötzbergbahn 444 168 41 168 485 + 76 + 135
Ligne du Bcetzberg
Schweizerische Südostbahn 54 1879 40 73 94 1952 + 6 - 323
Sud-Est Suisse

Sihlthalbahn 725 2 727 — - 354
Ligne du Sihlthal
Schweizerische Centraibahn 6039 41585 5215 11245 11254 52830 + 1328 - 4917
Central-Suisse
Aargauische Südbahn 75 6145 104 715 179 6860 + 60 - 934
Sud-Argovie
Schweizerische Seethalbahn 2375 2 2377 - 718
Seethal-Suisse

Jura-Simplon-Bahn 659 40143 1403 2190 2062 42333 + 483 -12018
Jura-Simplon
Bödeli-Bahn 424 424 + 13
Ligne du Bcedeli
Thunerseebahn 10 10 - 11
Ligne du Lac de Thoune

Neuenburger Jurabahn 20 20 — - 10
Jura-Neuchätelois
Emmenthalbahn 8163 208 8371 - 4353
Ligne de l'Emmenthal
Langenthal-Huttwil 2833 8 2841 — - 1055
Huttwil-Wolhusen 1508 — 1508 — - 317

Rigibahnen 2 — 2 1
Chemins de fer du Rigi
Monte Generoso-Bahn 1161 133 1294 + 348
Ligne du Monte- Generoso
Deutsche Bahnen 3183 70269 5260 113399 8443 183668 + £04 + 15189
Chemins allemands
Belgische u. niederländ. Bahnen 1494 13281 1526 24107 3020 37388 + 520 + 9726
Chemins beiges et neerlandais
Englische Bahnen 1339 5989 3692 — 5031 5989 — 121 - 605
Chemins anglais
Französische Bahnen 2416 2704 250 5120 250 + 1467 + 250
Chemins frangais
International. Rundreiseverkehr 2661 11259 — 13920 — + 510 •—
Voyages circul. internationaux

25412 306515 38905 166241 64317 472756 + 6026 — 32542

Total ^es Transitverkehrs 1

du trafic de transit 1
91342 476677 + 11818 — 32550

Gesamttotal j
Total general j 324048 801515 +103178 — 9266

{Anmerkung. Im Verkehr yon und nach Italien sind auch die Getreidesendungen ab Brunnen Lagerhaus und die in
Chiasso tr.,tPino tr. und Locarno tr. reexpedierten Güter inbegriffen.

Note. Les envois de cereates reexpedies de Brunnen-entrep6ts, ainsi que les merchandises reinscrites ä Chiasso tr., Pino tr.
et Locarno tr. flgurent dans le trafic de et pour l'Italie.
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6. Verkehr nach Entfernungen.
Trafic d'apres la distance.

Distanz in Kilometern

Distance en
kilometres

Personen

Voyageurs

1897 1896

Personenkilometer
Kilometres-voyageurs

1897 1896

Güter
Marchandises

1897 1896

Tonnenkilometer
Kilometres-tonnes

1897 1896

von — bis
de - ä

3—10
11—20
21—30
31—40
41-50
51—60
61—70
71—80
81—90
91—100

101—110
111—120
121-130
131—140
141—150
151—160
161—170
171-180
181—190
191—200
201—210
211—220
221—230

232

Total

Zahl
Nomire

568,825
486,586
372,783

96,584
57,236
84,111
25,219
17,517
12,845
4,063
7,516

36,623
1,141
4,922
5,183

10,251
16,065
19,108
14,486
35,899
19,134
38,836
59,235
49,348

Zahl
Nomire

478,069
355,461
281,852
113,609
65,936
68,725
28,462
16,663
5,361

10,897
5,552

32,645
595

4,867
5,033

11,236
1,673

31,566
15,407
14,293
34,063
36,752

3,889
86,148

Zahl
Nomire

3,663,121
7,225,992
9,238,489
3,490,801
2,496,837
4,489,869
1,601,065
1,329,155
1,118,100

386,878
792,456

4,182,758
143,244
668,476
750,208

1,610,009
2,725,042
3,359,068
2,708,955
7,068,034
3,915,303
8,314,519

13,380,975
11,448,736

Zahl
Nomire

3,140,888
5,494,496
7,179,512
4,097,165
2,974,804
3,891,572
1,804,577
1,271,722

447,565
1,041,150

593,898
3,846,602

74,035
658,674
726,305

1,768,600
277,876

5,553,700
2,887,750
2,819,587
6,960,460
7,863,987

871,326
19,986,336

Tonn.

41,438
80,390
69,332
22,818
27,770
15,113
16,329
9,612
5,352
1,700
2,405
6,407
5,545

22,704
17,633
18,519
22,453
51,923

167,642
36,229

109,368
132,558
13,897
9,672

Tonn.

31,659
57,712
66,812
16,778
29,448
10,069
12,121
10,895
3,249
3,566
2,044
2,475
8,289

13,535
16,061
17,444
43,465

9,140
220,257

11,521
84,083

186,262
378

15,837

Zahl
Nomire

319,271
1,197,721
1,790,982

802,737
1,237,657

835,871
1,046,602

716,740
461,553
161,561
251,829
753,561
690,638

3,089,238
2,559,414
2,878,062
3,742,093
9,137,156

30,811,072
7,089,310

22,393,845
28,368,817

3,140,469
2,243,904

Zahl
Nomire

240,935
891,189

1,750,499
584,107

1,333,092
562,913
765,984
815,173
280,404
338,497
213,113
285,989

1,026,937
1,862,780
2,334,512
2,732,043
7,241,649
1,618,683

40,573,368
2,278,066

16,919,886
39,861,777

84,912
3,685,784

2,043,516 1,708,754 96,108,098 86,232,587 906,809 873,100 125,720.103 128,282.292

Betriebsjahr
Exercice

Gepäck — Bagages

Tonn. Tonnenkilometer
Kilometres-tonnes

Tiere — Animaux

Stück — Tetes Tonn. Tonnenkilometer
Kilometres-tonnes

1897

1896

6,883

5,954

798,122

737,058

131,468

96,154

19,067

15,773

2,625,149

2,020,646
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7. Verkehr nach Warengattungen.
Statistique des marchandises par nature.

1897 1896

A. Lehens- und Genussmittel. Tonn. Tonn. A. Denrees aliment, et öbjets möbüiers.

a. Verbrauchsmittel. a. Objets de consommation.

I. In festem Zustande. * I. Solides.

1. Getreide, Malz, Hülsenfrüchte, so1. Cereales, malt, legumes farineux,
wie Kleie 156,363 227,973 son.

2. Mehl und^jMühlenfabrikate 20,519 20,968 2. Farines et produits de minoterie.
3. Teigwaren, Brot und sonstige 3. Pätes alimentaires, pain et patis¬

Backwaren 1,909 1,587 series.
4. Kartoffeln 11,181 7,970 4. Pommes de terre.
5. Feldfrüchte und Gartenfrüchte, 5. Fruits et legumes de jardin, produits

Gemüse 7,851 10,181 agricoles.
6. Obst, frisches 12,303 1,421 6. Fruits frais.
7. Obst, gedörrtes 2,282 1,316 7. Fruits sees..

8. Südfrüchte, frische u. getrocknete 4,592 4,007 8. Fruits du midi, frais et sees.

9. Fleisch, Fleischwaren, Geflügel, 9. Viande et charcuterie, volailles, pois-
Fische, Wildpret 5,365 5,043 sons et gibier.

10. Käse und Zieger 8,342 8,027 10. Fromage et seret.
11. Butter, auch Kunstbutter (Marga11. Beurre, aussi artificiel (margarine)

rinbutter) und Schweinefett 3,530 3,767 et saindoux.
12. Eier 20,603 15,361 12. Oeufs.
13. Kaffee und Kafifeesurrogate 1,768 1,641 13. Cafe et succedanes du cafe.
14. Zucker, raffiniert 4,023 3,920 14. Sucre raffine.
15. Rohzucker — 7 15. Sucre brut.
16. Tabak, roh und fabriziert 1,234 943 16. Tabac brut et manufacture.

II. In flüssigem Zustande. II. Liquides.

17. Milch und Rahm, frisch 22 47 17. Lait et creme, frais.
18. Milch und Rahm, sterilisiert, kon18. Lait et creme, sterilise, conserve et

serviert und kondensiert 3,020 2,693 condense.

19. Wein u. gestampfte Weintrauben 65,689 56,418 19. Vin et raisins foules.
20. Most (Obstmost) 751 312 20. Cidre (vin de fruits).
21. Bier 5,049 4,140 21. Biere.
22. Mineralwasser 360 312 22. Eaux minerales.
23. Branntwein und Liqueur (exkl. 23. Eau-de-vie et liqueurs (non compris

Sprit) 1,518 1,229 l'alcool brut).
b. Gebrauchsmittel. b. Objets mobiliers.

24. Umzugsgut (gebrauchter Haus24. Meubles et ustensiles de menage,
rat) und Effekten 3,616 3,507 usages, ejfets.

25. Hausrätliche Gegenstände, neue, 25. Objets mobiliers neufs, non cites ail-
nicht in andern Titeln genannte; leurs; livres, instruments de mu-
Bücher, Musikinstrum., Kunstsique, objets d'art, etc.

gegenstände u. dgl 1,329 1,027

Total 343,219 383,817 Total.
1
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1897 1896

B. Brennmaterialien. Tonil. Tonn. B. Combustibles.

26. Brennholz und Holzkohlen 7,145 7,983 '26. Bois ä briller et cliarbon de bois.
27. Torf 206 97 27. Tourbe.
28. Steinkohlen, Braunkohlen, Bri28. Hotlille, lignite, briquettes et coke.

quettes, Coaks 52,385 43,760

Total 59,736 51,840 Total.

C. Baumaterialien. C. Materiaux de construction.

29. Steine, auch Marmor, rohe (Sp. 29. Pierres, ainsi que marbres, bruts (t.
T. III) 118,087 69,876 sp. III).

30. Steine, auch Marmor, bearbeitete, 30. Pierres, y compris le marbre, ouvre,
Steinhauerarbeiten aller Art pierres taillees de tout genre (t.
(Sp. T. II) 11,719 12,629 sp. II).

31. Steine, gehrannte (Sp. T. III) 23,865 21,862 31. Pierres cuites (t. sp. III).
32. Schiefer 498 397 32. Ardoises.
33. Sand und Kies 16,852 12,443 33. Sable et gravier.
34. Asphalt 207 44 34. Asphalte.
35. Cement, Kalk, gebrannter und

Gips, gemahlener 23,248 27,376 35. Ciment, chaux vive et gypse moulu.
36. Cementplatten, -röhren, -steine, 36. Carreaux, dalles, fuyaux, pierres arti-

Ccmentwaren (Sp. T. III) 1,903 729 ficielles et objets en ciment (t. sp. III)
37. Gipsdielen, Schilfbretter, Spreu37. Torchis de plätre et de roseaux ou

tafeln, Holzwollebretter, Korkde balles de cereales, briques et
steine und Korksteinplatten 59 71 dalles en liege.

38. Dachpappe, Steinpappe, Teer38. Carton-pierre, carton bitumi ou gou-
pappe 157 254 dronne pour toitures.

Total 196,595 145,681 Total.

D. Metallindustrie. D. Industrie metallurgique.
39. Eisen und Stahl, roh und alt,

Eisen- und Stahlabfälle, Erze 39. Fers et aciers bruts et vieux, dechets

(Sp. T. III) 15,289 26,096 defer et d'acier,minerals (l.sp. III).
40. Eisen- und Stahl, fagonniert (Art. 40. Fers et aciers fagonnes (articles du

des Sp. T. II) 29,218 26,781 t. sp. II).
41. Schienen und Schwellen samt Zu41. Rails et traverses avec accessoires,

behör, neu, Bestandteile von neufs, pieces de locomotives et de

Lokomotiven und Wagen 18,164 12,574 vehicules.
42. Eisen- und Stahlwaren (Art. des 42. Ferronnerie et ouvrages en acier (ar¬

Sp. T. I) 10,519 9,497 ticles du t. sp. I).
43. Blei und Zink 552 992 43. Plomb et zinc.
44. Unedle Metalle, als: Kupfer, 44. Mitaux communs, tels que: cuivre,

Zinn u. dgl 3,316 2,591 itain, etc.

45. Maschinen und Maschinenteile 18,683 16,620 45. Machines et pieces de machines.

Total 95,741 95,151 Total.
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1897 1896

E. Textilindustrie.
Tonn. Tonn.

E. Industrie textile.

46. Baumwolle, rohe, und Baumwoll46. Coton brut et dechets de coton (t.
abfälle (Sp. T. I) 11,032 12,046 sp. I).

47. Baumwollgarne (inkl. Zwirn), roh, 47. Fit de coton (y compris fil ä coudre)
gefärbt und gebleicht 1,275 1,137 brut, teint et blanchi.

48. Baumwollgewebe, rohe, gefärbte
und gebleichte, Baumwollwaren 48. Tissus de coton bruts, teints et blan-
aller Art, auch Broderien und ckis, cotonnades de toute espece,

Stickereien 2,360 2,176 aussi broderies et tapisseries.
49. Wolle, roh oder gewaschen, Woll49. Laine brute ou lavee, dechets de laine

abfälle und Kunstwolle (Sp.T.I) 9,832 8,532 et laine artificielle (t. sp. I).
50. Wollgarne, Wollgewebe u. Woll50. Fils et tissus de laine, ouvrages en

waren aller Art • 1,473 1,157 laine de tout genre.
51. Flachs, Hanf aller Art, Jute, Ra51. Lin, chanvre de toute espece, jute,

mie, Chinagras, Rhea 8,019 7,284 ortie, dio'ique ou grande ortie (ra¬
mie), chinagras.

52. Garn, Gewehe und Waren von 52. Fils, tissus et ouvrages de lin, chan¬

Flachs, Hanf u. dgl 4,145 4,340 vre, etc.

53. Seidenahfälle, Cocons 836 835' 53. Dechets de soie, cocons.

54. Seide, roh und gezwirnt, Chappe, 54. Soie brute et moulinee, chappe, tissus

Stoffe und Waren von Seide 5,667 4,845 de soie et soieries.

Total 44,639 42,352 Total.

F. Gerberei. F. Tannerie.

55. Felle und Häute 1,042 835 55. Peaux.

56. Rinde und Lohe 1,153 979 56. Ecorce et tan.

57. Gerbstoffe, andere als Rinde 195 194 57. Tannins autres que I'ecorce.

58. Leder und Lederwaren 915 798 58. Cuirs et objets en cuir.

59. Gerbereiabfälle 5 73 59. Dechets de tannerie.

Total 3,310 2,879 Total.

G. Glas- und Thonfabrikation. G. Verrerie et Poterie.

60. Fenster- und Tafelglas (Sp. T. I) 1,517 971 60. Verre ä vitres etverre en tables (t. sp. I)
61. Hohlglaswaren (Sp. T. II) 2,607 2,316 61. Verrerie creuse (t. sp. II).
62. Porzellan und Thonwaren des

Sp. T. II 1,137 1,088 62. Porcelaine et poterie (t. sp. 11),

63. Thonröhren und Thonwaren des 63. Tuyaux en terre cuite et poterie (t.

Sp. T. III 683 542 sp. III).
Total 5,944 4,917 Total.

H. Papierfabrikation. H. Fabrication du papier.

64. Lumpen, Papierabfälle und altes 64. Chiffons, rognures de papier et vieux

Papier 387 562 papier.
65. Holzstoff, Holzzellstoff (Cellulose), 65. Pate de bois, cellulose, päte de

Strohstoff 3,681 3,316 paille.

Übertrag 4,068 3,878 A reporter.
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Nous (lonnons ci-apres les chiffres de la raain-d'oeuvre en 1897 :

Jusqu'ä Apres
l'ouverture k Sexploitation

Total des journees d'ouvriers 20547 4856
Jours ouvrables utiles 138 139

Effectif moyen des ouvriers par jour 150 35
Effectif moyen en mars 191 en juin 59
Effectif maximum „ „ 204 „ „ 94

L'extension de la station de jonction Immensee et la station d'evitement de Bulil etaient ter-
minees it la date de l'ouverture du service d'ete; les appareils bloqueurs entre Immensee et

Artli/Goldau n'ont par contre ete acheves que vers Paques 1898; de m6me que l'appareil de
concentration de la gare d'Artb/Goldau, ils ne commenceront ä fonctionner qu'ä l'ouverture du prochain
service d'ete.

b. Zoug-Goldau.

Dans le tableau ci-dessous, nous avous recapitule les depenses A'expropriations de terrains

Contrats amiables Decisions de la Commission
federale d'estimation

Preavis de la Commission
d'instruction du Tribunal

federal
Jugemcnts du Tribunal

federal

Nombre
de

parcelles
m2 j

Prix
fr.

Nombre
de

parcelles
m2

Prix
fr.

Nombre
de

parcelles
m2 j

I

Prix
fr.

Nombro
do

parcelles j

m2
Prix
fr.

Commune de Zoug.

4 — | 1,271 u — 5,606 i 5,560 13,353 1 - : — i

Commune de Walchwyl.

13 11,219| 25,946 i — 270 3 7,510 27,361 - 1 —

Commune d'Artli.

5 ooo 30,638 12 2,672 7 39,875| 66,259 - — —
22 35,219! 57,855 24 8,548 11 1 52,945 106,973 - 1 —

Les cas d'expropriation encore pendants ä la fin de 1896 et mentionnes dans n,otre dernier

rapport, n'ont pu non plus etre liquides en 1897. La Commission d'estimation avait bien pris des

decisions sur 3 litiges avec la corporation de Zoug, mais celle-ci a recouru au Tribunal federal ;

inspections locales et expertises ont eu lieu; les preavis de la Commission d'instruction ne nous

sont toutefois pas encore parvenus. Une täche importante que nous impose la construction de cet

embrancbement, est la reorganisation du Systeme de transport des bois provenant des forets de la
commune d'Arth situees sur le flanc des montagnes qui dominent la ligne. Sur tous les points oil
les ouvriers occupes aux travaux paraissaient menaces par le devalage des troncs d'arbres, cette

operation a ete, en automne 1896 dejä, interdite par une ordonnance du Departement des chemins

de fer; cette restriction nous a obliges ä dedommager les interesses. Grace ä des mesures provi-
soires et ä des arrangements pris avec les ayants-droit, nous avons pu, l'hiver dernier, proteger la
circulation des trains contre les dangers du devalage des bois; en ce qui nous concerne, nous ne

negligerons. cependant aucun moyen pour arriver, d'ici ä la prochaine periode d'abatage, ä une solution
definitive de cette question,

La collaudation officielle et Vinauguration du service regulier eurcnt lieu sur cet embrancbement

aux meines dates que sur la ligne Lucerne-Immensee, mais ä ce moment les travaux etaient,
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Sur certains points, loin d'etre termines. Malgre tous les efforts et les sacrifices considerables que

nous fimes pour observer le delai present, les conditions defavorables du terrain et le mauvais

temps nous empeckerent cependant de consolider parfaitement, avant cette date, les parties

en mouvement de cette section; meme apres le 1er juin il se produisit des glissements qui nous

forcörent k prendre diverses mesures importantes dont voici les principales.
Au point dit „Eyola", km 5.7, la ligne a ete definitivement deplacee de 200 m vers le flanc

de la montagne, parce que le remblai supportant l'une des voies avait cede sous Taction des pluies
abondantes du mois de septembre.

En mai, on avait commence les fouilles de caniveaux dans le pied du grand remblai du „Lceffler"
km 8,i ; ces caniveaux devaient ensuite etre revetus de pierres. Ce remblai, edifie sur une base bien

assechee, ne donnait lieu ä aucune apprehension, lorsqu'il s'y produisit, durant la periode pluvieuse
d'aoüt et septembre, des affaissements considerables — au maximum de 0.80 m en 24 heures —, et

comme la voie provisoirement deplacee du cöte de la montagne ne pouvait etre assez rapidement
redressee, il s'ensuivit de frequentes perturbations de la circulation des trains. A partir du 20 aoüt on

travailla sans relache (la nuit k la lumiere electrique) k remplacer les terres meubles et imbibees d'eau

du remblai par des materiaux rocheux et sees tires des tranckees de la gare d'Arth/Goldau, ainsi qu'ä
construire un massif de soutenement au pied du talus. Vers la fin d'octobre, les tassements cesserent

enfin presque entierement et la voie put etre replacee dans Talignement prevu au projet. Afin de

ne pas gener les transports de materiaux, trois trains de nuit ont ete, du 81 aoüt au 15 novemb're,

achemines via Rothkreuz de Zoug k Arth/Goldau et vice versa.
Le 15 mars il se produisit au km 8.7, ä gauche de la grande tranchee presque termines de

TEichhof pres Walchwyl, un glissement du sol qui s'etendait jitsqu'a environ 90 m de Taxe de la

ligne et combla completement la tranchee sur une longueur d'environ 50 m. Ce mouvement de terrain

persista pendant le deblaiement et ce ne fut que peu de jours avant Tinauguration qu'on parvint ä

deblayer la ligne de telle fa§on que la voie ripee dans la direction du lac pftt it tout le moins

etre parcourue par les trains dans cet etat provisoire. Ici non plus les travaux ne purent etre

termines qu'en novembre.

Le viaduc du km lO.o, dont nous parlions dans notre rapport de 1896, n'etait pas achevü k
la date de Tinauguration, parce que les fondations des culees devaient ütre poussees a une grande

profondeur — maximum 27 m au-dessous de la face superieure des traverses —; on a par
consequent etabli parallelement au viaduc un pont provisoire en bois sur lequel les trains ont circule

sans inconvenients sensibles jusqu'au 25 aovlt. Ce n'est qu'en novembre egalement qu'on a pu
terminer les travaux de consolidation dans le perimetre de cette zone de glissement de la „Rossplatte."

II etait evident que ces obstacles et accidents devaient forcement occasionner un surcroit de

travail et consequemment une augmentation du coüt d'execution; il est aise de comprendre qu'ils
ont pareillement beaucoup entrave le ballastage et les travaux de superstrwture. Le 17 mai settlement,

la voie etait posee d'un bout a l'autre de la ligne et le 28 mai le premier train de

materiaux put circttler jusqu'ä Zoug. II en est de mSme des voies et des batiments
de la gare d'Arth/Goldau, qui n'etaient amenages, le jour de Tinauguration, que dans la mesure
absolument indispensable k Texpedition du trafic. Ces ti-avaux etaiont neanmoins conipletement
termines en automne 1897.
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Le tableau ci-dessous represente les progres et les quantites definitives des principales categories
de travaux et fonrnitures:

•"ö <L>

Prestations.

Categories. -<D Ö
-»J CO

d>^
Devis. Jusqu'a

fin 1896. En 1897.
Jusqu'ä
fin 1897.

En °/° du
devis.

Mouvement de terres, excavation ä la
1 mine, fouilles de fondations m3 734,900 627,900 146,440 774,340 105

Ferres, remplages • m3 15,680 16,300 3,560 19,860 127

Maqonnerie des murs de soutenement et
de rcvetement m3 20,400 18,700 4,770 23,470 115

Plllllsel-IIOIIteilllx: maqonnerie m8 37,300 37,700 3,680 41,380 111

tuyaux en .ciment ni 3,160 2,800 2,490 5,290 167.

charpentes metalliques tonnes 426.1 380.5 357.8 738.3 173

Tunnels et gaki-ies: excavation m3 39,200 43,400 — 43,400 111

maconnerie ni3 11,160 12,600 480 13,080 117

Assiette et euipierrcmcnt: des routes et chemins m8 8,490 3,240 3,240 6,480 76

des traverses m3 28,700 11,300 25,080 36,380 126

Vote de ler: traverses metalliques et en bois nombre 44,600 22,942 20,058 43,000 96

rails d'acier, types II, IV et IVa tonnes 2,450 l,677.o 840.5 2,517.5 103

accessoires tonnes 345 67.o 250.6 317.6 92

lilies psees: voies principals m 16,849 — 16,844 16,844 100

voies d'evitement, voies acces¬
soires m l) 15,162 2,620 11,799 14,419 95

i) est base sur un ancien projet d'etablissemeiit des voies.

La main-d'ceuvre affectee ii ees travaux eu 1897 est representee par les chiffres suivants :

Total des journees d'ouvriers 225492
Jours ouvrables utiles 291

Effectif moyen des ouvriers par jour 775

Effectif moyen en juin 713

Effectif maximum en mars 1432

La main-d'ceuvre pour les travaux cle la section Zoug - Goldau en 1897 comporte done

200,000 journees d'ouvriers de plus que celle de la ligne Lucerne-Immensee.

Au31 decembre 1897 1a aepense de construction des deux embranchements, y compris la
transformation de la gare d'Arth/Goldau, mais sans notre quote-part au cout des gares de jonction
Lucerne et Zoug, se montait ä fr. 17,231,445. 79.

En 1897, les travaux de la nouvelle gare de Lucerne ont suivi leur cours regulier; on y a

edilie uu grand bätiment de service, renfermant des bureaux, locaux pour le personnel, etc., de plus
le pavilion pour la manoeuvre ä distance des aiguilles et signaux, sans parier d'autres installations.
La gare n'est pas encore terminee et voici que le commerce lucernois se plaint dejä de l'insuffisance
de la gare aux marchandises. La Compagnie du Central-Suisse a elabore des projets d'extension
et depose preliminairement les plans .relatifs ä l'acquisition des terrains necessaires.
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Lc total de notre quote-part ail cofit de la gare de Lucerue s'elevait fiu 1807 ä fr. 2,708,100.

II nous reste a parier des negociations qui ont eu lieu entre les Administrations interessees

au snjet de la cojouissance des gares communes Arth/Goldau, Zoug, Immensee, et de Vorganisation
de Vexploitation sur le tronqon Immensee - Arth/Goldau.

Comme on sait, le Conseil federal avait decide en 1894 que le raccordement d'exploitation
du Sud-de-l'Argovie au reseau du Gothard devait s'effectuer ä la gare d'Arth/Goldau (voir 23° rapport
de gestion, page 19). A la suite de cet arrete et plus exactement en hiver 1894/95, nous engagea-
mes avec les Compagnies ayant la cojouissance de cette gare, savoir le Sud-de-l'Argovie (Central-
Suisse et Nord-Est Suisse), le Sud-Est Suisse et l'Arth-Rigi, des pourparlers quant ä l'etablissement
des plans definitifs du programme; d'autre part, les negociations relatives ä la regularisation con-
tractuelle des conditions de communaute ne commencerent qu'en novembre 1896, mais n'ont pas

encore abouti ä la solution finale de cette question. La gare ayant ete ouverte au service le

lei'juin 1897, on s'est entendu pour regier provisoirement les points encore litigieux qui concernent

essentiellement le taux des quote-parts respectives et pour proeeder ä une enquete approfoudie sur
la portee financiere des differentes propositions. Au surplus, le regime de communaute est base sur
les stipulations usuelles de nature juridique et administrative.

La question de la cojouissance de la station d'Immensee et celle de l'organisation de l'exploi-
tation sur le tronqon Immensee - Arth/Goldau out ete traitees d'une maniere analogue; une entente

provisoire est intervenue sur tous les points, sauf en ce qui touclie la quote-part du Sud-de-l'Argovie
et la bonification que celui-ci doit verser pour les parcours des trains. L'usage commun de la gare
de Zoug a ete regie vers la fin de l'annee par une convention definitive entre le Nord-Est Suisse

et notre Compagnie.

II. Exploitation.
A. Tarifs.

L'exercice ecoule a ete pour le service commercial une annee^de labeur exceptionnel, l'ouver-
tnre ä l'exploitation des lignes d'acces Lucerne-Immensee et Zoug-Arth/Goldau ayant necessite la
refonte de tous les tarifs voyageurs, bagages et marchandises ainsi que la confection ä nouveau des

tableaux de repartition s'y rattachant. Malgre tous nos efforts, une p.artie seulement de ces travaux
a pu etre terminee, de sorte qu'une serie de tarifs, notamment ceux concernant le trafic international,
ne pourront etre mis en vigueur qu'en 1898.

1. Service des voyageurs et des bagages. Les Administrations composant l'Association
des chemins de fer suisses ont longuement discute les trois postulats de FAssemblee federale men-
tionnes dans notre dernier compte-rendu et que nous reproduisons ci-apres:

lo Remboursement de la difference entre le prix du billet de double course non utilise pour
le retour et le prix du billet de simple course.

2° Prolongation du delai de validite des billets d'aller et retour.
3° Restriction de la defense de ceder ä des tiers les billets d'aller et retour aux cas oil cette

cession prend le caractere d'un trafic.
Au mois de juin, l'Association declara au Departement des chemins de fer qu'elle etait disposee

ä accepter le premier postulat et qu'ä cet effet les Compagnies avaient passe une convention pre-
voyant le remboursement sous certaines conditions de tout ou partie des taxes payees, en cas de 11011

utilisation des billets. Cette convention est entree en vigueur le 1er aoüt 1897,
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Quant au deuxieme postulat, 1'Association a fait savoir au Departement qu'adoptant une proposition

de la Chambre de commerce de Geneve presentee par l'Union suisse. du commerce et de l'in-
dustrie, eile avait decide d'introduire une facilite en ce sens que moyennant l'achat d'un demi-billet
de simple course, la duree de validite d'un billet de double course non utilise pour le retour peut
etre portee au double du delai ordinaire. Lä-dessus le Departement demanda que cette faveur soit
accordee egalement aux porteurs de demi-billets de retour (billets de militaires, d'enfants, d'abonnes).
Au cours des pourparlers relatifs ä cette demande, qui eüt astreint les Compagnies ä delivrer aux

porteurs de demi-billets de retour, pour la prolongation de ces derniers, des quarts de billets de simple

course, c'est-ä-dire des billets coütant le quart du prix de la simple course, le Nord-Est Suisse declara

qu'il desirait revenir sur la question du delai de validite des billets de retour dans son ensemble et

que, par ce motif, il ne pouvait adherer pour le moment ä la decision de l'Association concernant
l'achat de demi-billets; la solution de cette question a du par consequent etre differee. Les negotiations
qui suivirent au sujet de la prolongation generale du delai de validite des billets d'aller et retour,
mesure que precedemment dejä nous avions proposee ä plusieurs reprises, mais sans succes, ne rentrent

pas dans le cadre de l'exercice 1897.

Relativement au chiffre 3, les Compagnies ont informe le Departement des chemins de fer
qu'elles ne pouvaient accepter le postulat tendant ä n'interdire la cession des billets de retour que
lorsqu'elle prend le caractere d'un trafic et que, considerant les pourparlers avec le Departement
qui precederent l'adoption de la prolongation du delai de validite des billets de retour ä partir du

l61'janvier 1896 (voir rapport de gestion de 1895), elles exprimaient l'espoir que les dispositions
arretees de commun accord ne seraient pas modifiees unilateralement.

Vers la fin de l'annee le Nord-Est Suisse avait propose de supprimer le Systeme des abonne-

ments ä demi-taxe pour le remplacer par les abonnements generaux valables dans certains delais
fixes'" sur toutes les lignes de l'Association des cbemins de fer suisses; la discussion de cette proposition

rentre toutefois dans le cadre de l'exercice 1898.

Nous avons profite du remaniement des tarifs-voyageurs necessite par'l'ouverture des lignes
d'acces, pour mettre ä execution diverses mesures decretees en principe depuis un certain temps dejä.
A l'instar du Central-Suisse, nous avons en premier lieu adopte de nouvelles reductions du prix des

billets d'aller et retour (le rabais a ete porte ä 25% pour la I6 classe, ä 30% pour la IIe et ä

35 % pour la IIP ); simultanement la majoration des distances sur les lignes ä fortes rampes a ete

abaissee de 75% ä 60%; de cette fa§on nous avons exauce les veeux reiteres des populations de

ces contrees montagneuses. Pour le service de transit la majoration n'est depuis longtemps que de 50%.
A juger par les resultats de l'exploitalion, ces mesures ont exerce une influence favorable;

la diminution de recettes du service local des voyageurs ä laquelle on s'attendait pour les debuts,
ne s'est pas produite; l'augmentation du chiffre des voyageurs a compense d'emblee la reduction des

taxes; il est vrai de dire que les nouvelles lignes d'acces, qui jouissent des memes facilites, ont aussi

contribue ä ce resultat.
Durant l'exercice on a mis en vigueur 48 tarifs et 16 supplements de tarifs.
II nous est parvenu 628 reclamations, dont 109 ont ete ecartees; d'autre part nous avons eu

ä effectuer 500 remboursements pour la sonime de fr. 7721.72; 19 reclamations pendantes ä la fin
de l'annee ont ete reportees ä l'exercice suivant.

2. Service des marchandises. Pendant l'exercice ecoule, e'est principalement le trafic des
cereales en provenance des ports italiens et ä destination de la Suisse, qui nous a occupes; en efifet

la concurrence d'autres voies menace d'enlever ä celle du Gotbard une partie de ces transports.
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"Comme les chemins de fer suisscs uut le meine tarif (tarif exccptionnel u° G pour cerealcs) an depart
• de toutes les gares d'entree en Suisse, nous avons reitere aupres de 1'Administration de la Medi-
•terranea italienne nos sollicitations tendant ä ce qu'elle abaisse sa taxe Genes-Pino transit; jusqu'ici
nos demarches n'ont malheureusement pas obtenu le resultat desire. II va de soi que nous conti-
nuerons comme par le passe ä vouer toute notre attention ä cette question; une mesure que nous

avons prise en faveur de ce tratic rentre dans l'cxercice 1898.

La convention relative ä l'acheminement du trade avec les stations du Sud-Est Suisse ainsi

que du transit par ce reseau (voir notre rapport de 1892) ayant pris fin ä l'epoque (1er juin) de

Pouverture ä l'exploitation de notre embranchement Zoug-Arth/Goldau et de la ligne Thalweil-Zoug
du Nord-Est Suisse, et n'ayant pas ete remplacee par un nouvcl arrangement, tout le service de

transit, laisse juqu'ici au Sud-Est Suisse, a ete provisoirement achemine via Zoug-Thalvveil. Apres
de longues negotiations est intervenue enfin une convention entre notre Compagnie et le Nord-Est
Suisse d'une part, le Sud-Est Suisse d'autre part; cette convention, applicable ä partir du Ier octobre

1897, prevoit la combinaison suivante:
Sont achemines par le Sud-Est Suisse:

la totalite du trafic entre Pfaeffikon loco et Waedeusweil loco d'une part et Arth/Goldau d'autre

part, ainsi que du trafic entre Rapperswil loco, Bauma, Fischentlial, Gibswil, Saland, Steg,

Bubikon, Kaltbrunn-Benken, Euti (Zurich), Schmerikon, Uznach et Wald d'une part et Arth/Gol-
dau d'autre part;

les trois-quarts du trafic entre Schaennis et Arth/Goldau loco et transit (direction de Steinen);
la moitie du trafic entre les (stations de l'Uuion-Suisse de Weesen jusqu'ä Coire et de Trubbach

jusqu'ä Rebstein (ä l'exclusion de Buchs transit) d'une part et Arth/Goldau loco et transit (direction
de Steinen) d'autre part, ainsi que du trafic entre Pfmffikon loco et Wajdensweil loco d'une

part et Arth/Goldau transit (direction de Steinen) d'autre part;
le quart du trafic entre Heerbrugg et Arth/Goldau loco et transit (direction de Steinen).

En .1897 on a. cree 114 tarifs et 24 supplements de tarifs.
Au cours du dernier exercice il nous est parvenu 2804 demandes de detaxe qui, ajoutees

aux 185 en suspens au 1er janvier 1897, forment un total de 2989, dont 2607 ont ete liquidees et

382/reportees ä l'annee 1898.

JE3. Horaires et circulation des trains.
a. Service d'ete.

Le service d'ete a ete inaugure, selon l'usage, le 1er juin, date cgalement de l'ouverture ä

l'exploitation des lignes dites d'aeces au nord Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau, ainsi que de la

nouvelle gare commune d'Arth/Goldau. Depuis le 1er juin nos trains ue font par consequent plus le

detour de Rothkreuz, mais sont achemines directement sur Goldau; d'autre part, les trains du Sud-

Argovie qui, precedemment, s'arretaient ä Rothkreuz et y cedaient leur trafic ä nos trains, pour-
suivent jusqu'ä Goldau oü ils trouvent la correspondance ä ceux-ci. A la meme date furent inau-

gurees aussi les lignes Schaffhouse-Eglisau et Zurich-Thalweil-Zoug; en prevision de l'ouverture de

ces deux lignes qui constituent notamment en provenance de la Suisse Orientale, un raccourci dans

la direction du Gothard, nous avions etudie la refonte assez complete de l'horaire de la ligne
Lucerne-Chiasso; c'est ä cet effet que, depuis nombre d'annees et en procedant suivant un programme
determine, nous avons successivement perfectionne le reseau dans son ensemble et que nous en avons

accru la puissance de trafic; les progres realises dans ce but comprennent entre autres: la con-
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struction de la double voic, le renforcement de la superstructure, 1'emploi de nouvelles locomotives

plus puissantes et de voitures ä quatre essieux et chassis Pullmann.

Le remaniement de l'horaire de la ligne Lucerne-Chiasso porte essentiellement sur les

rapides et directs de jour; pour les trains omnibus en general, on a conserve l'ancien lioraire par-
tout oil la marche des rapides et directs n'en necessitait pas la modification.

Les principaux changements apportes ä l'horaire sont les suivants:

1. Ligne Lucerne-Chiasso.

Les rapides 41 et 58 comportent de nouvelles voitures de luxe de 1° classe ä quatre essieux

ainsi qu'un wagon-restaurant; leur marche a ete tres notablement acceleree, ainsi que le montre le

tableau ci-dessous:

Train 41
Ancien horaire

Bale dep. 7 25 mat.
Lucerne „ 960

Nouvel liorairo

n

Zurich
Milan
Genes

37

arr.

9 10

K 23

7 05

9 of.

« 20

mat.

n

!)soir
1122

Genes

Milan
Zurich
Lucerne

Bale

Train 58
Ancien horaire

dep. 6 35 mat.
10 25

7 22 soir
6 30u — u

8 22 „

37

arr.

Nouvel horaire-

8 35 mat.
12 30 soir

7 30

G 50
XJ — 7?

Q 00
'J mm. «•)

Biile et Genes

Zurich et Milan
Zurich et Genes

3 07 soir
6 48u — n

Avec le nouvel horaire la duree du parcours est done reduite:

entre Bale et Milan de 2 lieures entre Genes et Bale de 2 heures

6 „ „ Milan et Bale „ l'/a „
1 „ „ Genes et Zurich „ 2 „
4 „ „ Milan et Zurich „ 13/'i „

Ce resultat tres favorable, surtout en ce qui concerne le train 41, a ete obtenu, d'une part
en augmentant la vitesse de marche et d'autre part en abregeant la duree de l'arret ä Gceschenen,

Bellinzona et Chiasso.

L'adjonction de wagons-restaurant aux trains 41 et 58 et, comme consequence, la
suppression de la table d'hote aux buffets de Gceschenön et Bellinzona, ont permis de reduire la duree
de l'arret des dits trains ii ces deux gares; quant it l'arret de Chiasso, il a ete abrege

par le fait que la visite douaniere des bagages ne se fait plus dans la salle ad hoc de la gare,
mais dans le train müme et ce dans la direction soit de l'Italie soit de la Suisse.

Afin de donner ii ces trains le caractere bien rnarque de rapides internationaux, on a sup-

prime l'arret du train 41 ä Fluelen et Biasca ainsi que l'arret du train 58 ii Erstfeld et Fluelen..
L'arret de Rothkreuz a ete remplace par un arröt ä Goldau.

Pour se faire une idee de l'importance de ces perfectionnements pour le service international,,
il faut savoir que les rapides susmentionnes sont ä Bale en correspondance avec tous les express;
de nuit en provenance et ii destination de l'Angleterre, de la Hollande, de la Belgique, de la France;

et de 1'Allemagne et que la composition du train forme de voitures ä intercommunication amenagees
avec un luxe du meilleur gofit, l'adjonction de wagons-restaurant, l'accomplissement des formalites
en douane ä la frontiere italienne contribuent grandement ä faciliter encore davantage et ä rendre

agreable le trajet abrege dejä par une notable augmentation de la vitesse.

Les principales communications internationales creees par les rapides de jour du Gothard
sont les suivantes:
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Dans la direction nord-sud:

Londres et Milan (via Calais-Delle) 27 1345.0

Londres dep. it00 mat. Milan arr. 3 07 soir
Paris 11

8 2! soir Genes „ ^ „
Amsterdam

Cologne
11

n

4 30

1022
n

r
Bale dep. 7 05

Nice
mat" Florence

i, 1247 „
»

1 10
a

Berlin n
145

n Rome „ 6 55 mat.
Francfort n 1022 » Naples „ 1 36 soir.

On obtient ainsi:
Entre Duree du trajct Distance en km Vitesse en km

Cologne et Milan 16 beures 31 minutes 872.7 52.89.,

Paris et Milan 17 „ 42 „ 916.o 51.751

Amsterdam et Milan 22 37 n 1126.8 49.858

Berlin et Milan 25 i) 22 „ 1249.7 49.258

49.6

Dans la direction sud-nord:

Naples dep. 2 55 soir Cologne arr. 522 mat
Rome 922 n Francfort 5 22'

11

Florence

Nice )i

912

9 22

ii

ii
Bale arr. 922 soir

Paris
Amsterdam

11

6 05

9 52

11

11

Genes n
8 35 mat. Londres

11
4 50 soir

Milan ii 12 30 soir Berlin 11
5 02

ii

L'horaire comprend deux trains nouveaux, les express 49 et 52, qui sont formes de voitures
de l6 et 2e classe, en partie neuves, ä quatre essieux et confortablement amenagees; ces deux trains,
qui comportent des wagons-restaurant, peuvent etre egalement qualifies d'express internationaux de

premier ordre.

L'horaire de ces trains est le suivant:
Train 49 Train 52

Bale dep. 1 40 soir Milan dep. 7 30 mat.

Lucerne „ 348 - „
' Lucerne arr. 204 soir

Milan arr. 10!!! „ Bale „ 4 15
„

Ces trains s'arretent tous deux ä Fluelen, mais, sauf cela, leurs arrets sont limites au cliiffre fixe

pour les rapides 41 et 58.

C'est pour faire droit ä de nombreuses demandes exprimees taut en Suisse qu' ä l'Etranger
et tendant ä 1'etablissement d'un nouvel express par le Gotbard dans le milieu de la journee, qu'a
ete cree le train 49, apres que de longues et laborieuses negotiations eurent reussi ä lui donner

egalement le caractere d'une grande communication internationale. Grace ä ce train combine avec

l'express 52 en sens inverse, on a obtenu un troisitine service via Ostende pour et de l'Angleterre,
en outre d'excellentes communications par les deux rives du Rhin avec Francfort, Berlin et l'Alle-

magne septentrionale et enfin via Zurich un nouveau service en provenance et ä destination de

Stuttgart et de Berlin. A Milan, le train 49 est en correspondance avec les trains se dirigeant sur
Florence-Rome-Brindisi d'une part et Venise d'autre part.

L'express 52 en sens inverse a ete, pour ce qui regarde l'heure de depart et les correspon-
danc.es ä Milan, substitue ä l'ancien direct 54, mais sa vitesse a ete notablement acceleree; en effet,
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tandis que le train 54 atteignait Lucerne ä 5 00 et Bale ä 7 12 du soil-, le train 52 arrive ä Lucerne
ä 2 04 et ä Bale ä 4 15 de l'apr£s-midi; ä Bale, il correspond aux services pour les deux rives du

Rhin, la Belgique et l'Angleterre.

Les communications internationales creees par les trains 49 et 52 sont representees dans le
tableau ci-apres:

Dans la direction nord-sud:

Hamburg dep. 4 50 soil* Milan arr. 10 il soii-

Londres » 5 33 Venise r 1
M

1
09 mat.

Berlin „ 9 05
„ Bale dep. 1 40 soir Florence ii 6 3i

ii
Dresde „ 7 31 Rome

77
1 10 soir

Francfort „ 7 00 mat. Naples 77 6« 17

__
Brindisi 77 10 iZ

17

Dans la direction sud-nord :

Milan dep. 7 30 mat. Francfort arr. 10« soii-

Venise
77

11 15 soii- Berlin „ 10 36 mat.

Naples
Rome

77

77

8

2

20

10

mat.

soir

Dresde „Bale arr. 415 soir rTHambourg „

10 15

11 23
77

77

Florence
77

9 10
71

Londres „ 11 i5
77

Brindisi J)
6 10 mat. Berlin Stutt¬

gart (projet) arr. 9 20
77

L'ancien train 54 a circule comme train 56 selon l'boraire precedent, mais avec depart de Milan

plus tardif, combinaison qui toutefois devra faire place ä une autre meilleure, que nous chercherons

ä obtenir en fixant le depart aux environs de 9 heures du matin, tout en conservant les correspon-
dances au nord dans la direction de Zurich, Bale et Berne. Nous serons ä intime de nous prononcer
ii ce sujet dans notre rapport de l'annee procbaine.

Les trains mixtes (voyageurs et marchandises) nos 513, 519, 504 et 510, qui faisaient prece-
demment la navette entre Rothkreuz et Erstfeld, ont ete transformes en trains locaux nos 301,

305, 302 et 306 et circulent entre Lucerne et Erstfeld. En outre, on a intercale sur la ligne
Lucerne-Goldau les trains locaux 303 et 304, mesure qui a en pour effet la combinaison aussi

parfaite que possible des correspondances ä destination et en provenance du Sud-Est Suisse.

L'ancien train 49, maintenant 47, qui circulait de Lucerne ä Lugano etait iusuffisamment

utilise et a etd, pour cette raison, restreint au parcours Lucerne-Bellinzona; cette mesure se justifiait
d'autant plus que Lugano est ä present desservi dans la soiree par le nouveau train direct 49.

En revanche, le train I Lugano-Chiasso a ete etendu au parcours Bellinzona-Lugano.
Pour faciliter le service local du parcours Lugano-Chiasso, on a adjoint une voiture de

3e classe aux trains de marchandises 507 et 524.

Afin de fournir aux touristes residant ä Fluelen l'occasion de parfir de grand matin dans

la direction de Goesebenen, le train 507 qui jusqu'ici transportait des voyageurs d'Altdorf ä Goeschenen

a maintenant son point de ddpart ä Fluelen.
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2. Ligne Bellinzona-Luino.

Par suite du depart plus tardif de Bellinzona du train 58, le train 68 a ete egalement

retarde; il en est resulte qu'il perdait ä Bellinzona la correspondance au train omnibus 4 pour
Lucerne; dans le but de remedier ä cet inconvenient, on a adjoint une voiture de 3® classe au train
de marchandises 562, qui correspond au train 4.

3. Ligne Bellinzona-Locarno.

A la suite de nombreuses demandes des populations de Bellinzona et de Locarno, les trains

65/75, 25/35 et 70/60, dont les voyageurs pour et de Locarno devaient changer de train ä Cadenazzo,

ont ete transformes en trains 75, 74 et 79 qui circulent directement de Bellinzona ä Locarno et
vice versa.

L'accroissement du trafic des marchandises a necessite pour la premiere fois l'intercalatiou
d'un train de marchandises dans chaque direction.

4. Ligne Zong-Goldau.

Cette ligne a ete desservie par 5 trains directs, 3 omnibus et 3 trains de marchandises

dans chaque direction; les directs 242, 250, 256, 258, 241, 245, 249 et 257 comportaient des voi-
tures de le et 2e classe, les directs 240 et 255 des voitures des trois classes.

L'inauguration des lignes Goldau-Zoug et Zoug-Thalweil-Zurich a permis de combiner d'ex-

cellentes communications soit par les trains directs, soit par les omnibus; nous citerons entre autres

le nouveau service avec Stuttgart et Berlin par la voie d'Heilbronn, Wurzbourg et Bitschenhausen.

La communication avec Berlin n'a ete creee, il est vrai, qu'en 1898, mais nous la mentionnons, ä

titre de complement, dans le tableau ci-dessous:

Dans la direction nord-sud:

Berlin (des le Ier mai 1898) dep. 8 22 soir

Munich „ 12 05 soir

Stuttgart „ 9 02 mat. 3 16

„
Zurich „ 2 55 soir 9 £2 soir 10 £2 soir 8 20 mat.

Milan arr. 10 21 „ 7 28 mat. 7 51 mat. 3 07 soir.

Dans la direction sud-nord:
Milan dep. 7 80 mat. 12 80 soir 10 22 soir

Zurich arr. 3 00 soir 7 22 „ 7 46 mat.

Stuttgart „ 9 22 „ 2 15 soir
Munich „ 5 17

„
Berlin (des le lor mai 1898) „ 9 20 mat.

Ce tableau montre que la duree du trajet Zurich-Milan a ete rdduite ä 6 heures et 47 minutes.

b. Service d'hiver.

Pour le service d'hiver, qui a commence, selon l'usage, le Ier octobre, on a conserve l'horaire
d'ete avec les quelques modifications suivantes:
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1. Ligne Lucerne-Chiasso.

Le battement des trains 45 et 56 ä Capolago a ete limite ä la periode d'exploitation de

la ligne du Monte Generoso. Le train 507 partait, non plus de Fluelen, mais d'Altdorf seulement.

2. Ligne Bellinzona-Luino.

Le service n'a subi aucun changement.

3. Ligne BeUinzona-Locarno.

A la demande du Gouvernement tessinois, le depart de Bellinzona du train 79 a ete retarde
de 7 ä 8 22 soir, ce qui a permis de le faire correspondre ä Giubiasco au train 6 venant de Chiasso.

4. Ligne Zoug-Goldau.

Desireux de satisfaire ä de nombreuses demandes, nous avons pourvu les directs 245 et

256 de voitures de 3e classe.

Par suite de la suppression du direct 184 (Nord-Est Suisse) Zurich-Zoug, le depart de Zoug
du train 251 a ete avance de 15 minutes.

II nous reste enfin ä mentionner qu'en suite de l'affluence extraordinaire, au printemps et

en automne 1897, des ouvriers italiens dans les directs de nuit, nous avons dü mettre en inarche

plusieurs trains supplementaires tant sur la ligne Chiasso-Lucerne que sur les embranchements

Loearno-Bellinzona et Zoug-Goldau.

C. Ftecettes et statistique du trailc

A. liecettes sur transports par

1897
(272 kilometres)

1896
(266 kilometres)

Compare ä 1896
plus

1 moins

chemin de fer: Fr. c. Pour cent Fr. c. Pour cent Fr. c. Fr. c

I. Voyageurs 6,444,011 65 37,7-2 36.15 5.805,013 15 35,64 34,15 638,998 50

j II. Bagages, animaux, marchan-
j dises (frais accessoires com-

pris):

a) bagages
b) animaux
c) marchandises de toute

nature

586,974
527,006

9,526,255

27

28

11

3,44

3,08

55,76

3.29

2.9G

53.45

533,528
414,697

9,532,669

10

72

31

3,28

2,55

58,53

3,14

2,14

56,09

53,446
112,308

17

56

6,414 20

Ensemble

B. Recettes diverses

17,084,247

738,968

31

01

100,00

4.15

16,285,908

709,660

28

24

100,00

4,18

798,339

29,307

03

77

gotal des §ecettes 17,823,215 32 100,00 16,995,568 52 100,00 827,646 80

En 1897, le developpement du reseau exploite comportait du lor janvier au 31 mai, 266 km,

du Ier juin au 31 decembre 276 km, moyenne 272 km.

Les recettes sur voyageurs, bagages et animaux accusent pour l'exercice ecoule une

augmentation de fr. 804,753. 23, tandis que le produit des marchandises a diminue de fr. 6,414. 20.

La plus-value nette des transports par chemin de fer est de fr. 798,339.03 ou 4,9o % par rapport
ä 1896 et de fr. 1,356,731. 15 ou" 8.63 % comparativement a 1895.
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La recette totale s'elbve:
1897 1896

par kilometre-ligne ä fr. 62,809.73 fr. 61,225.22

„ kilom6tre-train ä „ 5.72 „ 5.85

„ jour ä „ 46,806. 15 „ 44,497.02
Les 8 premiers mois de l'annee accusent une augmentation et les 4 derniers une diminution

des recettes; c'est le mois de mars qui presente la plus forte recette, fr. 1,710,760.92 et janyiei-
la plus faible, fr. 1,104,516.59; la recette moyenne mensuelle se chiffre par fr. 1,423,687.28, contre
fr. 1,357,159.02 en 1896.

Selon l'usage, nous avons reuni dans 8 tableaux annexes ä ce rapport les divers resultats
de la statistique du trafic et des recettes; ces donnees nous suggerent les reflexions ci-aprös:

1. Voyageurs.
La densite du mouvement des voyageurs s'est de nouveau acrue d'une fagon rejouissante;

le chiffre total des personnes transportees est monte de 1,708,754 ä 2,043,516 et le nombre des

voyageurs, ramene ä la longueur totale du reseau, de 324,183 ä 353,339. L'augmentation porte
sur les trois classes de voiture, mais surtout sur les voyageurs de III6 classe. Elle est certes attri-
buable en premier lieu ä l'ouverture ä l'exploitation des deux lignes d'acces Lucerne-Immensee et

Zoug-Arth/Goldau et, sans doute pour une part aussi, ä l'abaissement des taxes d'aller et retour,
dont Tinfluence a ete tres particulierement sensible sur le trafic interne.

Le mouvement de transit accuse egalement une notable augmentation due ä l'intercalation
de deux nouveaux express et ä la mise en circulation d'un materiel neuf et confortable, innovations

qui ont obtenu l'approbation unanime du public voyageur.
Cette recrudescence dans le mouvement des voyageurs provient aussi des transports d'ou-

vriers tessinois et italiens qui durant l'ete, viennent en nombre toujours plus considerable chercher

du travail dans les pays septentrionaux.
Le chiffre moyen des kilometres parcourus par chaque voyageur a baisse de 50.47 ä 47.03.

La recette sur voyageurs s'est accrue de fr. 638,998. 50 ll.oi %> dont la moitie pour
les cinq premiers mois de l'annee.

Le nombre des voyageurs transportes est:
1897 1896

en Ie classe 93,436 4.57 % 86,208 =- 5.os %

„ II6 „ 422,600 20.68 % 373,564 21 se %

„ III6 „ 1,527,480 74.75 °/o 1,248,982 73.o» %
Les kilometres de voyageurs se subdivisent comme suit:

1897 1896

pour la I6classe 11,122,206 11.57 % 10,375,314 — 12.03 %
„ „ II6 28,225,093 29.37 % 26,180,967 - 30.36 °/o

„ „ III6 „ 56,760,799 59.oe % 49,676,306 57.ei °/o

Chaque voyageur a parcouru en moyenne:
1897 1896

en Pclasse 119.04 kilometres 120.35 kilometres

„ IP. „ 66.79 „ 70.08 „
„ III6 „ 37.16 „ 39.77 „
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Le chiffre moyen de voyageurs est: 1897 1896

par kilometre-train de voyageurs 52.20 51.90

i) „ -essieu de voiture 4.11 4.43

Quant aux recettes, elles se r^partissent comme suit:
1897 1896

1° classe fr. 1,426,332 22.w % fr. 1,287,237 22.18 %
II6 „ „ 2,270,440 35.23 % J? 2,060,426 35.49 %

IIP „ „ 2,747,240 42.63% V 2,457,350 42.33 %
Chaqne voyageur a paye une taxe moyenne:

1897 1896

en Is classe de fr. 15. 27 fr. 14. 93

» II6 „ „ „ 5. 37 „ 5. 52

„ ine „ „ „ 1. 80 „ 1. 97

La recette par voyageur et kilometre se monte:
ä 6.70 centimes en 1897

ä 6.73 „ „ 1896.

2. Bagages.
Ce service est en augmentation de 929 tonnes sur l'exercice 1896. representant une plus-

value de fr. 53,446.17 IO.02 °/°, ä laquelle participe principalement le transit de et pour l'Italie.

3. Animaux.
En 1897, ce trafic s'est notablement releve; l'augmentation des transports comporte 35,314

tetes et la plus-value de recette fr. 112,308.56 ou 27.os %. resultat est la consequence d'une

plus forte importation de betail de boucherie italien; vers la tin de l'annee toutefois, cette importation

a ete prohibee par motifs de salubrite publique.

4. Merchandises.

A part les transports de cereales qui ont diminue d'environ 65,000 tonnes, toutes les

categories de marchandises presentant quelque importance pour notre trafic, accusent des augmentations.
Par suite des enormes arrivages de froment vers la fin de 1896, Timportation de cet article en

Suisse a baisse de 70,000 tonnes en chiffre rond. Ce deficit frappe ainsi presque exclusivement la
route du Gothard que les mesures prises par certains reseaux etrangers en faveur des voies de

Rotterdam-Mannheim et Marseille ont concurrencee arvec succes pendant le second semestre de 1897.

Le nombre total des tonnes transportees de marchandises de toute nature est monte de

873,100 ä 906,809; ramene toutefois ä la longueur totale des lignes, ce trafic est tombe de 482,264
ä 462,206 t. Parmi les articles principaux de transport, les denrees alimentaires et objets mobiliers

occupent quant au poids le premier rang avec 343,219 t 37,85 %? viennent ensuite: les materiaux
de construction avec 196,595 t (21,68 %) et les produits metallurgiques avec 95,741 t (10,56 °/o).

Les quatre categories principales de tarifs accusent les quantites suivantes:

1897 1896

grande vitesse 43,672 t 4,82 % 38,064 t 4,36 %
expeditions partielles 47,324 t 5,22 % 44,937 t =- 5,15 %
wagons complets (petit vitesse) 309,864 t 34,17 % 259,795 t 29,75 %
tarifs exceptionnels 505,949 t 55,7» % 530,304 t 60,74 %
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Les trafics principaux comportent Ies chiffres ci-apres:
1897 1896

Suisse-Italie 42,933 t 45,097 t
Italie-Suisse (y compris les cereales reexpediees de Brunnen) 295,801 t 348,024 t
Allemagne, Belgique, Hollande et France-Italie 137,756 t 125,776 t
Italie-Allemagne, Belgique, Hollande et Angleterre 89,539 t 76,959 t

Dans ces chiffres sont comprises egalement les marchandises reexpediees de Chiasso transit,
Pino transit et Locarno transit.

La distance moyenne de transport d'une tonne a baisse de 146,98 ä 138,64 km.
La recette du service des marchandises a recule de fr. 9,532,669.31 ä fr. 9,526,255.11,

soit de 0,o7 %; le produit par kilometre-tonne est en revanche monte de 7,43 cts. ä 7,58 cts.

Comparees ä Celles de 1896, les recettes diverses d'exploitation se decomposent comme suit:
1897 1896

loyers et affermages fr. 731,995.11 fr. 702,586.53
produit de services auxiliaires „ 4,256.33 „ 4,417.28
autres recettes „ 2,716.57 „ 2,656.43

total "fr. 738,968.01 "fr. 709,660.24

Par rapport it l'exercice precedent, il y a done une plus-value de fr. 29,307. 77 qui provient
essentiellement de la mise en service, a fin 1896, de 50 wagons neufs pour le transport des pierres,
ainsi que de la location des maisons d'habitation pour employes ä Goldau, dont la construction a

ete achevee en 1897.

D. D6penses et statistique de Sexploitation.
Nous pla§ons en tete de ce chapitre la recapitulation des diverses longueurs de notre reseau,

telles qu'elles resultent au 1er juin de l'ouverture ä l'exploitation des lignes Lucerne-Kussnacht-

Immensee et Zoug-Goldau, ainsi que de la suppression du service sur les tron§ons pris ä bail et

utilises en commun de Lucerne ä Rothkreuz et de Rothkreuz ä Immensee.
1897 1896

a. Distances de parcours. Kilometres Kilometres
effectifs effectifs

Lucerne-Chiasso 225.ioo 231.049

Zoug-Arth/Goldau 15.765 —
Bellinzona-Luino 39.618 39.618

Bellinzona-Locarno 21.047 21.047

Total 301.530 291.714

b. Longueurs d'exploitation.

Lucerne-Chiasso 225.ioo 231.049

Zoug-Arth/Goldau 15.765

Giubiasco-frontiere pres Pino 21.825 21.826

Cadenazzo-Locarno 12 457 12.458

Total 275.147 soit 276 chiffre rond. 265.333 soit 266 chiffre rond.

Notre statistique de 1897 est basee sur une longueur moyenne d'exploitation de 272 km.
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c. Longueurs de construction-

1896 189?

Kilometres Kilometres

Du point de soudure Sud-Argovie/Gotbard pres Immensee ä Chiasso
' (frontiere suisse) — 206.4U

Du point de bifurcation dans la Sentimatt pres Lucerne ä Chiasso

(frontiere suisse) 223.m —
De Zoug (point de soudure Nord-Est Suisse/Gothard jusqu'ä l'ai-

guille d'entree ä Arth/Goldau lö.sos —
De l'aiguille de sortie ä Giubiasco jusqu'ä la frontiere suisse pres Pino 21.6is 21.666

De l'aiguille de sortie ä Cadenazzo jusqu'ä l'extremite de la gare de

Locarno 12.3os 12.367

Total 272.542 240.444

Les differences de longueur des trongons Giubiasco-Pino et Cadenazzo-Locarno proviennent
de transformations de voies dans les gares de jonction, travaux qui ont necessite le deplacement
des aiguilles de sortie.

Les depenses d'exploitation de l'exercice 1897 sont exposees dans la tabelle ci-apres, en

regard de Celles de 1896.

1897 1896 Compare ä 1896
(272 kilometres.) (266 kilometres.)

plus moins
Depenses.

Fr. C. 7» Fr. C. Ol
10 Fr. C. Fr. C.

I. Administration generale 553,259 33 5.26 521,515 83 5.22 31,743 50

II. Surveillance et entretien de la

ligne 2,286,385 33 21.72 2,329,008 74 23.85 42,623 41

III. Expedition et mouvement 2,477,258 36 23.52 2,230,137 98 22.35 247,120 38 -

IV. Traction 3,871,670 65 36.76 3,445,365 30 34.53 426,305 35

V. Depenses diverses 1,341,433 16 12.74 1,451,675 61 14.55 110,242 45

Total des depenses 10,530,006 83 lOO.oo 9,977,703 46 lOO.co 552,303 37

1897 1896

La depense s'eläve: par kilomötre-ligne

n n -train

„ „ -parcours utile

n n -essieu de voitures et wagons

„ „ -tonne (poids brut)
en pour cent des recettes d'exploitation

„ „ „ „ „ sur transports

ä fr. 38,713. 26 fr. 37,510. 16

„ 3.6249 „ ^
3.6847

2.9595 „ 2.9257

„ 0.1227 „ 0.1195

O.Ol 96 „ 0.0191

59.08 58.71

61.64 61.27
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ad I. Administration generale.

La depense afferente ä ce service se subdivise comme suit comparativement ä l'exercice 1896:

1897 1896

A. Personnel fr. 450,353. 38- fr. 419,284. 97

B. Autres depenses „ 102,905. 95 „ 102,230. 86

Total fr. 553,259.33 fr. 521,515.8.3

Les depenses relatives au personnel se sont accrues en 1897 de fi\ 31,068. 41 et les „autres
depenses" de fr. 675.09, en tout de fr. 31,743. 50; raccroissement des premieres est dft en majeure

partie ä des augmentations de traitement.

ad II. Surveillance et entretien de la ligne.
La somme figurant sous cette rubrique se decompose comme suit:.

1897 1896

A. Personnel fr. 819,901.22 fr. 762,197,24
B. Entretien et refection de la ligne „ 1,395,094. 32 „ 1,498,361. 89

C. Autres depenses „ 71,329.79 „ 68,419.61

Total fr. 2,286,385.33 fr. 2,329,008.74

Diminution fr. 42,623.41
Nous faisons suivre cette recapitulation d'un expose sur les depenses de 1897 comparees ä

celles de l'exercice precedent.
La depense pour le personnel est de fr. 57,763.98 superieure ä celle de 1896; de cette

somme, environ fr. 41,125 concernent l'exploitation des nouvelles lignes de juin k decembre et le

reste se repartit sur d'autres rubriques.
La depense par kilometre ne s'est que legerement accrue; eile comporte:

en 1896 (240.4 km de notre reseau et 7.3 km pris ä bail) fr. 3073. —
en 1897 (5 mois comme ci-dessus, 7 mois 272.5 km ou 263 km en moyenne) „ 3118.—

Les jrais d'entretien et de refection de la ligne sont recapitules ci-apres:
1897 1896 Difference

1. Entretien du corps de la voie et de ses Fr. C. Fr. C. Fr. C.

dependances (ballastage compris) 254,812. 73 263,243.71 — 8,430.98
2. Entretien et refection de la superstructure

y compris le coüt du materiel 916,966. 11 979,532. 41 — 62,566.30
3. Entretien des bätiments des gares et de

la pleine voie : 103,704. 03 122,341. 24 — 18,637. 21

4. Entretien du telegraphe, des signaux et

des clotures 89,625. 82 79,165. 61 -f 10,460.21
5. Enlevement des neiges et de la glace 29,985. 63 54,078. 92 - 24,093.29

Total 1,395,094. 32 1,498,361. 89 — 103,267.57

ad 1. Les depenses de cette sous-rubrique se rapportent aux prestations suivantes: entretien
des remblais et tranchees, fr. 21,197.80 (1896: fr. 13,425.75); inspection et ddblayage des flancs
de montagne, talus et parois rocheux, entretien et completement des ouvrages de protection,
fr. 40,880.85 (1896: fr. 35,708.63); inspection des tunnels, renformis des parties non revStues,
entretien de la maqonnerie de revetement, fr. 6,690.45 (1896; fr. 6,771); entretien de la maqonnerie
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Schmiermaterials für Lokomotiven.
et huiles pour locomotives.

a. Serienweise — jPar series Durchschnittspreis des
Schmiermaterials per Kg.
Prix moyen des graisses

Rüböl
Huile de nave

Diverses
Graisses diver

Per Lokomotivkilometer
Par kilometre-locomotive

et huiles par kg.

tte ses Total Jahr
Armee

Betrag
Prix

Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Gr. c. c.

100 39 50 2,50 9 35 7401,oo 2455 78 ' 34,45 1,14 1882 86,oo

135 52 65 — — 178,oo 68 13 118,12 4,62 1883 87,65

— — — 3,00 6 70 1410,0o 471 86 48,97 1,64 1884 83,14

1469,oo 483 27 58,64 1,93 1885 77,26

140 54 45 — — — 9972,BO 3088 57 47,32 1,47 1886 64,54

245 97 60 — - — 14o76,eo 4588 71 4 l ,48
1 ,49 1887 56,82

20 7 60 — — — 1008,oo 327 69 34,89 1,13 1888 49,37

40478 15816 48 17,oo 42 10 56828,50 21794 88 132,26 5,07 1889 42,84

140 55 15 — — — 5636,io 1809 49 46,73 1,50 1890 40,58

901 354 38 — — — 77440,50 23873 55 56,20 1,73 ~ 1891 38,01

214 83 07 — — — 25460,8o 7731 25 7 5,70 2,30 1892 40,44

591 233 39 — — — 93967,oo 27800 95 81 ,51 2,41 1893 37,00

35 13 30 — — — 2188,oo 654 94 131,46 3,93 1894 34,59

1895 33,oo

42999 16807 57 22,50 58 15 297536,oo 95149 07 69,90 2,24 1896 32,62

1897 31,98

b. Monatweise — JPecr mois

644 264 04 _ 15580,50 5147 29 51,i, 1,69

803 329 23 2,50 15 — 16435,oo 5427 60 55,28 1,83

1092 447. 72 — — — 21098,oo 6913 38 59,,i 1,96

1959 803 19 — — 21841,oo 7250 96 65,26 2,17

4919 2016 79 — — 24689,50 8486 33 72,60 2,50

5071 1926 98 2,00 — 70 29080,50 9094 79 80,58 2,52

5326 2023 88 — — — 28746,oo 9028 16 80,47 2,53

4641 1763 58 — — — 27910,oo 8702 24 78„1 2,45

4582 1786 98 1,00 — 35 28376,oo 8776 15 76,29 2,36

4599 1793 61 5,00 29 — 29787,oo 9286 08 7 3,72 2,30

4691 1829 49 12,00 13 10 28155,50 8847 46 70,85 2,23

4672 1822 08 — — — 25837,oo 8188 63 68,78 2,18

42999 16807 57 22,50 58 15 297536,oo 95149 07 69,99 2,24



19. Leistungen, Brenn- und Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Lokomotiven 1888-1897.

Parcours, consommation de matieres et frais de reparations des locomotives de 1888 d 1897.

Jahr
Leistungen — Parcours Materialkonsum — Consommation de matieres Reparaturkosten

Lokom.-Kilom. Wapuaehseii-Kiloin. Brnllo-ToMtii-Kilom. Brennmaterial Schmiermaterial
Frais de repara¬

tions
Kilom.-locom.

Kilom.-essieux
de voit. et wag.

Kilom.-tonnes
(poids brut) Combustibles Graisses et huiles Total

Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Fr. C.

1888 2,795,867 61,703,248 355,116,132 34,689,440 833,292 43 91,513.8o 45,184 30 283,849 68
1889 3,024,083 67,724,729 395,658,582 38,121,712 914,604 54 105,606.70 45,818 96 380,512 07
1890 2,982,844 65,086,181 384,993,481 39,050,500 1,133,723 86 111,305.18 54,746 32 372,282 28
1891 3,079,381 66,370,911 400,606,377 43,425,210 1,298,579 11 127,024.8O 50,801 37 410,105 24
1892 3,236,665 69,935,486 422,774,979 44,418,980 1,317,702 50 151,881.60 63,916 83 448,875 53
1893 3,527,947 78,736,802 475,869,477 48,166,950 1,294,678 10 169,801.« 65,394 43 473,350 58
1894 3,841,383 85,758,990 526,387,072 53,135,650 1,340,632 29 187,195.io 67,633 29 575,025 83
1895 3,874,109

'

83,664,517 519,708,957 54,611,955 1,323,458 19 197,132.oo 68,706 61 586,308 06
1896 3,985,849 86,248,404 539,188,370 57,052,210 1,365,946 40 196,376.50 69,278 56 734,145 58
1897 4,251,320 88,142,029 552,539,322 61,212,750 1,470,390 11 297,536.oo

i

98,603 38 792,145 12

Aus dieser Tabelle ergeben sich folgende Durchschnittszahlen. Es fallen: — Moyennes resultant des chiffres ci-dessus

Jahr]

Exercices

Auf 1 Lokomottvkilometer
Pour i kilometre-locomotive

Leistungen
Parcours

s
•8 1

&

£ £ii_

8

$

Materialkonsum
Consommat. de matieres

Brennmaterial

Combustibles

Schmier-
material

Graisses et
huiles

a> Q

cS "'S»

& Ö
<V V

ph k!

Auf 1 Wagenachsenkilometer
Pour I kilometre-essieu de voit. et was.

Leist.
Parcours

*

Materialkonsum
Consommat. de matieres

Brennmaterial

Combustibles

Schmiermaterial

Graisses et
huiles

ö

;

5 "et* -3
ä
CD r?

Ph ^

Auf 1 Bruttotonnenkilometer
Pour l kilometre-tonne (p. b.)

Materialkonsum
Consommat. de matieres

Brennmaterial

Combustibles

Schmiermaterial

Graisses et
huiles

'S
5 v *

3 "§ {
2 .g 5

P< g
p? ^

1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897

22,i
22,4
21«
21,6
21,0
22,8
22,3
21,e
21 „
20',

127,,
130.8
129,i
130,i
130,o
134.9
137.0
134.1
1 3D. 3

130,o

Kg.
12,4,
12,61
13.09
14.10
13,72
l*->,65
1 3,83

14,10
14,31

14,40

c.
29,80
30,24
38,01
42,17
40,7i
36,70
31,90
34,16
34,27
34,59

Gr.

32,73
34.92
27,32

41,25
46.93
48,13
48,73
50,88
49,27

69,99

c.
1,02

1,52

1.84

1,65

1,97
1.85

1.76

1.77

1,74

C.

10,152

12,583

12,481

m 13,318

i 13,869
!j 13,417

14,969
15,134
1 8,419

18,632

0,8
5.8

5.9
6,0
6,o
6.0
6.1
6.2
6.3

6,3-

Kg.
0,562

0,563

0,600

0,654
0,635

0,612

0,620

0,653

0,661

0,694

C.

1,35

1,35

1,74

1,96

1,88

1,64

1.57

1.58

1,58

1,67

Gr.

1,48

1,56

1,71

1,91

2.17

2,16
2.18

2,36
2,28

3,38

C.

0,073

0,068

0,084

0,077

0,091
0,083

0,079

0,082

0,080
0,112

C.

0,4600

0,5619

0,5720

0,6179

0,6418

0,6012

0,6705

0,7008

0,8512

0,8987

Kg.
0,098

0,096

0,101

0,108

0,105

0,101

0,101
0,105

0,106

0,111

C.

0,23

0,23
0,29

0,32

0,31
0,27

0,2 5

0,25

0,25

0,27

Gr.

0,26

0,27

0,29

0,32

0,36

0,36
0,36

0,38

0,36

0,54

0,013

0,012

0,014

0,013

0,015

0,014

0,013

0,013

0,013

0,018

C.

0,080

0,096

0,097

0,102

0,106

0,099

0,109

0,113

0,136

0,143
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20. Bestand des Wagenparkes Ende 1897.
JParc des voitures, fourgons et wagons fin 1897.

-

Series

«0
p-H Q)

3 J*

©
S V)

sS« K•S Q.
« to S» u

-

Classe

Personenwagen.

Voitures.

Sitzplätze nach Klassen

Chiffre des places par classe

Eigengewicht in Ton.
Poids mort en tonnes

d 1 1

u Vi

i ^ 1

Serie

-

2 S'S
©O
'S

©
09
00

3
I. II. III. Total

per Wagen

Par voiture Total

S3 g.3
13 iT- 50

'S fe
3

-N-SL-

As 2 18 1. Salonwagen — Sabn 36 36 13,2 26,4 4
A 9 18 1. Personenwagen — Voitures 162 — — 162 10,2 91,8 18

A
A

9

26

21

21

1.

1.
11 11

r n

189
546

— — 189
546 } 12,6 } 437,5

18

52
A 6 18 1.

11 11
108 — — 108 16,3 97,8 12

A4 10 36 1. ii 11
360 — - 360 33,0 330,o 40

AB

AB

20

2

61
24 J

81
24]

I.
II.
I.

II.

11 11

11 11

ii 11

11 11

120

16
480

48
—

120

480
16

48

10,2 224,4

J 40

} 4

AB 8 91
16 J

I.
II.

11 11

11 11

72

128
— 72

128

:

13,75 110,0 }*
AB4 5 10}

30J

I.
II.

11 11

11 11

50

150
— 50

150 33,0 165,o | 20

B 14 32* 11. 11 11 — 424 — 424 10,0 140,o 28
B 1 36 11. n 11 — 36 — 36 9,5 9,5 2

B 9 32 11. 11 11 — 288 — 288 12,o 108,0 18

B 25 32 11. 11 11 — 800 — 800 12,7 317,5 50
B4 5 48 11. 11 11 — 240 — 240 33,0 165,o 20

BoF

C

4

37

61
26/
40*

11.

in.
HI

11 11

(mit Gepäckraum)
" (avec riduit p, bagages)

11 11

—
24

104
1432

24
104

1432

9,6

9,5

38,4

351,5

8

74

0 10 48 hi. 11 11
— — 480 480 11,0 110 20

C2 14 55 hi. 11 11
— — 770 770 10,2 142,8 28

12 72 in. 11 11
— — 864 864 16,2 194,4 48

C4 10 80 in. n 11
— — 800 800 25,5 255,0 40

D 1 9 11. Krankenwagen - Foaers!eJ"ri£ori — 9 — 9 8,5 8,5 2

Total 239 Personenwagen — Voitures 1659 2627 4450 8736 - 13,9 3323,5 562

Mit der Westinghousebremse sind versehen: 2 AS-, 50 A-, 10 A4-, 30 AB- 5 AB*-, 49 B-, 5 B4, 4 B°F-, 37 C-, 24 C2- und
22 C4-Wagen.

„ „ Westinghouseleitung ist versehen: 1 D-Wagen.
„ „ Hardyhremsleitung sind versehen: 2 As-Wagen.
„ „ Dampfheizungseinrichtung sind versehen: 2 AS- 50 A-, 10 A4, 30 AB-, 5 AB*-, 49 B-, 5 B4,4 BCF- 37 C-, 24 C2- und

22 C4-Wagen.
„ „ Dampfheizungsleitung ist versehen: 1 D-Wagen.

*) Wegen eingesetzten Öfen haben 6 B- und 12 C-Wagen je 4 Sitzplätze weniger.
Sont munies du frein Westinghouse: 2 voitures MS, 50 A, 10 Al, 30 AB, 5 AB*, 4g B, 5 B*, 4 BCF; yj C, 24 C2 et 22 C*.
Est munie de la conduite du frein Westinghouse: 1 voiture D.
Sont munies de la conduite du frein Hardy: 2 voitures AS,

de l'appar. de cliauff. älavapeur: 2voit. AS, <30 A,io A*, 30 AB,5 AB4gB,5Bl,4BCF, 3-] 0,24 Clet22 C4
de la conduite de chauffage ä la vapeur: 1 voiture D.

*) 6 voitures B et 12 C ont chacune 4 places de moins, occupies par des poeles.
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Vi

c
t50
V}

- 8
A ts K

1 2|
Gepäckwagen.

Fourgons.

Ladegewicht in Tonnen

Tonnage

EigengewichtinTon.
Poids mort en tonnes

§ 8
(0
A V)

.2*

V
t/1

1 *§ per Wagen
par wagon

Total per Wagen
par wagon

Total 3 'if
cö §N <->

F
F
F

JTZ4

11

5

20
3

Gepäckwagen — Fourgons

„ r

n n
(mit Postabteilung)

" favec compart, postal)

6

6

6

15

66
30

120

45

9,90

8,60

10,60

30,o

108,90

43,00

212,00

90,00

22
10

40
12

Total 39 Gepäckwagen — Fourgons 6,7 261 11,64 453,90 84

Guterwagen.
Wagons.

1 gedeckte Güter- und Viehwagen f
J wagons converts ä merchandises et bestiaux \

/ gedeckte Sammelgüterwagen '

I wagons converts ä gronpages i

1 gedeckte Güter- und Viehwagen
J wagons converts ä marchandises et bestiaux \
1 gedeckte Güterwagen
J wagons converts ä marchandises \
\ offene Güterwagen f
[ wagons decouverts ä marchandises |

(Kohlenwagen, eiserne
i

p-4-*—" i

Steintransportwagen
wagom pour le transport de pierres

\ Schienentransportwagen
j wagons pour le transport des rails \
l Langholzwagen /
J wagons pour le transport de longs bois \
l Geflügeltransportwagen f
j wagons ä volailles \
(Bierwagen I

j

1 Petrolwagen f
J wagons ä pelrole \

G

GR1

GRC1

K

K°

L1

LF2

LPl
LF

M2

M1

MR2

MR1.

N

0G

Oß

0

20
150

| 21
<• 16

217

71

f 45
{ 104

1200
l 11

150
139

[ 18

28
14

'
20

4
46
50

5

I
8

t 12

6

*3
**2
**1

***g

10,00

12,50

12,50

12,50

12,50

10,00

10,00

12,50

12,50

15,00

15,00

12,50

10,00

15,00

15,00

15,00

15,00

12,50

15,00

15,00

12,50

12,50

12,50

10,00

10,00

10,oo

10,00

10,00

200,00

1875,00

62,50

262,50
200,oo

2170,oo

710,00

562,50

1300,oo

3000,00
165,oo

1875,oo

1390,00

270,00

420,00
210,00
300,oo

50,00

690,00

750,00

62,50

100,00

150,00

'60,00

30,00

20,00
.10,00

60,00

7,45

9,00

9,10

9,40

9,50

7,20

6,35

5,70

5,90

7,10

6,50

6,75

6,50

5,90

6,00

6,20

6,50

5,15

7,10

7,50

7,20

4,30

4,80

8,00

7,10

9,50

9,70

18,12
7,70

'9,00

149,00

1350,00
45,50

197,40

152,00

1562,40

450,85

256,50
613,60

1420,00
71,50

1012,50

903,50
106,20

168,00

86,80

130,00
20,60

326,60
375,oo

36,00

34,40

57,60

48,00

21,30

19,00

9,70

8,12
7,70

36,00

40
300

10

42
32

434

142

90

208
400

22

300
278

36
56
28
40

8

92
100

10

16

24

12

6

4
2

12

Total 1372 Güterwagen — Wagons 12,36 16955,00 7,05 9675,77 2744

1411 Transport — A reporter 17216,00 10129,67 2828
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Vi

1 gi
u § s»

Ladegewicht in Tonnen

Tonnage

Eigengewicht in Ton.
Poids mort en tonnes

§ g
10 ^
A Vi

•0! ^ s

Serie per Wagen
t. par wagon

Total per Wagen
par wagon

Total g 3

1411 Transport — Report

Wagen für Dienstzwecke.

Wagons affectes ä divers services.

17216,00 10129,67 2828

s 10 j Stationswagen 1

\ wagons pour le service des gares j 10,00 100,00 4,45 44,50 20

s 52 (Kiestransportwagen 1

\wagons ä gravier
10,00 520,00 4,45 231,40 104

s 2 (Wagen zu Werkstättezwecken 1

\ wagons pour le service des ateliers J
10,00 20,00 4,45 8,90 4

0K 3 f Hülfswagen 1

\ wagons de secours f 12,50 37,50 8,70 26,10 6

0G 1 1 Brückenrevisionswagen 1

\ wagon pour I'inspection des ponts f 12,50 12,50 9,64 9,64 2

0K 1 1 Tunnelbeleuchtungswagen 1

\ wagon pour l'eclairage des tunnels J 10,00 10,00 9,00 9,00 2

0M 1

1

f Gasrecipientenwagen 1

1 wagon ä reservoir de gaz d'eclairage J

15,00
15,00

15,00
15,00

9,90
13,40

9,90
13,40

2
2

Total 71 Wagen für Dienstzwecke
Wagons pour services divers

10,28 730,00 4,98 352,84 142

CTesamt-

total
Tltll

{Hfril

1482 Gepäck-, Güter- u.Stat.-Wagen etc.
Fourgons et wagons de tous genres

17946,00 10482,51 2970

Mit der Westinghousebremse sind versehen: 36 F-, 3 F^4-, 20 G-, 150 GRl-, 42 GaCl- und 13 0G-Wagen.
„ „ Westinghouseleitung sind versehen: 3 0^- (Hülf-) und 2 0M- (Gasrecipienten) Wagen,
„ „ Dampfheizungseinrichtung sind versehen: 36 F- und 3 FZ4-Wagen.
„ „ Dampfheizungsleitung sind versehen: 20 G-, 150 GR>-, 42 Gßo1-, 13 0 3 OK- (Hülf-) und 2 0M- (Gasreci¬

pienten) Wagen.

*) Spezialwagen für Biersendungen der Bierbrauerei T. Spiess, zum Löwengarten, Luzern.
**) Eigentum der Bierbrauerei T. Spiess, zum Löwengarten, Luzern,
**) Eigentum der Societü ital.-americ. pel petrolio in Venedig

Sont munis du frein Westinghouse: 36 F, 3 FZ4, 20 G, ISO GR1, 42 GRC1 et 13 OG.
de la conduitt du frein Westinghouse: 3 OR et 2 OM,
de l'appareil de chauffage ä la vapeur: 36 F et 3 FZ*,
de la conduite de l'appareil de chauffage ä la vapeur: 20 G, ISO GR1, 42 GRC1, 13 OG et 2 O-V.

*) Wagons speciaux pour le transport de biere de la Brasserie T. Spiess, au
**) Propriete de la Brasserie T. Spiess, au Loewengarten ä Lucerne.

***) Propriete de la Societe ital.-americ. des petroles ä Venise.

Loewengarten ä Lucerne.
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21. Wagenlauf und Ausnutzung der Wagen.
Parcours et utilisation des voitures, fourgons et wagons,

a. Wagenlauf — Parcours.

1. Lauf der eigenen Wagen:
Parcours des reticules da Gotüard:

a) Auf dem eigenen Bahnnetz
Sur le reseau du Gothard

b) Auf schweizerischen Bahnen
Sur reseaux suisses

c) Auf fremd. Bahnen (inKl. Grenze Lniiio)

Sur reseaux etrang. (fr.Luinoincl.)
GesamtM 4er eigenen Wagen

Parcours total des venicoles da Gothard

2. Wagenlauf auf den eigenen Linien:
Parcours des venicules sur le riiseau du Gothard:

a) Eigene Wagen
Vehicules du Gothard

V) Fremde Wagen:
Vehicules etrangers:
1. Wagen schweizer. Bahnen

Vehicules de Compagnies suisses

2. Eidgenöss. Bahnpostwagen
Fourgous des Postes föderales

3. Ausländische Wagen
Vehicules d'autres pays

4. Schlafwagen
Wagons-Iiis

GesamtM eigener und fremder Wagen....
Parcours total des Tfehicul. sur le rdseau du Gothard

Personenwagen
Voitures

Güterwagen
Fourgons et wagons

Total

Achsenkilometer — Kilometres-essieux

18971

15,710,538

2,500,318

2,116,006

20,326,862

15,710,538

4,007,684

1,295,268

1,456,284

23,369,774

1896

14,222,934

2,264,312

2,024,962

18,512,208

14,222,934

3,014,826

1,547,044

685,770

19,470,574

1897

19,753,130

16,125,680

20,137,130

56,015,940

19,753,130

8,112,042

2,888,373**

31,747,828

62,501,373

1896

16,725,828

14,769,378

19,059,170

50,554,376

16,725,828

8,461,040

2,605,206

36,271,227

64,063,301

1897

35,463,668

18,625,998

22,253,136

76,342,802

35,463,668

13,019,726

2,888,373**

33,043,096

1,456,284*

85,871,147

1896

30,948,762

17,033,690

21,084,132

69,066,584

30,948,762

11,475,866

2,605,206

37,818,271

685,770

83,533,875

* Inkl. 120 Achsenkilom. auf der Strecke Schweizergrenze-Luino. —Y compris 120 kUom.-essieux sur le Parcours frontiere suisse-Luino.
** „ 30722 „ » >» 7j »5 n und 6194 auf der Strecke Immensee Rothkreuz-Zug. — 'Ycompris 30722 kilom.-

essieux sur le parcours frontiere suisse-Luino et 6194 kilom.-essieux sur le parcours Immensee-Rothkreuz-Zoug.

b. Ausnützung der Wagen. — Utilisation des vehicules.

In den Personenwagen waren durchschnittlich besetzt von sämtlichen Sitzen:
Moyenne des places occupees par rapport au total des places dans les voitures:

1897 1896

I. Klasse 20,47 % 21,36 °/o F classe
II. „ 26,27 „ 28,65 „ IF „III. „ 28,9t „ 28,70 „ IIP „
Im Ganzen 26,si „ 27,55 „ Ensemble.

Es kamen durchschnittlich auf einen besetzten Sitzplatz unbesetzte Plätze:
Moyenne des places vides pour une place occupee:

1897 1896
I. Klasse 4,ss 4,68 le classe

II. „ 3,81 3,49 lie „III. „ 3,46 3,48 IIle „Im Ganzen 3,73 3,63 Ensemble.

Ausnutzung der Tragfähigkeit der Güterwagen:
Utilisation du tonnage des wagons:

1897 1896

35,68 °/o 34,9» %



22. Leistungen, Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Wagen pro 1888-1897.

Parcours, consommation de matieres et frais de reparations des voitures, fourgons et wagons de 1888 ä 1897.

Leistungen
Parcours

Schmiermaterialkonsum
Consommation de matieres

Reparaturkosten
Frais de reparations

Jahr
Exercice

Wagenacksen-
kilometer

Kilom.-essieux de
voitures, fourgons

et wagons

Bruttotonnen-
kilometer

Kilom.-tonnes
(poids brut)

Sehmier-
material

Graisses et
huiles

Per

Achskilometer

Par

kilom.-es-

sieu

Per

Brutto-

tonneükilom.

Par

kilom.-ton)

(poids

brut)

Betrag
Prix

Per

Achskilometer

Par

kilom.-es-

sieu

Per

Brutto-

tonnenkilom.

Par

kilom.-ton.

(poids

brut)

1

I

Betrag
Prix i

Per

Achskiio-

meter

Par

kilom.-es-

sieu

Per

Brutto-

tonnenkilom.

Par

kilom.-ton.

((poids

brut)

Kg. Gr. Gr. Fr. C. c. c. Fr. C. c. c.

- 1888 61,703,248 355,116,132 13,600,50 0,220 0,088 2,380 52 0,004 oo© 161,219 86 0,261 0,045

1889 67,724,729 395,658,582 17,501,05 0,258 0,044 3,687 66 0,005 0,ooi 182,093 23 0,269 0,046

1890 65,086,181 384,993,481 15,778^00 0,242 0,041 3,263 90 0,005 0,ooi 154,380 90 0,237 0,040

1891 66,370,911 400,606,377 16,656,50 0,251 0,042 3,548 54 0,005 0,ooi 188,623 94 0,284 0,047

1892 69,935,486 422,774,979 19,511,50 0,279 0,046 4,131 55 0,006 0,ooi 203,724 05 0,291 0,048

1893 78,736,802 475,869,477 23,250,io 0,295 0,049 5,071 05 0,006 0,ooi 260,612 28 0 331 0,055

1894 85,758,990 526,387,072 23,910,75 0,279 0,045 5,011 23 0,006 0,ooi 372,639 09 0,435 0,071

1895 83,664,517 519,708,957 24,964,05 0,298 0,048 5,111 71 0,006 0,ooi 350,768 19 0,419 0,067

1896 86,248,404 539,188,370 23,303,50 0,270 0,043 4,602 72 0,005 0,ooi 348,794 02 0,404 0,065

1897 88,142,029 552,539,322 30,929,50 0,351 0,056 12,099 27 0,014 0,002 384,466 13 0,436 0,070

i



')

23. Verbrauch und Kosten des Schmiermaterials für Wagen.

Quantites et coüt des graisses et huiles pour voitures, fourgons et wagons.

Monat

Mois

Mineralöl

Huile minerale

Itüböl

Huile de navette

|

Talg

Suif

Diverses

Matteres diverses
Total

Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg: Fr. C.

Januar Janvier 1638,oo 327 60 ©© 18 45 5,oo 3 25 30,50 9 — 1718,50 358 30

Februar Fevrier 1499,oo 299 80 — — — 5,00- 3 20 30,oo 6 — 1534,oo 309 —
März Mars 2083,oo 416 60 30,oo 12 30 — — — 30,oo 6 — 2143,oo 434 90

April Avril 2467,oo 493 40 60,oo 24 60 5,00 3 20 30,oo 6 — 2562,oo 527 20

Mai Mai 2653,oo 530 60 57,oo 23 37 5,00 3 20 36,oo 19 66 2751,oo 576 83

Juni Juin 3191,oo 638 20 727,oo 276 26 3,oo 1 86 31,50 14. 40 3952,50 930 72

Juli Juillet. 3389,50 677 90 390,oo 148 20 8,oo 4 96 30,oo 5 70 3817,60 836 76

August Aoüt 3221,50 644 30 240,oo 91 20 — — — 60,oo 11 40 3521,50 746 90

September Sept. 2878,50 575 70 60,oo 23 40 5,oo 3 05 60,oo 11 40 3003,5o 613 55

Oktober Octobre ©© 489 40 ©©cTo 78 — 5,00 3 05 62,oo 23 58 2714,oo 594 03

November Nov. 1971,00 394 20 60,oo 23 40 5,00 3 05 60,oo 11 40 2096,oo 432 OD

Dezember Dec. 1051,oo 210 20 — — — 5,00 3 05 60,oo 11 40 1116,oo 224 65

Total 28489,50 5697 90 1869,oo 719 18 51,00 31 87 520,oo 135 94 30929,50 6584 89

Pro Wagenachsenkilometer wurde Schmiermaterial verbraucht 0,ssi Gramm.

„ „ betragen die Kosten des Schmiermaterials 0,oot Cts.

Consommation de graisses et huiles par Mlometre-essieu: 0,3B1 gramme.
Coüt des graisses et huiles par Mlometre-essieu: Oy0m centime. '
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24. Ausgaben des Fahrdienstes (ohne Abzug der Rückvergütungen).
Depenses du service de la traction (redevances non deduites).

Bezeichnung der Ausgaben
Nature des depenses

Betrag

Montants

Totalbetrag

Totaux

Per
Zugskilometer

Par kilom.-
train

PerLokom.-
kilometer

Par kilom.-
locomotive

Per Wagenachs

enkm.
Par kilorn.-

essieu de
voit., fourg.
et wagons

PerBrutto-
tonnenkm.

Par kilom.-
tonne

(poids brut)

Fr. C. Fr. C. C. C. C. c. C. C. C. c.

L Personalansgaben. — Personnel.

(Besoldungen, Löhne, Diäten, Reise- und Wohnungs¬
entschädigungen, Dienstkleider u.s.w.)

(.Appointements, Emoluments, salaires ä la journEe,
waemnitEs de voyage et de logement, primes de Par¬

cours, uniformes, etcJ
1. Maschinenmeister und dessen Hülfspersonal

(Centraibureau des Fahrdienstes)
Chef du service de la traction et ses aides
(bureau central de la traction)

46,615 43 1,511 1,096 0,0529 0,0084

2. Maschinenperonal und Wagenvisiteure:
Personnel des locom. et visit, du materiel:
a. Vorstände derMaschinendepots und deren

Hülfspersonal
Chefs des depots et leurs aides

58,583 71 1,899 1,378 0,0665 0,0106

b. Lokomotivführer und Heizer
Mecaniciens et chauffeurs

869,190 13 28,170 20,445 0,9861 0,1573

c. Wagenvisiteure u. Wagenvisiteuregehilfen
Visiteurs et aides-visiteurs

63,193 85 2,018 1,487 0,0717 0,0114

3. Personal für Ausrüstung und Reinigung des
Fahrmaterials (Lokomotiv- u. Wagenreiniger,
Wagenschmierer)
Personnel charge de I'alimentation et du
nettoyage du materiel (nettoyeurs de
locomotives, nettoyeurs ei graisseurs des voi-
tures et wagons)

140,462 39

1,178,045 51

4,552

38,i8o

3,804

27,710

0,1593

1,3365

0,0255

0,2132

B. Merialverbrancli der Lokomotiven nni Wagen.

Matieres pour locomotives, voitures et wagons.

1. Brennmaterial — Combustibles:

a. Für Lokomotiven — Pour locomotives 1470,390 11 47,654 34,587 1,6682 0,2661

b. Für Wagen — Pour voitures et wagons 5,228 71 0,169 0,123 0,0059 O,0009

2. Schmiermaterial: — Graisses et huiles:
a. Für Lokomotiven —• Des locomotives 98,603 38 3,196 2,319 0,1119 0,0179

b. Für Wagen —• Des voitures et wagons 12,099 27 0,692 0,285 0,0137 0,0022

3. Beleuchtungsmaterial: Eclairage:
a. Für Lokomotiven - Des locomotives 14,625 40 0,474 0,344 0,0166 0,0026

b. Für Wagen — Des voitures et wagons 50,183 18 1,627 1,180 0,0569 0,0091

4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial,
Verpackung, Wasser und Streusand :

Nettoyage, disinfection, etoupage, eau et
sable:

a. Für Lokomotiven — Pour locomotives 28,108 29 0,911 0,661 0,0319 0,0051

b. Für Wagen — Pour voitures et wagons
< 3,404 25

1,682,642 59
0,110

54,563
0,080

39,579
0,0039

1,9090

O,0006

0,3045

Übertrag — A reporter 2,860,688 10 92,718 67,289 3,2455 0,5177
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Bezeichnung der Ausgaben
Nature des depenses

Betrag

Montants

Totalb'etrag

Tolaux

Per
Zugskilometer

Par kilom.-
train

PerLokom.-
kilometer

Par kilom.-
locomotive

Per Wagen-
achsenkm.
Par kilom.-

essieu de
voit., fours
et -wagons

Per Brutto-
tonnenkm.

Par kilom.-
tonne

(poids brut)

Fr. C. Fr. C. C. C. C. c. c. c. 0. c.

Übertrag — Report 2,860,688 10 92,713 67,289 3,2455 0,5177

C. Unterhalt nnä Emeierig des Rollmaterials.

Entretien et refection du materiel roidant.

1. Lokomotiven und Tender
Locomotives et tenders

792,145 12 25,673 18,632 0,8987 0,1434

2. Personenwagen — Voitures 194,528 68 6,304 4,576 0,2207 0,0552

3. Lastwagen — Wagons 189,937 45
1,176,611 25

6,156
38,133

4,468
27,676

0,2155
1-719

0,0343
0,2129' '

D- SOBStige Ansgaren- - Autres depenses:

1. Bureaubedürfnisse, Druck- und Buchbinderkosten,

Insertionen, Porti und Telegramme
Fournitures de bureau, frais d'impression
et de reliure, insertions, ports de lettres
et telegrammes

9,643 04 0,312 0,227 0,0110 0,0018

2. Beleuchtung, Beheizung und Reinigung der
Dienstlokale, namentlich auch der Remisen
und Übernachtungslokale
Eclairage, chauffage et nettoyage des lo-
caux de service, notammeni aussi des
remises et dortoirs

7,644 38 0,248 0,180 0,0087 0,0014 •

3. Ergänzung und Unterhalt des Inventars für
den Fahrdienst (exkl. desjenigen der
Werkstätten)

Completement ei entretien de l'inventaire
du service de la traction (excepts celui des
ateliers)

7,791 96 0,253 0,183 0,0088 0,0014

4. Verschiedenes — Divers 70 20
25,149 58

0,002

0,815
0,002

0,592

0,0001

0,0286

O,0000

0,0046

Total 4,062,448 93 131,661 95,557 4,6090 0,7852

Anmerkung. Die Rückvergütungen der Mittelmeerbahnen für den Fahrdienst auf der Strecke Luino-Pino (Grenze),
für den Gemeinschaftsdienst der Station Chiasso etc. sind in vorstehenden Ausgabenposten nicht in Abzug gebracht.

Observation. Les redevances payees par les chemins de per italiens de la Mediterranee pour le service de la
traction sur la ligne Luino-Pino (frontiere), pour le service commun de la gare de Chiasso, etc., n'ont pas ete

defalquees des positions ci-dessus.
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25. Chronologische Übersicht über die Ausgaben für den Fahrdienst 1888-1897 pro Lokomotiv-,
Wagenachsen- und Bruttotonnenkilometer (ohne Abzug der Rückvergütungen).

Heleve chronologique des frais.de traction de 1888 a 1897 par kilometre-locomotive,
kilometre-essieu de voitures et wagons et kilometre-tonne,poids brut (redevances non deduftes).

Cap. IY A 1-3. Personalausgaben. Cap. IV B la-4a. Materialverbrauch der Lokomotiven.
Personnel. Consommation de matieres par les locomotives.

Jahr
Exercice

Betrag
Sommes

Per Lok.-K.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

Per B.-T.-Kil.
Par kil.-tonne
(poids brut)

Betrag
Sommes

Per Lok.-Kil.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

Per B.-T.-Kil.
Par kil.-tonne

(Poids brut)

Fr. C. C. C. Fr. 0. C. C.

1888 572,887 20,491 0,928 0,1613 896,181 32,064 1,«2 0,2524

1889 613,538 20,289 0,906 0,1551 981,468 32,455 1,449 0,2481

1890 689,965 23,131 1,060 0,1792 1,227,280 41,145 1,886 0,3188 -

1891 671,742 21,814 1,012 0,1677 1,375,703 44,675 2,073 0,3434
1892 729,880 22,552 1,044 0,1726 1,408,209 43,510 2,014 0,3381
1893 813,959 23,072 1,034 0,1710 1,391,566 39,444 1,767 0,2924

1894 897,583 23,366 1,047 0,1705 1,442,194 37,544 1,682 0,2740
1895 965,685 24,927 1,154 0,1858 1,428,630 36,876 1,708 0,2749

1896 1,055,629
1,178,045

26,484 1,224 0,1958 1,472,121 36,934 1,706 0,2730
1897 27,710 1,337 0,2132 1,611,727 37,9H 1,829 0,2917

Cap. IY B lb-4b. Materialverbrauch der Wagen. Cap. IVC1 -3. Unterhalt u. Erneuerung d, Rollmaterials.
Consommation de matieres par les voitures et wagons. Entreiien et refection du materiel roulant.

Jalir
Exercice

Betrag
Sommes

Per Lok.-K.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

Per B.-T.-Kil.
Par kil.-tonne

(poids brut)
Betrag

Sommes
Per Lok.-Kil.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

Per B.-T.-Kil.
Par kil.-tonne

Fr. C. C. C. Fr. C. C. C.

1888 25,070 0,897 0,041 0,0071 445,069 15,919 0,721 0,1253

1889 30,457 1,007 0,045 0,0077 562,605 18,604 0,831 0,1422

1890 30,700 1,029 0,047 O,0080 526,663 17,656 0,809 0,1368

1891 39,795 1,292 0,060 0,0099 598,729 1 9,443 0,902 0,1495

1892 40,965 1,266 0,058 0,0097 652,599 20,164 0,933 0,1544

1893 41,318 1,171 0,053 0,0087 733,962 20,804 0,932 0,1542

1894 40,742 1,060 0,047 0,0077 947,664 24,670 1,105 0,1800

1895 37,642 0,972 0,045 0,0072 937,076 24,188 1,120 0,1803

1896 41,229 1,034 0,048 0,0077 1,082,939
1,176,611

27,170 1,256 0,2708

1897 70,915 1,668 0,080 0,0128 27,676 1,335 0,2129

1 Cap. IV D 1-4. Sonstige Ausgaben.
Autres depenses.

Gesamtausgaben -- Bepense totale.

Jahr
Exercice

Betrag
Sommes

Per Lok.-K.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

Per B.-T.-Kil.
Par kil.-tonne
(poids brut)

Betrag
Sommes

Per Lok.-Kil.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

Per B.-T.-Kil.
Par kil.-tonne
(poids brut)

Fr. C. C. Fr. C. C. C.

1888 16,780 0,600 0,027 0,0047 1,955,989
2,206,195

69,960 3,170 0,5508
' 1889 18,127 0,599 0,027 0,0046

0,0048

72,954 3,258 0,5576
1890 18,536 0,622 0,028 2,493,144 83,583 3,831 0,6476
1891 18,226 0,592 0,027 0,0045 2,704,197 87,816 4,074 0,6750

- 1892 21,314 0,658 0,031 O,0050 2,852,971 88,150 4,079 0,0748
1893 18,844 0,534 0,024 0,0040 2,999,651 85,025 3,810 0,6303
1894 22,436 0,584 0,026 0,0043 3,350,621 87,224 3,907 0,6365
1895 21,097 0,544 0,025 0,0041 3,390,132 87,507 4,052 0,6523
1896 26,843 0,671 0,031 O,0050 3,678,764

4,062,449
92,295 4,265 0,6823

' 1897 25,150 0,592 0,029

1

0,0046 95,557

Ii

4,609 0,7352
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DER GÜTERTÖNNENKILOMETER
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AINSI QUE DES RESULTATS FINANCIERS

de 1883 - 1897.



Transport-Quantitäten
in den Jahren 1883 -1897.
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PERSONENKILOMETER & GÜTERTONNENKILOMETER

in den Jahren 1883—1897.

Kilometres-voyageurs et kilometres-tonnes de marchandises de 1883-1897.
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Finanzielle Betriebsergebnisse
in den Jahren 1883 -1897.

Resultats financiers des exercices de 1883-1897.
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