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ANNEXES.

1. Rapport du 26 Juin 1896 a IAssemblée générale sur la demande
du Département fédéral des chemins de fer relative a Famortissement
de quelques articles du compte de construction.

2. Tableaux statistiques.

3. Représentation graphique des résultats de I'exploitation.

4. Représentation graphique de I'extension et du mouvement des entre-
- pots de 1887 a 1896.
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Anncxe" I

" LUCERNE, le 26 Juin 1896.

A l’Assemblée générale -des actlonnalres du chemin de fer

du Samt Gothard

Messieurs,

Par office du 3 juin, .le.Département fédéral des chemins de fer nous a faitla communication:
ci-aprés relative 4 la justification que nous lui avions transmise des depenses de construction se
montant pour 1895 a fr. 2,181,194. 09:

pL’examen des sommes affectées aux travaux neuf% opéré par nos organes de contrdle, a

»fait constater I'inscription d’'un petit nombre ‘d’articles pour le chiffre total de fr. 5,447. 38, ne .-

pbossédant aucune valeur de premier établissement dans le sens de la 101 sur la comptabilité ‘on
»pour lesquels les installations respectives de\plmtatlon n’existent pas encore (tachymétres).

»Nous vous prions de sortir le dit montant du compte de_construction et de nous. informer
»a bref délai si cette défaleation sera effectuée sur le compte de 1895 ou sur celui de I'année
scourante. Dés que votre réponse nous sera parvenue, les oomptes et le bilan pounont étre
»soumis au Conseil fédéral.“ ‘ :

Du tableau annexé & la lettre ci-dessus, il ressort en premiére ligne que le Dq)altement des
chemins de fer conteste la comptabilisation de 13 articles pour le total de fr. 1,547. 38 ‘et, en
second lieu, qu'il réclame I’amortissement d'une. somme de fr. 3,900, valem de 6 tachymétres dont
le montage n’était pas encore effectué¢ a fin 1895.

Le 5 juin nous avons répondu au Département que nous accédions \sa demande et que
I'amortissement serait opéré sur le compte de 1896, savoir pour la. premiére somme .de fr. 1,647. 38,
+ 4 la charge du compte d’exploitation et pour la seconde de fr. 3900 & la charge du compte_d'es‘
picces de réserve pour locomotives, voitures et wagons. Quant & ce dernier point, nous avons
ajouté ce qui suit: ' |

' sLe fait que nos ateliers centraux cherchent toujours a combmel I'adaptation de tachymetles
navec celle du frein Westinghouse ou bien avec ‘des réparations générales de locomotlves, est la‘
pcause que des 9 tachymétres décomptés, 3 seulement Gtaient montés & fin 1895.¢ ’

' Le 25 juin nous avons re¢u de la Chancellerie fédérale loffice ci-aprés daté du 19 méme mois :

»En ce qui concerne les comptes et le bilan de 1895 que vous nous avez soumis en date du

»30 avril, le Conseil fédéral a pris I'arrété suivant:

»l. Les articles du compte de construction contestés par son Département des chemins de

ofer et se montant au total de fr. 5,447. 38 doivent étre amortis & la charge du compte de

» 1896, conformément & votre adheswn donnée par lettre n° 967/1 du 5 courant



,2. L'examen des dépenses de travaux neufs concernant les constructions et lignes inachevées
pdemeure réservé jusqu'aprés la présentation des décomptes définitifs et spécifiés.

»9. Quant a I'intérét de capitaux employés & la construction de nouvelles lignes, figurant
paux recettes du compte de profits et pertes, le Conseil fédéral se réserve de trancher plus
ptard, c’est-i-dire lors de 'examen des comptes des travaux neufs respectifs, la question de
,l'inseription de montants d’intéréts & la charge du compte de construction.

»Au surplus le Conseil fédéral ne fait auecune opposition aux comptes présenl:és.“

Cet arrété fédéral nous suggére les réflexions suivantes :

Les chiffres 1 et 2 peuvent se passer de commentaire, mais il en est autrement du clnﬁ‘le 3,
- dans lequel le Conseil fédéral se réserve, quant & l'intérét de capitaux employés a la construction de
nouvelles lignes, figurant aux recettes du compte de profits et pertes, de trancher plus tard, c’est-
“a-dire lors de l'examen des dépenses respectives de construction, la question de Uinscription de
montants d’intéréts a la charge du compte de construction.

La rédaction de ce chiffre 3 laisse & désirer au point de vue de la clarte cependant nous
ne pouvons linterpréter que d'une seule fagon, c’est-a-dire que le Conseil fédér a.l ne veut se pro-
noncer que plus tard, aprés'la cloture des comptes de travaux neufs, soit dans deux ans, peut-étre
dans trois ans seulement, sur la question de savoir si le compte de construction peut ou non &tre
grevé de meontants d’intéréts. S’il ne s’agissait que du compte de construction, on ne saurait guére
rien objecter & l'ajournement de cette décision, mais il s’agit aussi d'une rubrique fort importante
du compte de profits et pertes et du bilan. Il est tout naturel que ce compte de profits et pertes
doit supporter la charge d’intéréts des capitaux affectés aux travaux neufs de notre réseau; mais
il va de soi également que la Compagnie doit savoir si elle recgoit en échange une compensation, vu
qu’/autr'ement elle serait privée de toute base siire pour la détermination du produit net.

Cetfe question est, au vrai, sans influence sur la fixation du dividende de I'exercice 1895,
attendu que la rubrique 4 des recettes, Intérét des capitaux employes ala constructzon de nowvelles
lignes, n’accuse pas plus de fr. 110,904. 06, savoir:

pour les embranchements du nord . . : . ; : ; fr.  96,667. 95
pour la seconde voie Fluelen-Erstfeld . . . . : . . W 1,698. 49
- # » Biasca-Bellinzona : . . . . A s 12,537, 62

total comme ci-dessus: fr. 110,904. 06

(voir page 64 du rapport de gestion).

Mais les conditions se présenteront tout autrement en 1896 et en 1897; pour les seuls
embranchements du nord on avait déji dépensé jusqu'a fin décembre 1895 fr. 5,231,829. 45, dont
les intéréts doivent &étre payés en 1896. A cette somme viennent §'ajouter les dépenses des travaux
neufs, prévues au chiffre de 7 '/s millions. Ainsi donc les intéréts de construetion s’éléveront pour
ces seuls travaux probablement a fr. 300,000 en chiffre rond. La question se posera d'une maniére
identique pour I'exercice 1897. Nonobstant que les embranchements seront terminés le 1° juin 1897
et que le service des intéréts cessera i ce moment, il est encore fort douteux que nous puissions
soumettre au Conseil fédéral, au printemps de 1898 déja, les comptes définitifs des travaux neufs;
la chose ne dépend pas uniquement de nous. Il n'est donc pas impossible que ces décomptes ne
puissent étre présentés qu'au printemps de 1899, et I'ajournement de la décision du Conseil fédéral
aurait pour conséquence que nous demeurerions jusqu’a cette époque dans I'incertitude sur la question
de savoir si et pour quels travaux la somme d’environ fr. 700,000 doit &tre mise i la charge du
compte de construction ou du compte de profits et pertes. Tout naturellement aussi, il serait im-
possible de dresser aucun bilan définitif. '



A teneur de l'art. 5 de la loi sur la comptabilité, le Conseil fédéral doit examiner les comptes

et bilans et prendre ses arrétés assez i temps pour que I'Assemblée générale puisse de son cdté
adopter ses résolutions. Un ajournement, tel que celui qui nous occupe ici; n'est préva nulle part.
Nous préscntons par conséquent les propositions ci-dessous :

1.

La Direction est chargée de former opposition, aux termes de l'art. 5 de la loi sur la comp-
tabilité, contre le dispositif précité, demeurant entendu que si le Conseil fédéral ne porte pas
le différend devant les tribunaux dans le délai preserit par la loi, la rubrique 4 des recettes
devra &tre considérée comme incontestée.

Pour le cas ot le Conseil fédéral contesterait I'admissibilité de ce mode de procéder ou vou-
drait réellement éliminer ou réduire cette rubrique des recettes, la Direction est autorisée a
s’opposer, en conformité de I'art. 5 de la dite loi, & cette prétention dégalement et ce par tous
les moyens légaux, ainsi done aussi par voie judiciaire. '

Veuillez agréer, Messieurs, 'assurance de notre considération la plus distinguée.

Pour la Direction du chemin de fer du Saint-Gothard:

Sev. Stoffel.
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Annexe 2.

Tableaux statistiques.

. Trafic et recettes par nature
. Résultats moyens

Trafic et recettes par mois -

Trafic et recettes par station ; p

Trafic avec d'autres services de tmnspmt et transit par 1e Gothaxd
Trafic d’aprés la distance ‘
Statistique des marchandises par nature

. Récapitulation chronologique du trafic et des recettes
. Dépenses d’exploitation

Dépenses moyennes

. Récapitulation chronologique des depenses d’explmtdtlon

. Relevé de la circulation des trains’

. Parcours des trains

. Pare des locomotives fin 1896 -

. Parc des locomotives par séries et par mois

. Moyennes de service. des locomotives .

. Quantités et colit des combustibles pour les locomotwes

. Quantités et coiit des graisses et huiles pour les locomotives s .

. Parcours, consommation et frais de réparations des locomotives de 1887 a lb% = T

. Parc des voitures et wagons fin 1896 ’

. Parcours et utilisation des voitures et wagons ; . s :

. Parcours, consommation en graisses et huiles et frais de réparations des \01tu1es et
‘wagons de 1887 & 1896 . : . . ’

. Quantités et cofit des graisses et hulles pour les voitures et wagons

. Dépenses du service de la traction (redevances non déduites) ;

. Récapitulation chronologique des dépenses pour le service de la traction de 1887 4 1896,

par kilométre de locomotive, kilométre d’essieu de voitures et wagons et par tonne-
kilométre (poids brut); (redevances non déduites)

22 ..
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I. Trafic et recettes par nature.

A. Recettes sur transports par
chemin de fer.

I. Voyageurs.
@. & taxe normale:
simple course . . I°classe
. IIe
. III°

n n n

” ” ”

b. 4 taxe réduite:

aller et retour . . Io
”n ” ” IIO ”
” ” n s . IIIe ”n
abonnements . . . I°
o S § L

5 ¢ wme s HIE -

écoles et . socidtés,
billets d’excurs. et cireul. I¢

n " 2 IIB ”
F S e
billets d’employés . I¢
S i R LR
o o N CHIe
transports militaires.. IITe
billets de marché . II®
W 4 I
billets pour indigents
étrangers . . . , III°® »
transports de police .
billets d’ouvriers . . III® classe
' Total

Récapitulation par classes:

I°e classe
e,

mre
' ~ Total

Quantités Produit

1896 1895 1896 1895
Voyageurs| %o |Voyageurs| %o Fr. C.l % Fr. C.[ %o
53744 3.s| DB068| 3.ss| 940324 97| 16.20] 939744 |5g! 17.44
147858 | 8.5] 153086 | 9.42| 1125309 155! 19.80] 1142366 |71) 21.19
390490 | 22.s5| 384276 | 23.66] 1069012 24| 18.41] 967314 22| 17.04
9552 | 0.6l 9492| 03] 108718 150, 1.s7] 103811 |29 1.0
87476 | H.z| 82912| 5H.1] 402006 11| 6.92) 388014 [17| T.20
423118 | 24.76] 390274 | 24.0s| 368326 |08 6.34] 329147 53| 6.1
216| 0.01 96| 0. 3713 |—| 0.1 160 |[— —
11424 | 0.67] 10260 | O0.6s] 19311 |—| 03] 17328 | 0.32
81312 | due| T05T2| 4sd 26148 |14 04| 22628 17 0.
22504 | 1.2 21238 1.1 237375 [19] 4.9 220998 91| 4.0
111157 | 6.51] 114320 | 7T.04] 503649 66| 8.sl 470535 (91| 8.1s
224137 | 13.12| 205615 | 12.66] 901410 40| 15.55] 702517 |63| 13.08
192 0.:1 3671 O.02 445 12 0.1 - 976 45 0.0z
14931, O.s7| 14924, 0.02)° 8968 58 0.5 9611 (11} O.1s
86909 | H.s| TH16D| 4wes] 20224 22| 0.35] 18058 105 0.s4
16414 | 0.06f 11256| 0.9 31740 29| 055 21944 |68 0.41
7181 0.0 680| 0.04 1180 50/ 0.02 1148 |25/ O0.02
13980 | O.s2| 12958 | 0O.9f 13439 |—|  O.s| 12412 60| 0.
“905 | 0O.05 453 | 0.08 5595 (86| 0.10 2676 |44/ 0.05
10217 | 0.0l 5401| O.2f 20929 |14) 0.s6| 16581 |—| 0.9
1500 | 0.0df 3000| O0.18 525 |— 0.1 1940 |—| O.04
1708754{100.00 1624413100.00 5805013 (15/100.00] 5389915 (68/100.00
86208 H.os| 86261 | 5H.s1| 1287237 |38 22.18] 1265691 |21] 23.49
373564 21.s6 376182 | 23.16) 2060425 40| 35.49] 2029004 (15| 37.64
11248982 78.00|1161970| T1.5s] 2457350 (37| 42.58] 2095220 |32| 38.s7
1708754/100.00]1624413(100.00} 5805013 |15/100.00] 5389915 (68({100.00




a.

b.

I1. Bagages, animauxz et .

marchandises.
bagages
animaux . . . I° classe
1E & 5
CIIIe .
Ive

Total

marchandises de toute nature.
messageries (grande vitesse)
expéditions partielles classe 1

2
” ” o

- wagons complets:

classe générale A . .
e s B .
tarifs spéciaux: I a
b
IIa
b
IIT a
b
tarifs exceptionnels
droits locaux (pour .pesage,
chargement, magasinage,
camionnage au départ et a
I'arrivée, etc.)

Total

Produit total des transports

B. Recettes diverses .

Total général des recettes

‘ Quantités Produit
1896 1895 1896 1895
Tonnes | °o | Tonnes | %o Fr. C.| % Fr. cl oo
5954 — 5848 — 533528(10] — 513891 971 —
Tétes i Tétes
19700 2.0s| 1827 18|}
42571| 44.241] 57000 36.67( 114897 12 569213 2
40027 42.57 57696 3741\ v — - DRI ]
10686] 11l.1| 38928) 25.04|
96154(100.00] 155451100.00] 41469772 — 669213 22| —
‘Tonnes Tonnes
38064 4.3s] 39526 4.9l
20258 2.2| 18614 2.6
24679 2.3 23907 2.90
18557 23| 17822 2.1
30642 - 3.51] 28358 3B.4
11043 1.6l 10839 1.s|b 9118925(11 95-(}6’8755390 39| 95.64
40728 4se| 36779 4.6l :
3220, O.s7 2990, 0.6
27399| 3.4 17747 2.5
10207| 1.7 10105 1.2
117999 1351 103687 12,57
530304] 60.74 514628| 6255
418744120 4.34 399104(90| 4.36
873100[100,00f 825002(100.00| 9532669 31/100.00] 9154495 [29/100.00
. [16285908 28| 95.82|15727516 |16 95.77]
709660 24| 4.as] 695301 (72| 4.
. 116995568 |52/100.00[16422817 |38|100.00




A

- "2, Résultats moyens.

|, Longueur exploitdée: 266 kilométres.

1896 1895
1. Voyageurs. :
Recette par.kilométre de ligne . . . . . . . . . . . Franes | 21,823, | 20,262;s4
9 » voyageur 5 B e g B o d ” 3,40 3,32
, . VvoOyageur et par kilométre . . . . Centimes 6,13 T00 || -
Parcours' moyen de chaque voyageur (des 3 dasses) . . Kilométres 50,47 47 38
Ramené & la longueur totalé des lignes, le nombre des voya- : :
geurs de. toutes les classes énsemble a été . 324,183 - 289,337
Nombre de voyageurs par kilométre de ligne 6,424 6,106
R . . » s  Qessieu de voiture . 443 425
" 3 8 n . - »  de train de voyageurs 51,90 47,61
5 2 o » o de locomotive 47 27 43,55
2, Bctgaggs; animauz, marchandises.
a. Bagages: PR T ) :
Recette par kilomeétre de ligne . .~ . . . . . . . . Francs 2,005,714 1,931,902
n- n tomne . o m e e T, 5, R g B © 8961 8T 81
s  n tonne- kllometre S5 w0 s oo . Centimges 72,39 2,10
5 , Vvoyageur ' R I e B % 31,22 31,63
Parcours moyen de chaque fomme .. . ... . . Kilometres 123,79 120,87
~ Ramené & la longueur totale des llgnes .+« . « . . Tonnes 2,771 ,607
Par kilométre de ligne ... .. .- . . . . o .. 5 22,38 21,08
‘Par voyageur . .. .. .ot .o o ... Kilogrammes ‘343 3,60
b. Animaux: . 5 =
Recette par kllometre de HEne = v w0 000 s e e oo FEGTOR 1,559,01 2,515,854
p , tete . ., N I S 4,31 180
c. Mdlchandlses de toute na,tmc 3 _
Recette par kilométre de llgne .. ... . -+ . . .Francs | 35,83T,10 | 34,415,80
» . n tomme . T I - 10,02 11,10 |
s . . tonne- k\lometxe S e %A L s e Centinied 7,43 1,38
Parcours moyen de chaque tonne . . . . . . . Kilométres 146,¢3 150,30
Ramené a la longueur totale des hgnes . . . . . . .Tonnes (482,264 |466,172
Par kllometle de ligne . . s e g gy 3,282 3,101
- . d’essieu ., de Wagon, y eompris bagages et .
animaux . - . . ' g 2,13 2u
o e de train, y compus bagages et animaux 3 4708 46,70 |
5 5 de»locolmotlye, y compris bagages et animaux 33,78 33,01
Produit total des transports par k"il'om’étre‘ deligne. . . . . Francs 61,225,22 59,126,00
i BE, 3. Recettes diverses.
Produit par kilométre de ligne ~ . . . . . . . . . . .Francs | 2,667,60 | 2,613
.Recette totale par kllometle de llgne .. . . . . .. . . Franes | 63,8931 | 61,7390
vy o % - de train s - S 6,11 5,99
o " - oo de locomotive . 5. 4,37 4,85




3. Trafic et recettes par mois.

a Qu a,n_iités:

189 6 o E 3 MMarchandises
‘ o Expéditions partielles i Wagons complets e
Mois | Voyageurs |Bagages||, o) (:::;(81: Classes générales | Tarifs spéciaux | excep- | Total
o & A B I [ s n 0L, ——| tionnels »
. ! - a -b | a . b a - b .
Nombre | Tonnes | Tétes ' Tonnes Tonnes | Tonnes | Tonnes | Tonnes | Tonnes | Tonnes Tonnes | Tonnes | Tonnes | Tonnes| Tonnes gl‘onnes
Janvier . 91,505 | 247 | 11,774| 2,781 ],394. 1,679 1,327 2,290 860 '3,.529 167 | 1,251 532 | G, 135 40,520 62,415
Février . 106,257 | 274 9,148| 3,484 | 1,430 1,695 1,309 | 2,380 1,013 2,‘575‘ 199 | 1,356 BT 7,438 | 37,653 | 61,159
Mars 144,411 | 446 7,594; 4,510 | 1,749 | 2,036 1,545 | 2,947 | 978 2,693 | 258 | 2,252 | 851 : 9,'197l 40,749 169,765
Avril 143,770 | 622 5,901 3,920| 1,673 | 2,196| 1,564 | 2,214 | 854 2,189 249 | 1,097 | 1,089 9,966 43,291 !70,302
Mai . 152,811 |. 611.| 6,344 1 3,942 | 1,695 | 2,151 41,510 2,004 | 994 2,827 362 | 1,686 | .991 | 11,739 | 41,607 i.71,508 ‘
'Jl'lilrl . 142,836 || - 485 | 17,072 2,809 | 1,528 | 1,926 | 1,261 1,992 (886 3,159 237 | 1,444 744 14,479 41,592 ; 72,057
Juillet . 178,751 | 574. 4,284 2,781 1,072 _2,096 1;145 1,830 |. 884 3,053 - 38H . 1,049 | 1,127 113,828 | 89,739 69,489
Aoiit 193,368 680 5,121;; 2,698 | 1,656 ',1,86_7‘ 1,216 | 2,422 916 2,693 | 311 | 1,410 | 844 {10,647 41,1?2 67,802
Septembre. 163,148 | 713 ||. 9,579%‘ 2,386 1‘,932 2,239 _ 1,358. 2,174 1;0]8(1 3,154 | 288 | 3,243 | 1,001 |10,870 46,914 17T
Octobre 153,694 | 622" 13,899@1' 2,960 | 2,079 | 2,449 2,643 | 4,408 .8.37 4,382 331 | 3,869 | 860 | 9,202 57,347 91,367
Novembre .| 125,610 | 394 7,455: 2,707 | 1,835 .2,301 1,985 2,_878 992 | 6,464 310 4,843 | 860 | 8,009 50;788_ 83,972
. Décembre . 112,693% 286 7,9'83] 3,136 | 1,665 . 2,044 | 1,694 | 2,503 811 4,010 123 | 3,899 | 731 | 6,489 | 48,982|76,087
- — [ ‘ : . i et it — ‘
Total|1,708,154 | 5,954 | 96,154 38,064 20,258 24,679 |18,557 (30,642 11,043 |40,728 | 3,220 (27,399 | 10,207 117,999 530,304 873,100
Comparé | _ .
- 4 1895 | ; : _ 2 _ . _
plus . - 84,341 § 106 — g 1.,644 72| - 135 2,284 j 204 | 3,949  230 9,652 102 14,312 | 15,676 | 48,093
moins ool Dol Beger) paee| | =l = |t | | Ak e i R, - =




b. Recettes

1896
Mois Voyageurs Bagages . Animaux Marchandises | Recettes diverses Total ‘ s e e i i
‘ | 1896 1895
Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. | . Fr. C.
Janvier . .| 257,447 44 || 22,883 | 41 || 47,939 | 43 | 746,667 | 67 1,074,937 | 95 | 4,041 | 12 || 3441 | 45
Février 379,938 | 49 || 25,233 | 89 | 40,133 | 51 | 692,900 18 1,138,206 | 07 | 4,278 | 97 || 3,424 | 91
Mars 718,484 | 82 || 44567 | — | 38,854 | 36 | 782,345 19 1,584,251 | 37 || 5,955 | 83 | 5,364 | 01
Avril (304,284 07| 68,871 | 81 || 33,327 | 01 || .754,064|.29 |. 1,460,547 | 18 5,490 78 | 6,174 | 5
Mai . 494,882 | 95 62,373 87 | 81,255 | 24 757,169 85 1,345,681 91 || 5,058 95 || 5,567 | 83
Juin. 403,810 75 ,42,2(56‘ 04 || 31,352 | 88 | 7H4,621| 79 1,232,061 | 46 | 4,631 | 77 || 4,637 07
Juillet . 527,171 72 .4?,277 21 26,745 | 38 || 707,297| 90 1,308,492 | 21 | 4,900 | 35 4,989 | 87
Aoit .| 586,832| 48 || 47,047 | 12 || 28,131 | 80 || 738,629 89 1,400,641 | 29 || 5,265 | 57 || 5,409 | 41
Septembre. | 535,798 | 88 || 62,814 | 60 || 37,487 | 11 | 814,358 | 39 1,450,458 | 98 | 5,452 | 85 || 5,287 | 46
Octobre 519,013 | 90 || 56,346 | 86 | 46,529 | 07 |1,017,118 | 03 1,639,007 | 86 || 6,161 | 68 | 5,602 | 93
Novembre . | 412,203 | 31 || 33,461 | 96 | 29,631 | 95 .895,902 26 i,371,199 48 | 5,154 | 89 |l 4,843 b4
Décembre .| 305,144 | 34 || 25,384 | 33 || 23,309 | 98 | 871,593 | 87 1,285,432 | 52 || 4,832 | 45 | 4,382 | 16
Janv. a Déc. . — — | = — — — — || 709,660/ 24 || 709,660 | 24 || 2,667 | 89 | 2,613 92
Total 5,805,013 | 15 533,528 | 10 ‘ 414,697 | 72 9,532,669 | 31 | 709,660 | 24 (16,995,568 | 52 63,893 11 161,739 91
Comparé |
a 1895
plus . 415,097 | 47 | 19,636 13 — — || 378,174 | 02 | 14,358 | 52 572,750 | 64 | 2,153 | 20
moins — — | — — |1264,515 | 50 — — — — — — |
@ i
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4. Trafic et recettes par station.

Lucerne
Ebikon .
Gisikon-Root .
Rothkreuz .
Immensee .
Arth-Goldau
Steinen .
Schwyz .
Brunnen
Sisikon .
Fluelen .
Altdorf .
Erstfeld
Amsteg .
Gurtnellen .
Wassen
Geeschenen.
Airolo .
Ambri-Piotta. .
Rodi-Fiesso
Faido
Lavorgo
Giornico
Bodio

Biasca .
Osogna .
Claro
Castione

A reporter

* Transports en service non compris.
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r ' i Rang des
E " ‘» | stations
Marchandises * | Comparé a 1895 | Qapres
Voyageurs | } ===
a . |Bagages - | —— Recettes totales EIE|E
départ aitd Y | =
EX Recues [Ensemble || “"Voyaweurs Mag- ’j‘:: % =)
pédiées ‘ 1 ° chandises| F |5 | X |
nombre | tonnes| tétes || tonnes | tonnes | tonnes fr. ¢.|| nombre tonnes \
H8394| H62{3889| 9299|23913| 33212 840951 46| +1298 | 480| 5| 5 4;
708 1 28 90 39 179 2040|830 4~ 113 |+ 49(47/44/46
2931 2 59 879| 1958| 2837 | 12118{20| -~ 329 |- 915/{44|33 39
14402 8 328| 9671 3618| 13289 | 138934|— -+ 971 |- 2879/25/13 125
24148 28|1575| 1733| T7b4| 9437 70194(01) -|-1513 |+ 30921517 18’
58391 51| 950| 6456 |28963| 35419 | 250189|14| +9081 -4~ 9067 6 4 7
30956/ 66 | 488 1969| 1800| 3769 25434(85| 3839 |— 123/13/27/29
65326/ 130[3410| 8887 | 105646 | 19433 || 153886(94| 43740 -+ 2655 4| 9| 9|
HT668| 229 519 185881 | 190596 |376477 | 295375359 —— 299 4-72259| 7| 1] 2
11273 6 33 155 409 H64 832135 — 111 —}4 248||29|43|40}f
31852 94| 317| 3245| b431| 8676 | 132078|80| -—2930|— 477|12/18/15
38621 893444 4399| 11479 | 15878 | 142857|85 + 4311 - 17191111 11
44062 331033 6460| T289| 13749 94925(20/ |-4141 |-} 4775] 10{1216
10765 20 72| 1046 524| 1570 15314/90| -— 180 |+ 338 31|39|35
7465 10| 92| 8697 1562| 10259 | 2977645 4-1970 4 2460 351624
5060/ 10| 60| 6128 7361 6R64 22843185 - 216 I-}- 1456‘ 40121130
22389 1221118 1028| 4689| 5717 ; 136652/68| — 397 |— 22916(24(13
15690| 58| 948 400| 2967| 3367 1 8297265 — 447 |4 1790]2328|17
5678 11| 494 693 | 1495 2188 ‘ 2565626(14 — 650 |-~ 291||3935(28
4679 6| 455 232 549 781 13713125 — 137 |- = 23|41|42|37
11700 50| 749 595| 28631 2958 | 635D7|65 4= 998 |— 49283119
42217 4| T73| 7283 1022 8305 1655350\ - 176 |-}- 98642/19 35|
1465 1 62| 1099 244 1343 4415|655 -+ 274 | 459 454044
6393 5| 421 4195 532 | 4727 25656|05 -}~ 306 |-~ 883 38\125|27
28581 65|2500| 11748 | 6791 18539 | 132786|66) |- 956 -— 1964 14{10{14
15861 6 DY | 28220 1165| 29385 59135(30| -|-2685 |- 1869 22| 7,20|
11168 4 2(3! 2367 230 2597 6541150| -2029 |H- 790 30|34/43
9456 12| 183 ‘ 3824 1977, 5801 1810481 — 867 |— 2474)33|23(34
599309| 1683 2408553166?5132069]}637370 5@9236 63




Report
‘Bellinzona .
Giubiasco .
Cadcénazzo .
Magadino .
S. Nazzaro .

# Ranzo-Gerra
Ranzo-Gerra front.
Rivera-Bironico
Taverne
Lugano .
Melide .
Maroggia .
Capolago
Mendrisio .
Balerna .
'Chiasso .
“Reazzino
Gordola
Locarno

T otai

! [Rang des
‘ R T | stations
I Marchandises . Comparé & 1895 | qapres-
Voyageurs Ali- { ' Pty ; ) : g % %
v Bagages 1 Recettes totales — ——— — Eg8
denart manx - | j - IS EE
épar I Ex- -En- | Mar- 2B |z
[ .., Recues - Voyageurs| . 2 i8ls
[pédiées | semble ) - Ichandises E B =
5 . | . e
nombre |tonnes tétes %'1 tonnes | tonnes ! tonnes fr,. c.|| nombre tonnes |
599309 | 1683 240851 316679|320691/6373705479236 (63| . i |
147262 311 1622?_, H864| 25193 31057 663206 174-22417 +- 171 1) 6| 5
14386 16| 4400 203 1425 1628 27280 (75 2001 -~ 21 {26/38/26
16706 8| 402 470{ 430, 900| 7705 1"' -] 2781] |- 368 |21|41]41
7332 21 f)Z)w 1093] - 1799 2892 36267 351- —1593| — 347 36(3222
3720 8 13 62 31 143 3641 |15 +1168]4- 1 434514
80791 33 gl — .= — 7330 1'0:. T 1313 — ‘»34 — 42
388 2| 14405 2157 1776| 3933 vl5656‘8 89 + 27— 851 46|26 8
9764 5| 98| 1455 697 2152 12452 65i + 111|— 164 |32|36/38
18498 ) 117 1068| - “ 860 1928 18676 — #1968~ 576 12037(33
114285 579! 1156| 7870/ 29227| 37097 860840 |61 5769|4413 | 2| 3| 3
19702 10 18| 4070/ 2988 7_058 28956 70; _~+3058-—— 237 119/20\25
21646 17 33| 8575 6732 10307 53016 4.0,; .—1600 —1025°1811521
22026 | 57 19/ 1011 2153| 3164] 32356 (75| 4-1062(-- 81 [17/30[23
, e Cis 2 [
55732 11 287 3054| 7707| 10761 151378 62!» —+-3787|4-1141 || 8|14{10
13056 14 34 3777 2294 6071 22513 7"; -+ 456|-- 551 2722 31’
98570 | 275 | 41799 26077 20633| 46710]2985982. 8:');“ 12471 4-5635 1321
6676 — |- = — .| | = =i 1008 . BT
14521 10 387 1863 1408 3271 18988 |45 — 13 -+ 256 ;‘?4 29(32
46874 | 240 1593| 8452| 12372 20824 371142 |08| -+ 606 +1244 1‘ 9 8 6l
1238982 3365 | 90532| 388800|438466(827266 10937541Q5f :
e

* Halte & voyageurs.
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5. Trafic avec d'autres services de transport et transit par le Gothard.

-1 Trafl aves d'autre services de transport,

Union Suisse . _
Rorschach-Heiden .
Chemin. de fer Rhétique .
Ligne de I’Appenzell .
Ligne du Toeséthal_
-Nord-Est Suisse

Ligne du Beetzberg .
Sud-Est Suisse . .
Ligne du Sihlthal .
Central Suisse

Sud de PArgovie
Seethal Suisse
Jura-Simplon .

- Brunig . 5
Ligne du Beedeli

Ligne du Lac de Thoune ‘.

Jura-Neuchatelois .
Ligne de I'Emmenthal
Langenthal-Huttwil
Huttwil-Wolhusen
Chemins_de fer du Rigi.
Ligne du Monte-Generoso’
Lae des Quatre-Cantons .
Lac de Lugano .

‘Lac Majeur .

Lac de Como

Chemins allemands
.Chemins autrichiens
Chemins frangais

Chemins belges et néerlandais .

Chemins anglais.
Chemins italiens.

Billets circulaires combinds . ’

Total du trafic avee d’autres ser- |-

vices de transport .

. |29076

Note. Les envois de céréales réexpédiés de Brunnen-entrepots, ainsi que les marchandises réinscrites & Chiasso tr.,

Pino tr. et Locarno tr. figurent dans le trafic de et pour I’Italie. — Le tratic en provenance de réseaux alle- .

mands, belges et néerlandais i destination du Gothard comprend aussi 55580 t. de charbons de service pour
notre Compagnie. — Dans le trafic de I'Italie vers le Gothard ne sont pas compris les envois de céréales pour
Brunnen-entrepots, parce que leur taxation sur parcours suisses n’a lien qu’au moment de leur réexpédition de
Brunnen. — Mouvement des entrepdts de Brunnen: éntrées: 178788 t.; sorties: 161044 t.

: Remis Regu ' . Différence .
par-le chemin de fer | par le chemin de fer Ensemble comparativement & 1895
1 . du Gothard du Gothard sF .
Voyageurs M?;;];Z"' Voyageum’ Ma;ii}:;"' Voyageurs Mz:ﬁ(;lelgn- Voyageurs | Marchandises
Nombre Tounes | Nombre Tonnes | Nombre | Tonnes Nombre Tounnes
2408 | 7T001| 4426| 5341 6834 |12842|+ 215 | — 318
= a4 — ] 44| — |4 44
87| = | 241| . — 328 — |4 154 | —
16| — | 20 — 86| s i 980
ik 168 126| . 159 126| 327|4 126 | — %3
34408 | 51394[41531 | 12550] 75939 | 63944 | |-11395 | -} 5027
62| 415 186 1491 248 19064+ 68.— 52
.3894{ 15042 1432/ 44118 | 5326| — 1477 |- 422
o 1594 — 169 - | 1763 S T4 )
24197 | 949918154 | 2108242351 | 30581 | 2684 | |- 5487
1809 | 28500 4109 | - 2158 5918| H008|— 5H48 |+ 883
22| BT 131 652 . 153 | 1229|4 117 |+ 610
11740 | . 9474) 11015 | 3825/22755 | 13299 | |- 4949 |+ 1542
2 BE S I — 185 — |- ap] =
24 94 .4 371 28| 131+ 5|—:121
e 34 30 131 30 4704+ 30 |4+ .9
72 56l 90 1068 162| 162|4+ 100 [+ 57
10{ . 561 30| .2178 40| 2739|— -35 |+ 370
15 g0 214 15| 303{+ 15|+ 131
g o 310 - 91 333 91| 643|+ 91 [ 508
3217| - | 4538 - | 1815 — |— 144 —
265 — 85 e 350 — |- 306 —
139 — | 1509 ~ | 2248| —' | — 8012 =
— — 48718 — | 3115 — |+ 330 e
826 — 299 — [ 1125| - |-— .79 -
420 — " 4487 — [ 490 — |4+ 37 it
1049 190 3419| 68438| 446868628 |+ 236 | |- 128
46 38 442 768] 488| 8014 "808 |[— 71|
TET L. v 61| e~ | 1508 — |— 201 — .
242 | 631 1273 873! 1273|— 227 | 100
| 418 - 831 — | 1249 — |— 206 -
141728 | 1472740720 | 75831 82448 | 90558 [ |- 4410 |-} 6722
8663 | — (126549 — hgngial — |—118014 -
. [162027|103004{279319 198550[441346 301554 7466 | 119625 |
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1. Trafic de transit.

Union Suisse . .

~ Nord-Est Suisse .
Ligne du Beetzberg .
Central Suisse .
Sud de I’Argovie
Seethal Suisse
Jura-Simplon . .
Ligne de I'Emmenthal .
Jura-Neuchatelois
Bruuig
Lac des Quatle Cantons
Langenthal-Huttwyl
Huttwyl-Wolhusen
Chemins allemands .
Chemins belges
Chemins francais

Union Suisse

Rorschach-Heiden

Ligne du Teessthal .

Nord-Est Suisse . .

Ligne du Beetzberg .

Sud-Est Suisse .

Ligne du Sihlthal

Central Suisse . .

Sud de I'Argovie

Seethal Suisse

Jura-Simplon .

Ligne du Beedeli .o
Ligne du Lac de Thoune
Jura-Neuchatelois .

Ligne de I'Emmenthal .
Langenthal-Huttwil .
Huttwyl-Wolhusen .

Chemin de fer du Rigi

-Ligne du Monte Generoso
Chemins allemands .

Chemins frangais . :
Chemins belges et néerlandais .
Chemins anglals .

- Voyagescirculaires mtex natlonau‘{

Total du trafic de transit

Total général

Note.

En provenance:

igi
et Sud-Est Suisse

A destination:
Rigi
et Sud-Est Suisse

Ensemble

Différence
comparativement i 1895

Voyageurs M!:l\'i‘;]:;ll- Voyageurs M?iriilc;:n- voyagemsi M?ﬁ:gg"' Voyageurs 'Marchandises
Nombre i Tonnes Nombrc_a . Tonnes | Nombre | Tonnes Nombre Tonnes i
T 27 i| *en 1|— 57— 106
880 | 618 | 4811 227 | 5691 845 |— 213 1‘}_ 231
—_ - H5bH8 = 558 — |- 4 |— 1
127 440 | 4197 463 | 4324 903 (4 2087 |+ 115
149 117 | 3437 80 | 3586 197 | — 4488 | 20
— 21| 219 | 11| 219 | 32|4+ 86| 10
279 795 | 5948 717 | 6227 | 1512 |— 2041 | + 532
— 26| — 160 | — 186 — |+ 35

— 2 — — — 2 — |+ 2
43 7 158 6 201 13- |4 200 | + 4
143 — — —- 143 - |—= 12 -
— 14| — 9] — 33 — |+ 33
— 34| — 29| — 63 — + 63
— — 134 142 134 142 [— 4 —
1| — 62 | — 63| — |+ 62| -
1622 | 2074 (19611 | 1855 |21233 | 3929 | — 4394 |} 938
gl B f
241 | 41385 311 | 3823 552| 45208+ 32| + 5917
— | e | | =t sl e 18
— | 3101f — 24/ — | 3125 o141
5431 | 96333] 6601 | 11924 12032/108207|+ 247 + 4396
= 346 92 4 92| 3560 + 17| — 118
33| 2193 %) 82 88| 2275 — o'~ 52
1073 — 8 — 1081 - = 16
)396 46089 4530 | 11658 9926| 57747 + 457| -+ 3133
34| 7429 85 365  119] 7794 4- 100+ 120
— | 30091 — 4 — | 309 — |+ 2012
541 | 52063| 1038 | 2288 1579 54351|— 17| -+12476
— 411 — | — | — o411l — |+ 124
— 21 — — - | 21 -— + 21
— 30 — — | 30 —
— 12560, — 164 — 12724 -+ 1836
— 3870 — 26 — 3896 — |+ 2153
— 1825 — — — 1825 — |+ 1665
- P R R Bl tia, 41 1 e
860 | — 86| — 946 | — |+ 120 —
2480 | 61242 5759 107237 8239 [168479|4 1202 | —22377
2460 | — 1193 | — 3653 — |+ 176 —
1195| 9123 1305 | 18539 2500 276621 - 38| — 1960
1515 6594] 3637 — 5152 | 6594 — 66| — 1470
2840| — [10A70| — |13410] — |+ 1623 e
23029 349152 35262 10()140 58291|505298| + 3756 [} 8256
' 79524509227 — 638 -+ 9194
| 5208704810781 + 6828 H— 28819

Dans le trafic en provenance et a destination de, l'Italie sont également compris les envois de céréales réex-

p édiés de Brunnen-entrepots ainsi que les marchandises réinscrites A Chiasso tr., Pino tr. et Locarno tr.
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6. Trafic d’apres la distance.

Distance., - | Voyageurs Kilomeétres de voyageurs :1 Marchandises :‘ Tonnes-kilométres
O A i 1895 1896 1895 | 1896 1895 | 1896 1895
| Nombre | Nombre Nombre Nombre ‘ Tonnes | Tonnes | Nombre Nombre
| il i
de 3 a 10 478,069 455297 3,140,888| 3,001,401 | 31,659 25,856 240,935 197,425
|, 11, 20 355,461 | 354,011 5,494,496| 5,502,404 | f o1,712| 49, O*)Ol 891,189 761,141
. e 30 281 852, 263,646 7,179,512| 6,723,957 |1 66,812 61,715 i 1,750,499 1,629,974
, 31, 40| 113,609 118,677 4,097,165 4,314,531‘3’ 16,778 8,008;‘ 584,107 632,427
, 41 , 50( 65,936 65,294; 2,974,804 | 2,946,760 | 29,448| 22,678 1,333,092| 1,011,327
, Dl , 60| 68,725 65,396 3,891,072| 3,704, 349 10,069 9,8111j 562,913 548,863
, 61, 70| 28,462 32,615?; 1,804,577 200.) 752 12,121 12,276;‘ 765,984 775,558
, (1, 80 16,663 15,4685i 1,271,722| 1,172,590 | 10,895 9,654§3 815,173 727,975
, 81, 90 5,361 5,160, 447,565 430,867 3,249 3,618 280,404 311,528
, 91, 100| 10,897 11,515:‘ 1,041.150| 1,101,424 3,566 2,567 338,497 243,829
, 101, 110 9,552 5,500 593,898 580,570 i 2,044 1 bQ?) 213,113 196,883
, 111 120 32,645 23,7 13} 3,846,602| 2,787,082 | 2,475 1 880 285,989 216,307
, 121 130 595 473? 74,035 58, 620 8,289 7 308| 1,026,937 904,629
» 131, 140 4,867 4,538 658,674| 613, 468 i | 13,535 | 14, 855‘ 1,862,780 2,052,530
, 141 , 150 5,033 4,436, 726,305 643, 7121 i 16,061 2,100 2,334,512| 1,758,857
|, 101 , 160 11,236 ‘) 323]‘ 1,768,600| 1,467,050 | 17,444 11 928; 2,132,043 | 1,763,705
|, 161 , 170 1,673 2910 277,876 479,252 | 43,46H| 40, 82., 7,241,649 6,792,511
% 171 » 1801 31,666 27,161 ‘ 5,003,700 4,778,806 | 9,140 8, 808’ 1,618,683 | 1,661,804
, 181 190 15,407 1:5,5()()l 2,887,750| 2,503,677 ! 220,257 | 224,332/ 40,573,368 41,324,216
, 191, 200 14,293 10, 188[l 2,819,687| 2,009,189 || 11,521| 12,910 2,278,066| 2,651,549
, 201 , 210| 34,063 30,978 l 6,960,460 | 6,323,829 || 84,083 | 62,5698 16,919,886 12,601,129
, 211, 220| 36,752 28 626’ 7,363,987| 6,126,770 | 186,262 195,0263139,861,777 41,737,386
5 221 , 230 3,889 34811 871,326 779,759 | 378 312:‘? 34,912 70,208
232 86,148 2 646 19 986,336 16,853, 872 15,837 15,647 3 ,0685,7841 3,630,104
— . ”77777,1A _____
Total 1,708,754 |1,624, 410 86 232,58716,963, 691 873 100 820 00211 128282 292|124,001,865
Bagages Animaux
Exercice ‘
Tonnes Tonnes- kllometres | Tétes Tonnes | Tonnes-kilomeétres
1896 5,954 737,058 96,154 15,173 2,020,646
1895 5,848 706,879 155,451 21,697 3,326,223
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i Statisﬁque des marchandises par nature.

4.

Denrées alimentaires et |

" objets mobiliers.

a. Objets de consommation.

O =

(o}

[ ol ]

10.
11.

12,
13

14. )
. Suere brut -

16. Tabac brut et manu-.

. Pates

L. Solides.

. Céréales, malt,jlégumes

farineux, son

. Farines et prodmts de

minoterie .
alimentaire es,
pain et autre patlssene

. Pommes de terre .
. Fruits et1égumes de jar-

din, produits agricoles

. Fruits frais .
- Fruits secs
. Fruits du midi, frais et

sSecs

. Viande et charcutelle,
poissons et

volailles,
gibier . .
Fromage et séret . .
Beurre, aussi
artificiel (margarine) et
saindoux . .
Oeufs .

Café et succedanes du
café PR

Sucre raftiné

- facturé

25.

CIL quuldes

.Lait et meme, frais .
. Lait et créme, stérilisé,

conservé et condensé .

0. Vins et raisins foulés
. Cidre (vin de fr ults)

. Biére

. Eaux mmelzﬂes

. Eau-de-vie et liqueurs

(non compris 1’alecool
brut)

" b. Objets mobiliers.

. Meubles et ustensiles de

ménage, usagés, effets
Objets mobiliers neufs,
noncitésailleurs;livres,
instruments de musique,
objets d’art, ete.

Total

beurre

]

1896 1895
Tonnes Tonnes
927,973 | 186,500
20,968 |
92,557
Uas7 |l
7970 | 7,233
10,181 | 8,491
1,421 l :
1’3‘6. . 9,435
4,007 ] '
5043 | 5,386
8,027 ,
|V 10,208]
3,767 :
15,361 | 16,229
1,641 1,189
3920 | 3,383
7
943 | 1,135
471) .
;- 1,962
2,693
56,418 .
CP01e i 54,55
4140 | 4,293
312 3217
1,229 1,184 ]
3,607 3,735
1,027 517 |-
383,817 | 338,336.

26,

217.

28.

B “Combustibles.

Bois a briiler et char- |-

bon de bois .

Tourbe

Houille, hgmte, br1-
quettes et coke

Total

C. Matériauz de con-.

29,

30.

317.

struction.
Pierres, ainsi que mar-

bre, bruts (T. sp. III):

Pierres, y comprls le
marbre, ouvré, pierres

taillées . de teut genre

(T. sp. II)

. Pierres cuites (T. sp III)
. Ardoises . .
.Sable et gravier

. Asphalte . .

. Ciment, chaux vive \ et

gypse ‘méulu

. Carreaux, dalles, tu-

yaux, pierres artificiel-
les et objets en ciment
(T. sp. HI) ;

'1‘0101113 de platre et de
roseaux ou de balles
de céréales, briques et

- dalles en liege .

38.

Carton-pierre, carton.
bitumé ou goudronné
pour toitures

Total

D. I ndustrie memllzu gique.

39.

40.
41.

42.

43
A4

Fers et aciers bruts et
vieux

Fers et aciers fagonnes
(articles du T. sp. II)
Rails et traverses avee
aceessoires, neufs, piée.
de locomotives et de
véhicules . :
Ferronnerie et ouvr ages
en acier

Plomb et zinc
Métaux communs, tels
que: cuivre, _etam ete.

“45. Machines et piéces de

machines. . -
Total

N 189() 1895
| Tonnes Tonnes
7,983 8,229
97 (.)
43760 | 44,910
| 51,840, 53,214
169,876 | 67,517
' i
12,629 5,622
21862 | 18913
397 21|
12,443 8,049 |
44 121
21,376 | 27,051
729 | 521
71 17
24| 34T
| 1490&11 128,209

26,096

26,781

38,911

32,152 .

11,057
9;760

2,367

18,900

“113147
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SEC

i 1896 1895 .
E. Industrie. textile. Tonnes x’l"onnes -
46. Coton brut et déchets . ' :
de coton . 12,046/ ~ 11,653 )
Fils de coton (mcl fla | & . "
2 coudre), brut, teint et - .
| - blanchi 1,137
' 48. Tissus de coton. bruts,
[ teints et blanchis, coton- 3954
nades de toute espéce, T
broderies et tapisse-
ries 2,176
49. Laine blute ou Iavee

déchets de - laine et

laine artificielle (T.sp.1)- 8,532 1 7,945
50. Fils et tissus de laine, :

ouvrages en laine de

tout genre 1,157 1,193
51. Lin, chanv1e de foute ;

espéce, jute, ortie, dio-

ique ou grande' ortie

(ramie), chinagras 7,284 1,211

* 52. Fils, tissus et ouvrages . '
de lin, chanvre, ete. . 4,340 3,649 |

| 53. Déchets de soie, cocons 835 . 705

| H4. Soie brute et moulinée, | :
chappe, tlssus de s01e I :
et soieries .. . | 4,845 | 5,628

Total 42352 | 41,138

-F. Tannerie. 1
55, Peaux . . . ... 835 870
56. Ecorce et tan - 979l 1,089

7. Tannins autres que I'é- a '

corce - | 194 58
58. Cuirs et objets en cuir ‘ 7984, - D81
59. Déchets de tannerie . - 73 =

- Total | 2,879 2,598
G. Verrerie et Poterie. |

" 60. Verre a vitres et veire o

en tables (T. sp. L) 971 1,430
61. Verrerie creuse (T. sp. » _

I .. . I 2,316 2,926
62. Pmcelalne et poteue 5

(T. sp. II) oL, 1,088 1,288
63. Tuyaux en terre cuite “or

et poterie (T. sp. III) 542 299

- Total 4,917 5,943
H. Fabrication du papier.
64. Chiffons, rognures de :

papier et vieux papier 562 |)

65. Pate de bois; cellulose ©o 3,577

et pate de paille . . | * 3,316 P

A reporter | 3,878 | 38,577

7.
78,

-81.

66. Papier, carton et pa-
pier-carton (A et B) .

7. Papier d’emballage et

carton d’emballage (T
=B D
T otal

J. Industrie de la paille.

68. Ouvrages en paille de
toute espece .

. K. Industrie du bois.

: Report ’

9. Bois du centre de-1'Eu-

rope  (bois d’wuvre
et de construction) en
blocs, trones et perches
(T. sp. III) .
. Bais débités du centre
de I'Europe, tels que:
poutres, planches, lattes
et traverses (1. sp. I1I)
Bois autres que ceux
du centre de lEulope
(T. sp.I) . s
quueteue et menui-
serie de construction
commune .

. Ouvrages en bms ordi-
dinaire (T. sp. III)
Autres ouvrages en bois
non dénommsés ..

Total

71.

2.

4.

L. Matieres auxiliaires

agricoles et industrielles. .

75,
76.

Terres de toute espcce
Terres a couleur .
Bois de teinture en mor-
ceaux ou moulu
Sumac .
Couleurs de tout geme
(sauf terres & couleur)
Acide chlorhydrique
Acide sulfurique
Autres acides (sauf I'a-
cide phosphorique li-
quide en ffits)
Alcool brut .
Soude et lessive
-soude, potasse . -

79.
80.
82.

83.

84. " de

A reporter

1896 | 1895
Tonnes —Tonnesi
3,878 | 3577
958 | 1,301
385|828
5,191 5,201
¥
989 | 1,223
8,354
1,710 |) 19632
600
700 623
1,190
_ 1,342
7 900 ryo.ooo
923459 | 21,597
3,438 3,505 |
596 356
41| 63
2,000 | 2,512
1,099 | 1,358
! 59 )
| 116
| ; 955
1,123 _
447 426
9,015 |. 8412
17,934 | 17,587




1896 1895 | 1896 1895
‘Tonmes | Tonnes . ' Tonnes Tonnes
Report | 17,934 | 17,587 Report | 49,763 | 59,064
85. Sel(chlorure de sodium) 98. Racines de chicorée 2,947 2,426
do T.sp. T . 1,457 1,70 99. Graines et semences de
86. Sel (chlorure de sodmm) tout genre, sauf les cé-
du T. sp. IT1 188 — leales . 1,003 1,147
87. Autres espéces de sel 100. Foin et paille, V com-
non dénommées spéeia- pris litiére de tourbe . 3,077 760
lement 1,727 3,105 | 101. Tourteaux et fourrages
88. Soufre . 2,720 3,296 pour engr. de toute esp. 5,002 3,910
89. Amidon sec et féeule 102. Matiéres premiéres ser-
de pomme de terre, vant & la fabrication |
sucre de fécule (glucose, | de l'engrais artificiel !
sirop de fécule) i h49 267 et engrais du Tarif |
90. Corps gras, non comes- | exceptionnel Nr. 14 . | 1,702
tibles, savon, bougles | 103. Autres matiéres - pre-
et chandelles . 1,479 1,839 miéres servant & la fa- | 6,320
91. Goudron et poix (T. | brication de I'engrais
sp. 1II) L 1,615 artificiel etautres engr. | 2,298
92. Résines, résine poul 1733 104. Glace & rafraichir IZOG 125
brasseurs, colophane et | b Total | 66,998 | 73,752
_ poix (T. sp. 1) | 239 M. Objets servant au <]
93. Huiles minérales lour- | { ¢
; : ransport.
» d\es (T. sp. III.) , | 680 | 105. Véhicules de chemin de
94. Autres huiles mmgrales, | fer circulant sur leurs
telles que: pétrole, 26,781 propres roues 921 |) 1.43
naphte, benzine, ligro- I 106. Autres véhicules . 909 || b
a5, llfllsllee:evcgetales' 1 : ,ggg 0.0 | 107 Futaille vide et emball. | 11,471| 10,948
96. Crin animal de toute ’ ’ : Loata} L4A0L | . 12,875
espéce . 485 N. Muarchandises non |
97. Zostére ot autres al- ( classées. |
gues marines (varech), ) 525 | 108. Expéditions partielles. | 6,589 9,719
lafche des hois et des g 109. Chargements de wa-
alpes, alfa, sparte . 122 gons complets .. 29,936 | 22,546
A reporter | 49,763 | 59,064 ‘ Total 36,625 | 28,265
‘ ‘ Comparé a 1895 |
~ | Comparé a 1895
Récapitulation. 1896 || 1895 plus ] moins 1896 | 1895
= Tonnes Tonnes || Tonnes | Tonnes /o °/o
A. Denrées alimentaires et objets mobiliers | 383,817 | 338,336| 45,481 — 43,06 41,01
B. Combustibles g 51,840 53,214 ~ — 1,374 © bHys| 65
C. Matériaux de construction . 145,681 | 128,209| 17472 — 16,69.| 15,54
D. Industrie métallurgique . 95,161 | 113,147 — 17,996 | 10,00 | 13,11
E. Industrie textile 42,352 41,138, 1214| — 45| 499
F. Tannerie . 2,879 2,608 281 — 0,88 0,8
G. Verrerie et poteue 4,917 5,943 — 1,026 0,56 0,72
H. Fabrication du papier 5,191 5201 — 10|  O,0| Oes
I. Industrie de la paille 989 1,223 — 234|  Op1] Ous
K. Industrie du bois . 23,459 21,597 1,862 — 2069 262
L. Matiéres auxiliaires agncoles 1 :
| et industrielles . 66,998 73,152 — 6,754 Tr| 8¢
| M. Objets servant au tlanspoxt 13,301 12,379 922 | — 12| 1,0
| N. Marchandises non classées 36,525 28,265 8,260 — o 4as| 3
Total qen(’ml 873,100 | 825,002 100,oo 100,00 |
I : § -
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8. Récapitulation chronologique du trafic et des recettes.

Recettes
Ramené a la longueur
Longueur| - t;tale des lignes
A ayprdes - | DO¥EINE ‘ par kilométre de ligne
des
lignes 1 :
Marchan- | Voya- Ani- Marchan-{ En- Re(fettcs
Voyageurs : Bagages ; in- Total
dises geurs maux dises semble | .
directes |
Kilom. Nombre Tonnes Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. . Fr. Fr.

1883 266 207,055 | 278,677] 16,672 | 1573 825 120,217 | 39,287 | 4272 43,559
1884 - 266 165,694 | 295,187 12,526 1315 646 {21,913 |36,400 | 3229 39,629
1835 266 169,540 | 327,417] 13,562 | 1465 657 22,566 38,250 1344 | 39,594
1886 266 163,296 | 308,819]12,881 | 1490 549 |22,002 36,922 | 1308 | 38,230
1887 266 175,595 | 402,260 13,935 1534 516 |27,072 43,057 | 1503 | 44,560
1888 266 194,805 | 383,452 15,210 | 1590 645 | 26,283 43,728 | 1591 | 45,319
1389 266 220,542 | 421,503| 17,105 | 1806 | 1125 27,796 47,832 | 1771 49,603
1890 266 236,322 | 386,780 17,492 | 1718 | 1558 |26,993 47,761 | 1812 |49,573
1891 266 241,654 | 389,570 17,714 1724 | 1216 28,189 | 48,343 | 2032 |50,875
1892 266 249,350 | 438,388( 17,833 | 1697 | 861 |31,681 |52,072| 2183 | 54,255
1893 266 259,263 | 470,030 18,360 | 1735 805 | 32,909 |53,809 | 2399 |56,208
1894 266 284,568 | 474,704 19,568_ (1813 | 3171 | 33,724 | 58,276 | 2551 60,827 ||
18395 266 289,337 | 466,172 20,263 | 1932 | 2516 | 34,415 |59,126 | 2614 | 61,740
1896 266 324,183 | 482,264121,823 | 2006 | 1559 | 35,837 |61,225| 2668 | 63,393
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9, Dépenses. d’exploitation.

1896 1895
Branches de service ES. i . M 1S

Fr. |C| 9% | Fr. lc| o | Fe. € % | Fr ic.‘; % |

I. Administration générale.

a) Personnel . . . . . . . 419,284 (97| 4,20 410,265 28[ 456 |
b) Autres dépenses . . . . . 102,230 186 | 1,02 521,515 83 | 5,2 87,764/47 | 0,8 || 498,029

~1
ot
(S

II. Surveillance et entretien

de la ligne.

a) Personnel P om we 50w 762,197 |94 7.t © 667,357|76 | T
b) Entretien et réfection de la . <
ligne . . . . . . . . . [1,498361 |gg |15 1,064,364/08 | 11,5¢ _
¢) Autres dépenses . . . . . 68,449 g1 | . 000 || 2,329,008,74 | 23,35 62,854(86 | 0,70 || 1,794,576[20 | 19,03

II1. Expédition et mouvement.

a) Personnel . oo 2,048,658 |99 | 20,53 1,825,629 98“\20,28 i
b) Autres dépenses . . . . . | 181478 |99 | 1| 2,230,187 98| 22,85 | 171,542(19 Lt || 1,997,172/17| 22,10
IV. Traction.
) Persomnel . . . . . . . | 979,884 [15| 9. 908,160 86 | 10,05
'b) Combustible, graisses, etc., pour
les locomotives - . . . . . [1,351,978 |19 |13, 1,328,812(91 | 14,7
¢) Graisses, etc., pour les voitures ' : s
ct wagons ¢ i 38,687 |58 | 0,0 || 85,363(86 | - 0,30 ||
d) Entretien et renouvellement du '
matériel roulant” . .. . . . [1,049,244 1081105 908,206(33 | 10,09 || ‘
e) Autres dépenses . . . . . 25,571 {30 | 0,2 || 3,445,365|30 | 84,53 19,903(32 | 0,22 {| 3,195,447|28 | 85,10
Total des dépenses directes 8,526,027(85 | 85,5 | - T 1 7,485,225/40 | 83,

V. Dépenses diverses.

a) Loyers et affermages . . . 931,972 [10| 9,34 925,775(16 | 10,8 (-
b) Pertes sur services auxiliaires

et accessoires . —-
¢) Autres dépenses . . . . . | 519,703 [51

1
|
l
B
o

16 0,’01 ;
1,451,675/61 | 14,55 | 590,762 98| 60 (| 1,517,378)30 | ' 16,85

ot
=

Total gaitsdl 9,977,708146 | 1000 9,002,603(70 100,

.
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10. Dépenses moyennes.

Dépenses.

Administration générale:

dépense par kilométre de ligne .

fr." 1000 de receftes . .

,, » . kilométre de train ;
5 pe - d’essien de vmtures et Wagons
tonne-kilometre (poids brut) . :

7 ”

n n
Surveillance et entretzen de la ligne :
“dépense par kilométre de ligne
” o, n 7 train .
v , dessien de voitures et wagons
B - 'tvonne-kilometre (poids brut) ;
Expédition et mowvement :. '
depense par kilométre de: ligne . .
” ” B ) tla‘ln .
,, 5 o dessien de voitures et wagons
tonne-kilométre (poids brut) .- . . . .

n- n
Traction : , _
_dépense par kilométre de ligne
5, train
i . i 5w locomotive -
- ” - dessien de voitures et wagons
& » tonne-kilometre (poids brut) . . . .

Total des.dépenses directes :
par kilométre de ligne Gy
train . . o Tre F

” n n

” ” »
e ‘ , parcours utlle
& s , locomotive ..

d’essien de voitures .et wagons .

, tonne-kilométre (poids brut)

Dépenses diverses :

par kilométre de ligne . . . ¢ wiy

, tonne-kilométre (poids brut)

Dépenses totales :

par kilométre de ligne .’

‘train :

parcours utlle

» ” » locomotive . .

e % d’essien de voitures et wagons .
tonne-kilométre (poids brut) . . . . . . .

” N n
” : n ”

”

Rapport des depenseb totales aux recettes d’exploitation

n n n 77 n. ” de tra’nsport

he s

!l 1896 | 1895

t Francs ; Francs
| 19604 |. 1872

i 30,63 | 30,32

| - 0,1874 0,1817

f 0 ,0062 0,0062

i 0,0_010 -0,0010

87051 | 6746,

0,8367 0,6546
. 0,0279 0,0221
0,0044 0,0086

838308 508,16

0,s012 + ~ O,1285

0,0267- ! 0;0246
i

0,0045 ! 0,0040

12952,50 | 12012,06

1,237s 1,1657
Oms6s i 0,468
0,0413 0,0304
0,0066 0,0063

32052,5 | 28139,04

3,0631. 2,1305
2,500 22426
2,1944 1,0824
" 0,1021 0,0028
0,016 0,0149

- 545T,4s 570443

0,0028 00030

375106 | 33844 37

3,5847 3,2840
2,9257 2,69072
2,5680 23842
0,1195 0,1111
0,0191 - 0,079
Pour cent Pour cent
58,711 Hdys2 -
61,27 DT 24
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Il. Récapitulation chronologique des dépenses d’exploitation.

Dépenses

=

g‘ § par kilométre de ligne g f o Sé’
Amnees | g2 Ss2] 52 | g SE|EE
g 3 Admini- E é E" § g | B & Dépenses| Total :2 'E t g % é'% éﬂ

5B & 8 2 <

kilom. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr C.
1883 266 | 1474 4053 | 4226 7122 | 16873 | 2746 | 19621 | 3,13 | 2,67 | 10,89
1884 266 | 1398 | 3624 | 3950 | 6148 | 15120 | 3132 | 18252 | 8,5 | 2,1 | 9,6
1885 266 | 1436 | 4298 4131 5886 | 15751 | 3272 | 19023 | 3,06 | 2,66 | 10,00
1886 266 | 1467 5362 4185 5950 | 16904 | 2988 | 19892 | 3,04 | 2,67 [ 10,61
1887 266 | 1452 4698 4439 6724 | 17313 | 3469 | 20782 | 2,87 | 242 | 92
1388 266 | 1459 5860 4710 6953 | 18982 | 3680 | 22662 | 2,7 | 2,5 10,(,5'
1889 | 266 | 1813 5064 5036 7762 | 19675 | 3865 | 23540 | 2,03 | 2,39 | 9,51
1890 266 | 1680 6512 5545 8066 | 21803 | 4123 | 25926 | 3,14 | 2,60 | 10,89
1891 266 | 1755 | 6761 | 5891 | 9578 | 23985 | 4239 | 28224 | 3.1 | 218 | 11,68
1892 266 | 1747 6220 | 6143 | 10139 | 24249 | 4808 | 29057 | 3,41 | 2,11 | 11,86
1893 266 | 1792 7161 6547 | 10589 | 26089 | 5016 | 31105 | 3,52 | 2,69 | 10,82
1894 266 | 1869 | 6781 | 7169 |11907 | 27726 | 5042 | 32768 | 321 | 261 | 10,40
1895 266 | 1872 6747 7508 | 12013 2_8140 5704 33844 | 328 | 2,70 | 11,11
1896 266 | 1961 | 8756 | 8384 |12952 | 32063 | 5457 | 37510 | B8 | 2,88 | 11,05
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12. Releve de la circulation des trains.

5 %; Nombre et nature des trains Kilométres de trains -
Lignes g‘g . | Trai ] ruins\ ® S E ‘T— | Ve
E £ .P; o s royae ar ﬁar.cha‘g- 23 s;?b]e 1896 } 1895
AE .] geurs =~ E dises g fé )
|

A. Lucerne-Chiasso. 231 :

1. Trains réguliers. :
du 1° janvier au 31 mai 51 | 30562 |1229| 3679 | — | 7960 | 941807 | 916703
du 1° juin au 30 septembre 51 | 2440 |1134| 3052 | — | 6626 | 768264 | 761657
du 1°f octobre au 31 décembre bl | 1840 | 772| 2276 | — | 4888 | H79182 | H73313

7332 (3135 9007 | — (19474 |2289Y253 2251673

2. Trains spéciaur . 203 | — 3122@ | 3325 236034 234297

7535 1313512129 | — |22799 | 2525287 | 2485970
3. Trains de matériaus - | = — 247A 947 L 3496 . 9384
7535 |313b]12129 | 94723746 | 2034783 | 2495354

B. Bellinzona-Locarno. | 21 :

1. Trains réguliers.
du 1° janvier au 31 mai 14 | 1812 | — 252 - | 2064 33456 33832
du 1° juin au 30 septembre 14| 1464 | — 209 | — | 1673 27605 21592
du 1° octobre au 31 décembre 14 | 1104 Bl »_1?6 ~— | 1260 20796 - 2079@

4380 | — 617 4997 31857 82220

2. Trains spéciouz . 1| — — sl 1 9 36

4381 | — 617 | — | 4998 81866 82256
3. Trains de matériauz e — s - =] = 103
4381 | — 617 4998 81366 82359

C. Bellinzona-Luino. 40 '

1. Trains réguliers.
du 1° janvier au 31 mai 16 | 1520 | — 762 2282 91280 | 89760
-du 1° juin au 30 septembre 16 | 1220 | — | 620 | — | 1840 73485 73760
du 1e octobre au 31 décembre 16 920 | — 468 1388  DB520 | 55520

3660 | — | 1850 | — | HH10 | 220235 | 219040

2. Trains spéciauz . 1| — | 1143 | 1144 | 45685 | 42148

' : 3661 | — | 2993 | — | 6654 | 265970 | 261188
3. Trains de matériauz — - - 28 | 28 196 - 539
v - ’ 3661 ' — | 2993 | 28 | 6682 | 266766 | 261727
Récapitulation. 1
Lucerne-Chiasso . st | 1535 313512129 | 947 23746 |2534783 | 2495354 |
Bellinzona-Locarno 14 | 4381 | — 617 4998 81866 32359
Bellinzona-Luino . e 16 | 3661 | — 72993 28 »b()b? 72_()()7(1(3 2()}127_
Total | 15H77# 313515739 | 975 (35426 | 2885415 | 2839440

* Le train spécial Rothkreuz-Luino. des 19/20 juillét est compté comme deux trains.
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]3. Parcdurs bd_es trains. .

LU

Les trains de matériaux sont ‘compris dans ces sommes. pour :

-Déduction faite du mouvement des trains de matériaux sur le trongon de la ,frontiére suisse“

& Luino, il reste donc pour les trains réguliers et spéciaux «de nos propres lignes:

" 1895:

1896 :
kilométres de trains 9,962 9,831
“kilométres d’essieux 83,107 95,059
tonnes-kilométres (poids brut) 322,796 312,155

kilomeétres de trains
kilométres d’essieux
tonnes-kilom. (poids brut)
tonnes-kilom. (poids net)

1896: ~ 1895:
773,464 © 2,131,479
83,429,528 80,957,654

- 521,568,495 *503,005,794
. 128,034,967

131,039,996

"' Kilométres de trains'| Kilométres d’essieux Torzgﬁgsélgllgx(z)tres ; T?;)I(;liflss-kr;g;n.» '

fl . | | : : . (bagages et animaux compris)

| 1896 | 1895 | - 1896 | 1895 | 1896 | 1895 1896 | 1895

| ; 1 - 5 ) 5
Janvier . 233577 223612 6470772 5932214| 39756813 36037234:1E 10238451 9010928
Février . . | 211328 | 206891|| 5908494 5512739 36812696 | 34111481 9748337 | 9124474
Mars . 2319011 228483 6843492 (6663165| 42862645 40895909! 10786607 11404865
Avril . 217994 | 224655 6415460 | 7026834 | 40254045| 44503119( 10586614 | 11976306
Mai . . 921492 | 243438 6609247 | 7727816 41381776 48948727| 10133700| 12656911
Juin . . 225172 | 225297| 6860015 | 6918413 43152465 | 42985954 10510276 | 10505850
Juillet 9928800 | 234499 6922809 | 7084659 | 43124397 | 44034669 | 9662241 | 10161957
Aoiit . 220035 | 226270] 6297639 | 63084401 38749275 | 141305420) 9682189 9304659
Septembre . || 225776 | 217604 7065341 | 6337239| 44678745| 40139572 *11093437 10011078 |
Octobre . 264172 | 243016 8510724 | 7413654 || 53831718 45949561 - 13918447 | 11955572
Novembre . | 249572 | 231561| 7857286 | 6751408| 486815277 41997755| 12579860 11251752
Décembre . || 253677 | 235984 7751356 | 6876132| 48605189 | 42408548 12099837 | 10170615

Ensemble [12783426(2741510/83512635 (81052713 15621891291 |503317949(131039996 128034967 ;
Sur le par- o ' B 9
_cours italien
de la fron- .
tiére ‘suisse
jusqu’a Luino
du 1° janvier . : :
an 31 dée. 999891 98130 ‘;2;135)769 2611804 17297079 | .16391008 — =
“Total (2883415 28394401286248404 83664517 (1539188370 [519708957 || 131039996| 128034967
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14. Parc des’ Iocomotiﬁes fin 1896.

; T ‘ e TR
st Il . f | De ko 2.8 2
Séries Cateégories o ke l\os. 5 é g
L y - - i ' =z |=-§
E2 Locomotives- tendels 4 quatre roues couplees, pour tlams' 1874 144 4] 8
' " mixtes en plaine et service de manceuvre 1883 | -5 a6 2 4
Is Locomotlve tender & six roues couplées, pour le service T iy =
- " de manceuvre ' 1882 13 1 3
o Dk Locomotive téndel 4 quatre roues couplees, pour. le ser-
vice de mancuvre ) 1882 14 1
Ay Locomotlves A quatre roues couplce% et tendel sepme* % 1883 | 18 4 20.| 3| .6
pour trains express et omnibus - en plaine 1874 | 22 4°24%)| 3| G-
Az Locomotives-tenders & quame roues couplees pour txams 1( 1882 | 25 430 | 61 12
, express.et omnibus en l)laxne . 1890 | 31 4 33 | 3. 6
'A? | " Locomotive-tender & quatre roues couplées, pour trains
S, express ‘et omnibus en'plaine 1882 1000 1] 2 )
A3p Locomotive & six roues couplees et tende1 sepme pom
trains express en-plaine et montagne; locomotive .
compound & 3 cylmdreb 1894 | 201 1] 3.
A3y Locomotive & six romes couplees et teder sepale, pour o
trains express en plaine et montagne locomotlve ) : -,
compound 2.4 cylindres . 1894 | 202 1| 3.
' 1874 | 41 2 46 | 6| 18
: : ' : - : 5l a 66 | 16 | 48
(0L Locomotives & six roues couplées et tender séparé, pour LOE - Bk 6.k o
1890 | 67 a4 69 | 3 9
trains de marchandises en plaine et trams de voya- -
/(1891 | 70 & 71 | 2 6
.geurs en montagne £ sl , . &
' 1893 .| 72 a 76 51 15
1894 | 77 478 2| 6
oo \189s [ Twa 83 | 5| 15
B® Locomotives-tenders QL' six roues couplées, pour traing |- o
' : de marchandises en plaine et tre ims :lel voyageurs 1882 | 181 & 188} & 2.
& ‘ ' 1883|189 a 192 .4 | 12
en monta«rne : o = >
| . g T, 1882|101 & 115 15+ 60
D4y Locomotives & huit roues couplées et tender séparé s 1883 116 4 123, 8 | 32
pour .trains de marchandises en montagne : 1886|124 4 127) 4| 16
' o =y - I 1890 [128 & 131| 4 | 16
D¢ Locomotive - duplex-compound & douze roues couplées || 1895 |132 & 136| B 20
pour trains de marchandises en montagne - . 1891 151 1 6
| Total | 114] 358

*) La locomotive n® 2L a 6té mise au rebut.

1

" Le frein Westmghouse est adapté & 6 locomotives E2 6 A%r, 9 A2 2 A’p, 89 G, 12 B® et 5 Dir, L’ftppalell pour le
chauﬁ'age des trains par la vapeur-est adapté a6 locomotlves E2 6 A‘T 10 A2 2 Adr, 12 B3 39 C“'r et 5D‘T
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I5. Parcours des locomotives,

a) Par
i ® !] ) Kilomeétres
3 2| ' )
o iy § 55 5 sur le réseau du Gothard
Séries Nos E g’o ‘{ < ‘E g = I =25lnz @ ] ; )
| = oy Q [ o= -
Z | E| s |SE| = |Sswizzs 88 |EXES.2'4| glslz | 2.8
g | F ol 22 | 382 gSE|EE, |SE5|E2E|=3(g2 5| & 3 |8%
' = | & <l 8% |87 /E5F|Es8|EE|ekSEE|l2g| 2| F | = [E3
2 = [ 2R e 2SI EsSEZS|F 2] & 2 | 2 [E51 Total
SRS L S W p A §E |o%E 28| 285 3~§EEEL’=~“ 582 3 | S [3%
| | M |E8: 38380 EEsZEEFSRE 2 5 B 5
i =0 g % Zol 2 ) ‘s ;
des locomotives IHeures |Heures g ~= =] __sé el@gg = = | O | £ =1
| i . !
| R 1—6 6 622 20'20140}; 76235 238 | — 9568 | 2088 — | — 1208401 421 1759 385| 211105
| F® 13 1 19 2| 3076 — S = 869| — | — |-18456 — 30 — | 55| 19410
T2 14 1 21 2 43211‘ - = — — 1150 |+ — — | 25926] — 6 — | — 27082
Alp 18—24 | 6,3 | 1518 321 8035}i 170061 | = 824 | — 108, 665| — 28| 48210, — 185! 40, — | 220121
A? 25—33 9 1630, 5026 2215i? 262447 | 46074 | — 702 | 7622 | — | 204/ 13290 — 681; 173/ 109 | 331302
A? 1000 1 317, 32| 4602] — = — — —= — | — | 27612 — - = | = 27612
ASy 201—202 | 2 190, 18 4 52095| 1183 | — 310 209 — | — 24 | 639 — | 45| 54505
C3anc. 41—46 6 1327 518 :29:?.811 677 2885 | — | 121388 | 1143 120, 14 17568 2115 231 150 | 144179
C31 nouy. 51- 83 33 578222388 1903; 971053 | 188536 | 261 | 155234 {85624 | 2607 197 114181013 41311{ 72(-28 | 1407349
B3 181—192 |12 | 2520{10799| 2791 14568 | 34866 | — | 127957 17965 | 77432976 16746/ 187 8263 95| 33| 231399
Dip 101—136 (36 232 14} 2205 103 2062 | 40 | 777056 [124345/155254 619, 132301763 99847 26| 156 | 1174501
D¢ 151 1 6462| 9252 -L — — - 38876 | 2136 229 24 - 24 — 217; - — 36506
Locomotives du Gothard |114,33/20640|48392 52‘224:! 1547289 | 276668 | 301 |1226199 |193766 16595340623133443005153149; 429|956 | 3885071
o ) i ' f '
| e g | — | = = = a7 = | — | — = | = |=| - |=| 18 8- 314
| Total — 120640 48392i52224{ 1547446 | 276668 | 3801 {1226199 |193766 165953;4062|3133443005 1531675 518|956 | 3885385
|
b) Par
I ——— e f |
Janvier . 115 | 1731) 4907 4370/ 128311 8572 | — | 104246 | 14007| 141881460 26220 271 9580 — 55| 306860
Février . 115 1562| 5031| 3984| 121570 | 13577 40 | 89096 | 10781| 10297 692 23904 857, 8512 — | 41 278867
Mars . 115 | 1808| 4897 4227 137785 | 26149 40 | 93172 | 15708| 11672 292/ 25362 303| 12312 59| 55| 322909
Avril 115 | 1703| 4589| 4052 128334 | 383228 98 | 88902 | 15958| 10852 62/ 24312 339 10252 - {164| . 312501
Mai 114 | 1961| 4219, 4130; 130069 | 30513 27 | 90749 | 16500 11656 440, 24780, — |- 9951 7,109 | 314801
Juin . 114 | 1598| 3649| 4020| 125171 | 19922 | — | 99383 | 15176| 13629 254 24120 110 13545 — | 60| 311370, |’
Juillet 114 | 1812| 3695 4248% 129596 | 20929 | — 98565 | 15875| 12368| 350| 25488 — | 12879 — = 316050
Aofit. . 114 | 1769] 3921| 4265 129911 | 25073 27 | 89458 | 12775| 9388| 270| 25590/ — | 10972 26/ 155| 303645
Septembre 114 | 1803| 2806| 4266! 125218 | 25736 2 99948 | 16928| 14216/ 79| 25596/ — 14226.‘ 382/ 151 | 322509
Octobre . 114 | 1657 2797| 4949 180360 | 27283 | 40 | 133147 | 23102( 20856 34| 29694 217 18527 6/ 78| 383344
Novembre 114 | 1576| 3594 4657;2 128880 | 23597 | — | 119746 | 18796| 19629] 87| 27942| 180| 17088 15| 55| 355965
Décembre 114 | 1660] 4287 5056| 132241 | 22089 [ — | 119787 | 18160| 17252 - 92| 30836/1228] 15323, 23| 33| 356564
Total 114,33{20640]|48392 52‘2241’}547446 276668 | 301 |1226199 {193766/1659534062/31334413005(153167 518{ 956 | - 3885385
“locomorivasétmngires | — | — | — | — | 207 — | — | = | — | = |—=| = |—| 18 84— 314
Locomotives du Gothard |114,33/20640148392 52224%‘11547239 276668 | 301 |1226199 1_93766 165953/4062313344/3005153149, 429; 956 | 3885071




par séries et par mois.
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séries
de locomotives ‘i 2 Norpbre Hilpimigires Tonnes-kilom
' . e maxiunum - paggienx de voi- | ) ’
sur le réseaun il : ! g2 des kilo- " i ids brut
de la Méditerranée italienne ” | Barstns aus e § é métres par- tUres et wagons \Bols bt}
28] = | @ | i 1 S = courus || 5 || S
- w®2 |2 | o= |3 f es la | oo par une = ~
e l2% 5| 2|23 ‘-Tot“l \ 18 | Jignes | ligne £ locomotive £g 55
22 |B8 8 &8 5| @ énéral| lignes | € SO Gl B dhanne | L' L 28
221857 | @ i’ 2 |Total }‘g et t:ie de du | E 2 sérig  En tout EE En tout g2
EE 2212 |2 5| £ | | plaine | O™ g‘[ome}; & T 23 =3
a3|81° 7| & S T BN Imetres | & | g
- — == -] = — 2111051 205501 — 5604! 35184’ 1| 45731 6775490 | 3210
- == == |- — 19410 18456 — 9541 19410 " 13| 19410 93038 4.
=] = = ez | = == = 27082| 25926| —- 11561270821 14| 27082 - 106744 3,04,
83040 — | 25| — | — | 17 | 33082 || 253203 252471| 732 — | 40000 24| 48210 19597711 | 77,0
19210 — | — | — | — | — | 19210 || 350512 348596| 1916 — {{38946] 29| 59093 37300326 | 106,:2
SER —_ = = = — 276121l 27612  — — 1|27612/1000, 27612 — -
e e e B A — 54505 9804 28199 16502’ 27252 201 | 87528 ~6525561 | 119,22
— 600' — == = 600 || 144779 144097 570! 112| 241301 44| 34160 | 82568916 | 224,06
30I15080 120| 80 | 90 | — | 15300 |1422649| 332417 739550350682 |43111| 83| 69169 172459965 | 121,22
2394/29162| 480 | — (126 | — | 32162 | 263561 || 180753  6687| 76121 21963" 185 | 31008 49530027 | 187,98
— 30 80| — | — | - 110 |1174611 || 130465| 884729 159417| 32628| 113 | 48348 207345871 176,52
- == == — 1 36506 118 36263 125||36506, 151 | 36506 6862612 | 187,
54674'44822 705 | 30 1216 | 17 [100464 |3985535 1676216/1698646:610673 | 34860 539166261 | 135,28
— -l === - — ’ 314 314 — - — 22109 —
54674i44822 705 | 30 1216 | 17 1100464 i3985849 1676530 1698646i610678I — | 539188370 —
mois
4650" 4700 — | — | — | — | 9120 || 315980 1384:431 131512l 46025, ‘] ‘ 6735063 | 21,1 || 41444814 | 131,
4350| 2790, — | — | — | — | 7140 || 286007 || 124463 116300 45244} l 6095050 | 2181 87995377 | 182,84
4650| 2745 — | — | 15 | — | 7410 | 330319 1.36925: 139585| 53809 I 7028752 | 21| 44011255 | 133,24
4500| 2535! — | — 15| = 7050 | 319551 135513‘ 131235 528031‘ 6581764 | 20,0 41170179 | 12884
4.650| 2820, 80 | — | — | — | 7550 || 822351 1_36482i 13'2-4.‘26| 53443 6790449 | 21,07| 42549308 | 132,00
4500| 3615 — | — | 15| — | 8130 || 319500 130557I '140844i 438099 7079907 | 22.46|| 44576006 | 13952
4665i 3195, 15 | - 45 | — | 7920 || 823970 135277| 140313‘ 48880% 7134511 | 2205 || 44421875 '137‘,12‘|
4650‘ 2655 — | — 15| — | 7320 | 810965 133900 128882 48183 6468872 | 20,50 || 39837604 | 128,
4259| 35721 10 | — | 66 | 17 | 7924 | 330433| 138991| 143059 48383 7286162 | 22.05| 46022520 | 139,28
4650 4935' — | — | 15| — 9600 || 892944 || 155377 175519' 62048‘ 8797715 | 22,89l 55749573 | 141,88
4500 5400| 2100 — | 15 | — | 10125 || 366090| 152097 161124 5‘2;869‘i | 8161604 | 229, 50652098 | 138,36
4650 6090 390 | 30 | 15 | — | 11175 || 367739 158505 157847 51387, 1. 8088555 | 22.00(| 50757761 138,00|
| i PRSP, PO | SO | (AN SRS S 1 - RS | Y ISR, U |
54674‘44822 705| 30 216 | 17 |100464 |3985849|1676530 1698646 610673? 86248404 | — || 539188370 —
| O
WP U -7 [ (R e 314 814 — | — | — 22109 | —
54674;44822] 7051 80 |1216 | 17 |100464 ‘3985535 1676216i1698646i610673L ;1 86248404 | 2L.s4| 539166261 | 185,28
. | da
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'16. Moyennes de service des locomotives.

24

: ‘ : & o ) '.Moyennes - % des ioeoraslives. [525; éa §§§§
.Nombrefj _ Nombre de journées {oreTismgm !g §§§§ §§§§
Séries | {desloco- — o — T Tp— Tt IO -~——;§§§§§ 5875
motives o | VIO 00 k"o vepos a0 moral[Vhedos YE0 10 Voo repon 80 moun | BEE 7| 223
| trains neeuvre | Tesérve i g trains | o e | Téserve | _ ¢ iéé g§> Eg gs
Bt | 6 488 | 1062 | 37 |*181 | 428 | 2196 9930 | 4850 | Lew | B4 | 1990 | 100 | 258 | 96,10
Fs 1 19 191 | 36| 52| 68| 366 '5,;9 520 | 94 | 1dgo | 1858 | 100 | 210 | 53
F 1 o1 916 | 16| 53| — 866 | 5 | o1 | 4wt | 1des | — | 100 | 207 | Tdgo
AT | #%Gesl 1018 | 539 | 16 | 260 | 484 | 9317 43 | 2326 O [ 11as | 200 100 | 246 109
At | o | c1ee2 132 | 301 | 79| 820| 3204504 ot | 9 | Ll | 24p0 | 100 | 199 [106,0
Al 1 " AT apg | | 23| 18 366 [ — 80,0 | " | Bas | 410 | 100 598 T
Adr 2 210 | _ iwoag | 280| 733 | 28e | — | — |33 | 38 100 | 105 | Tdyus
Copene| 6 1921 107 | 26 | 224 | 618 | 2196|6500 | 41 | Lo | 1040 | 2815 | 100 | 221 | 6o
oo 33 1232 | 37 ! 669 | 1861 | 2279 | 12078 | 5940 | Ogo | 5,5; 15,0 | 18,86 | 100 | 220 {1171
Be 12 9342 | 209 | 337 | 635 | 869 | 4392|538 | 41 | Ter | 1dye | 1970 100 213 60,01
Dér. | 36 36| 21 | 475 | 3012 | 2182 | 13176 BT0 | Ops | 31 | 220 | 1646 | 100 | 210 89,15
De 1 BAS . ek | o= 61| 70| 866|640 | — | — | 1645 | 19, 100 | 235 99,74
Total. L1455 21984 | 2002|1913 | 6983 | 8063 | 41845 | 52ss | G | 4 | 160 | 190 | 100 | 218 | 95
. | |
- f

*) La locomotive I2 n° 5 a actionné pendant 6 jours la machine & vapeur des installations
#¥)La locomotive A®T n° 21 a été mise a la réforme le ler mai 1896.
**) La locomotive A®T n® 202 était exposée & I'Exposition nationale suisse de Genéve.

@’éclairage électrique & Chiasso.




I7. Quantités et codt des combustibles pour

les locomotives. .

a. Par séries.

- Prix
: moyen du
. : : ; ot ilomBire combustible
Séries ‘Bois Houille - - Briquettes Gros coke Motal* par AIOMEWE | par tonne |
_ : . o de locomotive |75 = = oo
m? Fr. |C. Kg. |- Fr.. 0|~ Kg | Fr |G| gg | Fr |C/ Kg.- [ ¥ c| Kg [ c. F.|C.
E2 11,34 28 135 1,389,000 | 81,415 (66 2,960 TTIS  — — =] 1,594,228 31,521 (16| 6,60 | 14,08 | 1882|3647
I3 2,30 D !75 - 139,600 3,168 122] — e e 140,060 | 3,163197] T,z | 16,30]1883(32|79
F2 3,04 7160 208,400 4,713 |26 - 800 211044 —- — =] 209,808 47411901 T,s{ 17,51 188412675
A2 15,67 39 EIS 2,210,100 | 49,980 |76 15,500 407 65}  — — - 2,228,734 50,427 59| 880 | 19,02 | 1885 25'-——
AZ 25-33 14,38 35 95| 2,084,000 47,1568 76| 1,225,500 32,230 |65] " — — |- 3,312,376 79,425136] 9,45 | 22,66 | 1886 24,98
A? 1000 1,92 4 180 261,200 | 5,908 |— — - = e 261,584 5,912180] Y,47|21,41|1887|25/30
Adp 436 10 90| — o = 829,300 21,638 |39 - - |—=] . 830,172 21,649 29| 15,25 | 39,722 | 1888 24(21
(8 anc. 10,00 25 “— 2,292,200 | 51,850 |40 = — = — — |—| 2,294,200|. 51,87540] 15,4 | 30,85 | 1889/23|94
C3r mouv. | 11803 295 110f 12,212,700 |276,194 (02| 7,101,400(186,139 |62 — — || 19,337,706 | 462,628 (74| 13,50 |'32,52 | 1890 {26 88
B3 31,11 94 28] 3,657,650 | 82,736 |74 172,300 4,531 49| — — —| 3,837,492 87,362101| 14,56 | 33,15 | 1891|2966
Dt 171, 429139 22,410,300 | 506,857 |12 300 7189 40,000 1160—| 22,484,954 | 508,455 |-— 19,14 | 43,20 | 1892(29,29
Ds D48 S13 70 . T17,300 | 16,225 |48 2500 6575 — — = 720,896 16,304/93) 19,75 | 44 66 | 1093**|26|H6
‘ _’ S i LSS - 7 i Wheram I - 1894 0492
Total | 396,00 990 ’— 47,582,450 11,076,199 02| 9,350,560 (245,119 |63] 40,000, 1160|—| 57,052,210 (1,323,468 (65| 14,81 | 33,21 | 1895[23[77
' S : 189G,23/20
b. Par mois.
Janvier 42,00 105 |—| 4,144,750 94,500 30| 561,150 | 14,477 |67 — — | 4,714,300 109,082 97| 14,92 | 34,52
Février 33,00 82 50| 3,572,900 80,747 [54] 482,600| 12,451 08 — — —] 4,062,100 93,281 12] 14,20 | 32,61
Mars . 3400 8 |—| 4,057,800 91,712 98] 556,450| 14,356 41 . —- 4,621,050| 106,154 39] 13,99 | 32,14
Avril . 33,00 82 10| 3,839,300 86,768 [18]  630,100| 16,571 63| 10,000[ 290 —| 4,486,000{ 103,712 31| 14,01 | 32,46
Mai 33,00 82 150} 3,904,100 88,232 |66] 540,400| 14,212 |h2 — — |—| 4,451,100] 102,527 (68| 13,81 | 31,81
Juin 32500 80 |—| 3,403,200 76,912 32  961,500| 25,282 {191 30,000 870—| 4,400,900, 103,144 [51] 13,27 32,28
Juillet 30,00 |- 3,426,100 77,429 186] 947,200| 24,911 36 — — |=| 4,379,300 102,416 22| 13,52 | 31,61
Aot 31,00 7 BO| 3,216,900 72,701 [94]  985,200| 25,910 |76 — — =] 4,208,300 98,690 |20] 13,53 | 31,74
Septembre| 33,00 82 50| 3,784,700 85,534 (221 942,900| 24,798 |27 — — |—| 4,734,200] 110,414 99| 14,33 | 33,42
Octobre .| 31,00 77 BO[ 4,961,500 | 110,773 [90[ 944,600 24,842 98 — — =] 5,852,300 135,694 8| 14,89 | 34,55
Novembre| 33,00 82 B0 4,643,200 | 104,936 132| 813,800| 21,402 |94 — - -1 5,463,600| 126,421 (76| 14,02 | 34 53 {
Décemhre| 31,00 77 50p 4,688,000 | 105,948 (80 984,860 25,901 82 - — =] 5,679,060] 131,928|12| 15,41 | 3,87 [
Total 396,c0 ! 990 || 47,582,450 | 1,076,19902| 9,350,560 245,119 63| 40000, 1160 — 57,052,210 1,323,468 |65] 14,31 | 33,21

*) Poids total y compris le bois, dont 1 m® équivaut & 200 kg. de charbon.
**) Depuis le 1er mai 1893, le transport des charbons de service sur le réseau du Gothard s’effectue en franchise.
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I8. Quantités et coiit des graisses
a. Par seéeries.
Séries Graisse & Suif Huile minérale Huile & cylindres
Kg. Fr. C.| Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C.
E2 4,00 3| 60 45,00 30 {99 2129 578 | 03 33425 1335|94
I8 1,0 | — |90 14,00 9 | H7 201 54 | 47 407 163 |17
F? l,00 | — |90 17,00 11 |55 361 98 | 26 579 231105
A?r 4,50 4105 17,00 12 |09 5013 | 1357 | b7 4003 159729
A? 25-33 6,50 5| 85 16,00 10 | 80 7158 | 1937 | 80 5847 232993
A% 1000 — — | — — — — 349 94 | 43 446 177 98|
AsT 3,00 2170 | 585,00 411 |46 LYE) 154 | 50 76 30196
C3r ene. 3,00 2170 6,00 3 |94 2823 | 763 | 05 2801 112015
(3 nouv. 43,00 381 70 ] 319,00 217 | 50| 37100 |10038 | 49 24458 9754 |74
B3 4,50 4|05 25,00 16 |43 9087 | 2465 | 20 6180 2462 | 84
Dir 11,50 10| 35 92,00 62 | 53| 49476 | 13427 | 15 24058 9580 |94 |-
D¢ Loo | — | 90| 184,00 127 |21 2150 582 | 10 1044 418108
Total 83,00 | 74| 70 [1820,00] 914 | 07| 116422 |31551 | 05 | 73241, | 29203 |07
b. Par mois.
Janvier T 00 6] 30| 165,00 130 | 35| 7094 1844 | 44 5578 2398 | h4d
Février 6,30 5| 85 99,00 78 |21 6873 1786 | 98 4797 206271
Mars . Too | 630 98,0 73 [47] 8712 | 2265 12| 5597 | 2406|71
Avril . 6,00 5| 401 110,00 72 | 60| 8648 2334 | 96 56883 221832
Mai 7500 6] 30| 105,00 69 |30] 9660 2608 | 20 H643,5 2200 | 97
Juin 14,60 121 60 80,00 52 | 80| 10127 2734 | 29 57H3 2243 | 67
Juillet . 8,50 7165 | 103,00 67 98] 11095 29951 65 6270 244530
Aofit 3,50 3|15 96,00 63 |36 ] 9527 25721 29 5657 219843
Septembre 8,00 7120 115,00 75 190 | 10296 2779 | 92 6295 245505
Octobre . 9,50 8| 55| 101,00 6d |65 11918 3337 | 04 7411 2890 |29
- Novembre 3,50 31 15| bHb,oo 35 | 751 10959 3068 | H2 72064 2832196
Décembre 2,50 21 5] 198,0| 128 |T0| 11513 3223 | 64 7308 2850|192
Total 83,00 74170 [1320,00, 914 |07 116422 31551 05 732415 | 29203 | 07

i e



et huiles pour les locomotives.

Prix moyen

a. Par séries. des graisses et
huiles par kg.
Huile de navette Graisses diverses Total ggﬂ;‘é}&ﬁ%gﬁ Annfes | Prix
- Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Gr, C. C.
93 39 | 43 1,00 6 | — 561450 1993|199 26,59 0,9 1882 86,00
15 6115 — -— — 638,00 234|26 32 87 Lo 1883 87,35
— e — — .| - 958,00 341|76 35,31 1,2 1884 | 83,4
170 73 | 20 — — | — 920750 3044| 20 36,36 1,20 1885 | 17,26
150 63 | 50 — - — | 131775 4347/ 88 37,60 1o | 1886 | 64,54
— — | — — - — 795,00 272| 41 28,1 0,99 1887 506,82
3123 | 1337 | 42 - - — 436250 1937|04 80,03 3,55 1888 | 49,37
75 31 | 25 - — — 5T708,00 192109 39,4 1,ss 1889 | 4254
800 340 | 25 = - — | 62720,9 | 2038968 440 1, 1890 | 40,53
225 | " 93| 75 — — — | 156521, 504227 D8,89 1,0 1891 38,01
610 259 | 45 8,00 32 70 | 74255, | 2337312 63,22 1,99 1892 | 40,44
35 14 | 70 5,00 30 — 3419,00 117299 93,66 3 1893 | 37,00
—— e 1894 | 34,59
5296 | 2259 | 10 | 14,00| 68 70 | 19637650 | 64070|69 49,21 1,0 1895 | 33,00
1896 | 3262
b. Par mois.
314 366 |30 — — | — | 13658,00 | 474593 43,0 1,50
481 216 | 45 — — | — 1226450 | 418290 42 5 1,46
249 112| 05 8,0 32 | 70| 14658,00 | 4863 |65 44 3 1,u
381 160 02| — — | — [ 14833,0 | 4791|30 46,4 1,50
584 | 245 28 — | —1 1599950 | 5130[05] 49, 1o
389 163 | 38 — | —| 16363, | 5206 |74 51, 1,63
392 164 | 64| — — | —| 178680 | 5681|22 59,15 1,5
366 15372 — — —| 1562950 | 4990 |95 50,26 1,60
486 204 | 12 1,00 6 | —| 1720100 | 5528 |19 52,06 1,62
310 1271 10| D0 | 30 | —| 1975450 | 6458 |63 50,2 1,64
295 120 95| — - — | 18576,50 | 6061 |33 50,7, 1o
549 225109 | — — | —| 1957050 | 6429 |80 53,22 1y
5296 | 2259 | 10 | 14,00 68 | 70 1961376,50 64070 | 69 49, 1,a
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" 19. Parcours, consommation et frais de réparations des locomotives de 1887 a 1896.

Parcours Consommation Frais de
Années - Kilométres || Kilométres ‘ Tonnes- . | reparations
de Q’essieux de ||  kilométres de combustible j de graisses et huiles Total
locomotives -|voitures et wagons|  (poids brut) : g ; : : )
g : Kg. Fr. C. I Kg. - Fr. C. Fr. - C.
1887 2,656,938 | 61,402,825 || 352,133,779 |32,5006,350 821,281 |43 1 68,113.90 ' 38,363 | 39| 253,603 | 16
1888 2,795,867 || 61,703,248 | 355,116,132 ]34,689,440 835,292 |54} 91,6134, | 45,184 | 30| 283,849 |68
1889 3,024,083 |-67,724,729 || 395,658,582 |38,121,712 914,604 |86(105,606.70 | 45,818 | 96| 380,512 |07
1890 2,982,844 | 65,086,181 .} 384,993,481 |39,050,500 | 1,133,723 |11]111,305.1s | 54,746 |32 | 372,282 |28
1891 3,079,381 | 66,370,911 || 400,606,377 |43,425,210 | 1,298,679 |50127,024.50 | 50,801 |37 | 410,105 |24
1892 3,236,665 | 69,935,486 || 422,774,979 [44,418,980 || 1,317,702 |10|151,881.60 | 63,916 | 83| 448,875 |53
1893 3,627,947 | 78,736,802 | 475,869,477 |[48,166,950 | 1,294,678 |29 169,801.45 || 65,394 | 43 | 473,350 |58
1894 3,841,383 | 85,758,990 || 526,387,072 |53,135,650 | 1,340,632 | 19| 187,195.40 | 67,633 |29 | 575,025 |83
. 1895 3,874,109 | 83,664,617 . 519,708,957 154,611,955 || 1,323,458 140 197,132.00 | 68,706 | 61| 586,308 | 06
-, 1896 3,985,849, | 86,248,404 | 539,188,370 | 57,052,210 | 1,365,946 |54|196,37650 | 69,278 |56 | 734,145 | 58
- ' | ol o
our LKWORRIS |y iomir gy oomot 1 lomére s s voiures f Wogd 1 tome-Kilméte guds bt
¢ Jocomative pour 1 kilometre d¢ locomotive .D(ﬂl.l‘ lqu It (°6SS1E0 (6 Vol res_ﬂ Wagons - pour 1 tonng-kilometre (poids brut)
Parcours Consommation p— i?:;; Consommation ‘ vFrais' Consommation Frals
Annges [=mmems]. : de | = i " e = =/ de
dz(elsls(;?l;( tggllf_s_ de de graisses et ||répara- t(ﬁ?oe_s'~ de. | de graisses et| répa- ©de }lde graisses et | répara-
de voi- || métres | combustible huiles tions | patres || combustible | huiles - || rations’| combustible |  huiles tions ||’
tures et|| (poids |~ A | (poids P R T |
wagons | brit) | Kg | ¢ | er. | € | ¢ | IKg | o |6r | ¢ | o ke[ ¢ | |
. , - = v : ; . :
| 1 Il
1887 231 || 1325 | 12,23 | 30,01 25564:| 1,84 || 9psa5.| Dy | Oys20) 1,84 !‘[ Lt | Oy62 || O,4130 | O,002 | O23 | 019 | Ojo11 || O,072
1888 - 22,1 1270 112,a | 29,50 32,75 1,62 || 10,152 Dys 1‘0,562 15 | 1,48 | Obo13 | O,4600 | Oj00s | Os28 || Os26 | Oj013 || O,080
1889 1 22,4 | 180, | 12,61 | 30,24 | 34,02 | 152 [ 12ysss | Dz 1 Oy568 | 1,35 | 1,86 | Oj068 ' O,5619 | Oj096 | O,28 i 0,27 | O,012 || Os006
1890 21 1| 1291 [ 13,00 | 38,01 27,82 | 1,84 ‘ 12,481 | D, | O600 | 1,74 | 1,21 | O,084 | Oy5720 | 0,101 | O,29 | O,20 | Oy014 || 0,097
1891 21,6 || 180,10 | 14,00 |42,17] 4125 | 1,65 | 13518 | 60 [ Os654 | Lyes | Lyon 0,077 || O,6179 | Oy108 | O,82 || Oj82 | Oj018 || O,102
1892 216 | 130, | 13,72 | 40,71 ]/ 46,08 | 1,07 | 13,869 | G0 || Oses5 | Lyss | 2,17 [ Oj001  Osea18 | Oy105-| 0,81 || Oy86 | Oy015 | 0,106
1893 225 || 1340 | 13,65 | 36,70 48,13 | 1,85 || 13,417 6,0 ||Oy612 | 1,64 1 2,16 | 0,088 | Oy6012 | O,101 | O,27 || O,86 | O,014 || 0,009
1894 2255 || 1870 | 13,88 | 34,00 | 48,13 | 1,16 [ 14,969 | 6,1 || O,620 | 1,57 | 2,18 | 0,079 | O,6705 | 0,101 | O,25 || O,36 | O,018 || 0,109
1895 216 | 1341 (14500 [ 34,16 D08 | 17 | 1Dy8e | 6,2 || 0658 | Lyss || 2,86 | "Oy082 | Oyr008 | Oy105 | Oj2s || 0,38 0,013 || Oy113
1896 21,6 | 1353 | 1481 34,27E 49.27| 174 [ 18,u9 | 63 | 061 | 1,58 (. 2,28 | 0,080 ‘i 0,8512 [ 0,106 | O,25 || O,86 | 0,013 | 0,136
e ' | | | |
| | ! |
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20. Parc des. voitures et wagons fin 1896.

Série AS 2 voitures a lhplaces deI* classe <a1011

Voitures a voyageurs.

bl

n

”

bAJ

”

18
21
21
18

48
] n 124

8

77124

”

{9
77116_
32

" 36

”

”

f
"126
40
5B

32
32
6

5)
72

80 -

-9

Tre
I
I
Jre
Ire
I[me
Ire
IIme
Ire
IIme
#]me

IIme
Time .

IIme
IIme

" IIIme

*I]':Ime

Ime
TIme -
IIIme

IIIme
IImo

Fourgons a bagages.

fourgons .

”

”

. A9
., A 9
g A 28
s A G

AR 20
L oAb o2
. AB 8
, B 14
, B2 1
, B 9
s B 25
, BCF 4
n C 37
, C* 9
, 0% 15
, C+.12
, C¢ 10
” D 1

219

Série F 8
n b 8
n ” 20

36

" Sont munis du frein Westinghouse: 2 voitures A S, 5()A 3(0) AB, 49 B, 4 BCF; 37 (J, 24 C%,22 C“ et 36 fourgons F
Est munie de la conduite du frein Westmghousc . .

n

28|

‘Nombre de places par _P-oidrs mort P
' classes | en torines . _E:—:
b b | om | Total | P | total | S g
v 1 : d voiture| =
36| — | — | 36]132| 264 | 4]
162 — | — 11162102 |- 91,8 | 18
189 | —. | — | 189 | : 18]
el 159 ;
5ag | — | — | 54 |[198 | 315 | 59
108 — | — | 108116,3 | 978 12|
el e
e - 2
16— | —| ‘16 [[102 | 22 2 A
48| — | 48
sl — | es ;13,75 110,0 ‘ 16]
—.o 424 — | 42410, | 1400
_ 36 | — 3695 - 95.| -2
— 1288 | — | 288 12,0 .108,0 | 18]
|00 | — | 800|127 | 817,5 | - b0}
avec redult — 24 === 24 . L .
%hapuzuuresg R IR P ‘ 9,6 | 384 8
: — | — 1432 1432 | 9,5 | 3515 | T4
| ol — | 495 | 495 |y o 18
— | — | 825 825 J10,2 2448 | o)
| — | — | 864/ s64 16,2 | 1944 | 48
[.— | — | 800 800|255 | 255,0 | -40f
”““L'%J.’:SS?““ ;— 9)— | 9] 85 85| 2
Total. 31249. 2237 (4520|8006 | 12,1312655,5 | -482| -
= Force en tonnes +Poids mort © ::’j
‘ . . en tonnes B i
i . E 8
| par _fourgon ; total . Par | gota] |5 @
| o ourgon %9
6 48 | 990 79,20/ 16
6 120 "~ |10,60 | 212,00| 40
Total 6 216 9,89 | 356,00| 72

1 voiture D.

Sont munis de la conduite du frein Hardy: 2 voitures AS,

de Pappareil de chauffage & la vapeur: 2 voitures A S, 50 A, 30 AB, 49 B, 4 BCF, 37.C, 24 (2, 22 C* et 36

fourgons F'; de la condulte de chautfage a la vapeur:

*) 6 voitures B et 12 C ont chacune 4 pla.ces de moins.

1 voiture D.
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20. Parc des voitures et wagons fin 1896. (Suite.)

Force en tonnes Foids mort o 5
en tonnes o =
" | ar | £ 1
Wagons a marchandises. par wagon  total W‘;gon{ total |~ 2 g |
| Série G 20 wagons couv. pr. march. et bestiaux 10,00 200,00 | 7,45 | 14900 40 i
, GR1 150 . 5 12,50 1875,00 | 9,00 |1350,00 | 300
, GRC b, s, groupages . . 12,50 62,50 | 9,10| 45,50 | 10 |
» " 21 ” ” » ” ” ” 12,50 262,50 9,40 | 197,40 42 {
» ” 16 » ” »” ” ” ” 12,50 200,0() 9,50 152,00 32 I |
., K . iy - » - march. et bestiaux 10,00 2170,00 | 7,20 [1562,40 | 434 |
. K€ 71 . »,  marchandises . 10,00 710,00 | 6,35 | 450,85 | 142 J
. 45 ,, découv., % : 12,50 562,50 | 5,70 | 256,50 | 90 1
S 104 55 % 12,50 1300,00 | 5,90 | 613,60 | 208
, LF? 200 ,, en fer pr.letransp. ducha]bon 15,00 3000,00 7,10 'g1420700 400
noo» 11 ” o no» » ” » 15,00 165,00 6,50 71,50 22
” I{Fl 150 ” ” » o T o» » ” 12,50 1875,00 6,75 [1012,50 | 300
» LF 139, r n o» ” neooo» 10,00 1390,00 | 6,50 | 903,50 | 278
, M2 18, pourle transport des pierres 15,00 270,00 | 5,90 | 106,20 | 36
n M2 28, n oo ” ” ” 15,00 420,00 6,00 | 168,00 [ 96
” M 14 » n o ” n » 15,00 210,00 6,20 86;80 28
» M? 20 » noo» » ” ” 15,00 300,00 6,50 | 130,00 40
” M! 5 ” noo» 4 ” ” 9 - 12,50 62,50 5,15 25,75 10
” MB= 46 » »oo» " ” ” 15,00 (690,00 7,10 326,60 92
” M52 5 ” noon ” ‘ ” rails . 12,50 62,50 7,20 36,00 10
” N 3 ” n o ” de 10]1gS bois | 12,50 100,00 4,30 34,40 16
n oo 12 ” »oon » no» n o 12,50 150,00 4,80 57,60 24
, OF 6 ” n oo» » des volailles 10,00 60,00 8,00 48,00 12
» O¢ 3 ” n oo » dela biére®) 10,00 - 30,00 7,10 | 21,30 6
i OF 2 » noo» » ) » Ak’k) 10,00 20700 9;50 19,00 4
” 0¢ 1 ” w. § W ” ” **) 10,00 10,00 9,70- 9,70 2
Lrole FHE . 8,12 8,12 |
» O D 6 ” noon » du pétrole**¥) 10,00 60,00 $7;70 - 7:70 ( 12
' )9,00 306,00 §
1323 Total 12,96 | 16217,50 | 7,03 [9305,92 |2646
Wagons affectés a divers services :
Série S 10 wagons pour le service des gares 10,00 100,00 | 445 | 44,50 | 20
y S 52 , pour le transport du gravier 10,00 | 520,00 | 445 | 231,40 | 104
s S 2, pour le service des ateliers.. 10,00 20,00 | 4,45 8,90 4
, OK 3 , de secours . . . 12,50 37,50 | 8,70 | 26,10 6
5 0% 1 wagon pour les inspections de ponts 12,50 12,50 | 9,64 9,64 2
y OF 1, pour I'éclairage des tunnels 10,00 | 10,00 | 900 900( 2
5 OM 1, A& réservoir de gaz . . . 15,00 15,00 | 99 | 990 2
: 70 Total 10,21 715,00 | 4,85 | 339,44 | 140
1429 total des fourgons et wagons. . - | 17148,50 o |10001,362858
Sont munis du frein Westinghouse: 20 G, 150 GR!, 42 GRC! et 13 06,
de la conduite du frein Westmghouse 3 OK (wagons de secours), ;
de la conduite de ’appareil de chauffage & lavapeur: 20 G, 150 GR1, 42 GRC1, 13 OG et 3 OK (wagons
de secours).
'~ *) Wagons spéciaux pour le transport de biére de la Brasserie T. Spiess, au Leewengarten & Lucerne.
*¥) Propriété de Ja Brasserie T. Spiess, au Leewengarten a Lucerne.

**k*¥) Propriété de la Société italo-améric. des pétroles & Venise.
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21. Parcours et utilisation des voitures et wagons.

| 1. Parcours des voitures et
wagons dw Gothard.

@) Sur le réseau du Gothard
b) Sur les chemins de fer
suisses . o
¢) Sur les chemins de fer

étrangers (y compris fron-
tiére — Luino)
Parcours total des voitures
et wagons du Gothard .

2. Parcours des voitures et
wagons sur les lignes du
Gothard.

a) Voitures et wagons du

Gothard .
b) Voitures et wagons étran-
gers:
1. Voitures et wagons de
Compagnies suisses

2. Fourgons des Postes
fédérales . .

3. Voitures - et wagons
d’autres pays

4. Wagons-lits .

Parcours total des voitures
et wagons du Gothard et
étrangers .

Voitures & voyageurs | Wagons & marchandises I Total
Kilométres d’essieux
1896 1895 1896 1 1895 1896 l 1895
14,222,934 112,961,438 (16,725,828 |15,466,050 {30,948,762 28,427,488
2,264,312 | 2,098,448 [14,769,378 |13,766,940 [17,033,690 |15,865,388
.| 2,024,962 | 1,970,250 {19,059,170 {17,646,706 |21,084,132 |19,61€,956
. 118,512,208 17,030,136 [50,554,376 |46,879,696 |69,066,584 63,909,832

. 114,222,934

3,014,826

12,961,458

3,080,089

16,725,828

8,461,040

2,605,206

15,466,050

8,286,210

*9,995,670

30,948,762

11,475,866

2,605,206

28,427,488

11,366,299

%9 995,670

1. Voitures 4 voyageurs. .

Rapport entre le nombre de places occupées

et le nombre total de places .

Nombre de places vides pour une place occupée

2. Wagons @ marchandises.
Utilisation de la force (tonnage) des wagons .

* Y compris 21,240 essieux-kilom. sur le parcours fronti¢re suisse-Luino.

1,547,044 | 1,456,191 {36,271,227 36,900,055 [37,818,271 138,356,246
685,770 | 681,930 — - 685,770 | 681,930
. 19,470,574 18,179,648 [64,063,301 62,877,985 [83,533,875 (81,057,633
b. Utilisation des voitures et wagons.
1896 : 1895
( Te classe 21,36 °/o 22,41 %o
ITe i 28,65 o 26,95 ,,
mre 28,70 o 206,57 ,,
ensemble 27,55 o 26,05 ,,
I¢ classe 4,68 4,46
e 3,49 3,m
IIre 3,48 3,76
ensemble 3,68 3,84
34,08 °/o 34463 °/o

17
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22, Parcours, consommation en graisses et huiles et frals de réparations des voitures et wagons
de 1887 a 1896.

Pa,rcours Consomma.tmn en graisses et huiles. Fra.1s de repa,ra.tlons
Années [ iomemes | Touneskilo- | graissos o POF KI0-| B g parkilo]| , P& T a2
* |Wessieux de voi- métres 2 meétre |€dZE Montant métre || kilomet. Montant métre | kilomet.
tures et wagons | (poids brut) huiles | gessien 9535 essien| (p. b.) Wessieu| (p. b.)
N Kg. Gr. Gr Fr, C. C. c. - Fr. C. C.. C:
| ‘
1887 61,402,825 | 352,183,779 | 12,476,00| Opos | 085 | 2,359 | OT | 0,004 | D001 135,597 84 | Oga1 || 0,088
1888‘ 61,703,248 ;355,116,132- 13,6005 0,220 | 0,088 »2,380 52 || 0,00¢ || 0,001 161,219 86 || 0,261 || 0,045
1889 67,724,729 | 395,658,582 | 17,501,05 Oen Opoue | 3,687 | 66 | Op0s | 000 | 182,093 | 23 | Oaes || Oyoue
1890 65,086,181 | 384,993,481 | 15,778,00( Ope | Oou | 3,263 | 90 | O005 0,§01 154,380 | 90 | 050 0,040.
1891 66,370,911 400,606,377. 16,656,50 | 0251 | 008 3,548 54 1| 0,005 || Oy001 188,623 94 || Oyse || 0,001
' 1892 ’.69,935,486 422,774,979 [19,511,50( 0,279 0,046 4,131 | 55 . 0,006 || 0,001 . 208,724 05 || 0,201 0,04;5
1893 . |- 78,736,802 | 475,869,477 23,2500 Opss || O,0s0 | 5,071| 05 | 0006 | Oor | 260,612 | 28 || Osssr | Oposs
1894 85,758,990 1 526,387,072 23,9105 | Oro | Ooss | 5,011| 23 || Oy006 | Oy001 372,639 09 0',43; 0,011
1895 33,664,517 | 519,708,957 |24,964,05|| 0,208 0,048 5,111 >71 0,006 || 0,001 350776,8. 19 || 0,419 || O,067
1896 86,248;404 "53‘9,188,370 2:-3,303,50‘ 0,270 o,o;a 4,602 | 72 | Op05 | 001 | 348,794 | 02 | 0,108 | 0,065
I '
i
|
A




23. Quantités et coiit des graisses et huiles pour les voitures et wagons.

.-Mois Huile minérale Huile de navette EJ Suif V Ig?‘:;i:: V Total
Kg. | Fr.|C.) Ks Fr. | C.| Kg C.| Kg | Fr.|c.| Kg | Fr|C.
Janvier . . [ 1632, | 326[401 . 45,00 | 20 (251  Hj00 195 3050 | 7180 1712, | 35840
'E‘évrier. . | 1823,00 364(60 45,00 | 20 |25 10,00 40|l 30,00 4 180 1908,00| 397155
Mars . . . 1830,50'- "366(10| . 15,00 675 9,00 1951 33,00 12 |55 1883,50 | 389|351

— 1 8000 | 5 |70 1796, | 34469
30| 30,0 | B (70 2222, | 43143

Avril . . . [ 1751, | 332|69|| ‘15,0 | . 6 [0 —-
Mai. . .. |2157,00 | 409(83|| 30,00 | 12 |60 H00

lwa'wwockoczw-wl -w~loa:'--fj

Juin . .. [2122,5 | 403[28| 15,00 | - 6 130 5,00 30| 30,00 D |70 2172,5 | 41858
Juillet . . [2789,00 | 529|191 30,00 | 12 60| 10,00 60( 3400 | 16 |20 | 2863,0 | 565|31
Aotit ., . |1928,, | 366|32] — | — |— D00 30( 30,00 5 |70} 1963,09| 375(32
Septembre 2179,00 | 414/01] 30,00 | 12 60 15,00 90| 30,50 | 9 |—| 22D4,5 | 44551 |
Octobre . {1774, | 337|06| - — | — |—| 5,00 30| 30,00 6 |— 1809,05 34636
Novembre |1204,5, | 240/90| 45,6 | 18 |45 10,00 50 . 30,00 6 |—| 1269,5 | 271(85
Décembre | 1365, | 273|— 30,00 | 12 {30 5,00 25| 30,00 6 |—| 1430,00 | 294[55

(&2

Total 1225555 [4364/10] 800, (128 1401 80,00 25 368,00 | 91 1523303, 463890

Congonmimation de graisses et huiles par kilométre d'essieu de voitures et wagons: 0,270 gramme.
Colt des graisses et huiles par kilométre d’essieu de voitures et wagons: 0,005 centime.
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24. Dépenses du service de la traction (redevances non déduites).

l Par f par kilo- \P.kilométre | Par tonne-
Totaux kilomeétre | meétre de || d’essiende | kilom.

de train ilocomotive voit. et wag.;['(poids brut)

INature des dépenses Montants

Fr. C.‘ Fr. C.|| C. C. c. l c.-] ¢y e I c. C.
A. Personnel, |
(appointements, émoluments, salaires 4 la journée, | ;
indemnités de voyage et de logement, primes i i
de parcours, uniformes, etc.) 1 |
1. Chef du service de la traction et f . "
ses aides (bureau central delatraction) | 46,350{ 21 i 1,606 1,163 0,0537 i 0,0086
2. Personnel des locomotives et visi-
teurs des voitures et wagons: |
a. Chefs des dépots et leurs aides 51,750| 90 1,193 | 1,208 0,0600 | 0,0006
b. Mécaniciens et chauffeurs . . .| 784,221| 77 27 173 119,65 " || 00003 | 0,454
c. Visiteurs et aides-visiteurs . . || 54,314/ 91| 1,882 I 1,303 0,0630 10,0101
3. Personnel chargé de I’alimentation et ] | | ( ;
du nettoyage du matériel (nettoyeurs I : [
de locomotives, nettoyeurs et grais- i
seurs de voitures et wagons) . . || 118,991 96 4123 2,985 0,1380 | 0,0221
. ) 1,055,620 [ 750 | 86t " 26,maf | Lesco| | Opose
B. Matieres pour les locomotives, '
voitures et wagons.
1. Combustibles: : I
a. locomotives . . . . . . . . 1365946 54 47 329 34,270 15837 i1 0,233
L. voitures et wagons . . . . . 2,636/ 13 0,091 0,066 0,0031 1| 0,0005
2, Graisses et huiles: ' ;
a. locomotives . . . . . . . .| 69278 56 2,400 1,788 0,0808 0,0129
b. voitures et wagons . . . . . 4,602 72 0,189 0,115 0,0053 0,0000
3. Eclairage:
a. locomotives . . , . . . . . 14,157 99 0,101 0,355 Oyo164) || 0,002
b. voitures et wagons . . . . .| 30,831 54 1,008 0,774 00358 0,0057
4. Nettoyage, désinfection, étoupage, :
eau et sable:
a. locomotives . . . . . . . . 22.738| 63 0,188 0,5m 0,0263 0,0042
b. voitures et wagons . . . . . 3,158/ 98 0,110 0,079 0,0037 0,0006
¢ 1598 1,518,851 [09]| | B2as | |8T,es| | Lussg| | Oes0
C. Entretien et renouvellement du B .
matériel roulant
1. Locomotives et tenders . . . . . i—;‘séiég 3(8) 25,438 18,410 0,8512 0,1362
2. Voitures . . . . . . . . . L 100 I 6,114 4,401 0,2046 0,0827
3. Wagons Co. .. 172,330 78 5,011 4 524 0,1998 0,0819
2 F————11,082,939 60| | 87|l |27 1,556 0,2008
D. Autres dépenses. | '
1. Fournitures de bureau, frais d’im- ;
pression et de reliure, insertions, .
ports de lettres et télégrammes. . 9,009, 33 0,312 0,226 0,0104 0,0017
2. Eclairage, chauffage et nettoyage ,
des locaux de service, notamment
des remises et dortoirs . . . . .| 10,092 62" 0,350 0,253 0,0117 0,0019
3. Complétement et entretien de lin-
ventaire pour le service de la trac-
tion (4 Pexclusion de celui pour les 0
ateliers) . . . . . . . . . . 7,703] 84 0,267 0,198 0,0000 10014
4. Divers . . . . . . . L L L. 38 — 0,001 Il 0001 0, 0000 0,0000
26,843 |79 0,930 i O3] Oy0811lf 0,0050
3,678,764 |23 127406 92,205 42653 0,6s23

. Observation. Los redevances payées par les chemins de fer italiens de la Méditerranée pour le service de Ja traction sur la ligne
Luino-Pino (frontiére), pour le service commun de la gare de Chiasso, cte., n'ont pas été défalquées des positions ci-dessus.
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25. Récapitulation chronologique des dépenses pour le service de la traction de 1887 a 1896
par kilométre de locomotive, kilométre d’essieu de voitures et wagons et par tonne-kilomeétre
(poids brut); (redevances non deduites).

Chap. IV. A. 1 4 3. Personnel

Chap. IV. B. 1a—4a Consommation de matiéres par

les locomotives

par tonne-

_ par kilom. | par kilom. ; par tonne- | par kilom. | par kilom.
Années | Sommes de d’essieude |  kilom. Sommes 1 de d’essieu de kilom.
| locomotive |voit. et wag.|(poids brut) | locomotive | voit. et wag. |(poids brut)
Fr. C. C. C. C. Fr. C. C. C. C.
1887 | 572,816 |13| 21,559 0,033 0,1627 878,131 | 56 33,050 1,130 0,249+
1888 | 572,887 |28| 20,401 0,928 0,1618 896,181 | 10 || 32,054 1,452 0, 524
1889 | 613,538 | —| 20,289 0,906 0,1551 981,468 | 22 | 32,55 1,449 0,2481
1890 | 689,965 |03| 23,31 1,060 0,1792 1,227,280 | 35 41,145 1,886 0,3188
1891 | 671,742 |59 21814 1,012 O,i677 | 1,375,703 | 30 44,675 2,018 08434
1892 | 729,880 |89 22,552 1,044 0,1726 1,408,209 | 84 43,510 2,014 0,3831
1893 | 813,959 |01) 23,072 1,034 0,710 | 1,391,566 | 84 39,444’ 1,767 0,2024
1894 | 897,583 | —| 23,366 1,047 0,1705 1,442,194 | 36 37,544 1,682 0,2740
1895 | 965,685 [80| 24,927 1,154 0,1858 1,428,630 | 16 36,876 1,708 0,2749
1896 [1,055,629 |75| 26,484 1,024 Ojess | 1,472,121 | 72 36,984 1,706 0,2730

Chap. IV. B. 1b—4b. Consommation de
matiéres par les voitures et wagons

Chap. IV. C. 1 a 3. Entretien et renouvellement

du matériel roulant

par kilom. | par kilom. | par tonne- |l par kilom. | par kilom. | par tonne-
Années | Sommes de d’essieu de kilom. Sommes | de | d’essieu de kilom.
| locomotive |voit. et wag.|(poids brut) ) t locomotive. | voit. et wag. | (poids brut)]
Fr. C. c. | ¢ . Fr. C. ]| C. C. C.
1887 18,424 64| 0,604 0,030 0,0052 389,201 " | — | 1464s 0,684 0,1105
1888 | 25,070 |51 0,897 0,041 0,0071 445,069 54! 15919 | 0,121 0,1253
1889 | 30,457 |26 1,007 0,045 0,0077 562,605 30 18604 | 081 0,1422
1890 | 30,700 {01 1,029 0,047 0,000 526,663 18 1766 | 0,809 0,1368
1891 | 39,795 |66 1,292 0,060 0,0099 598,729 18| 19,443 0,902 0,1495
1892 | 40,965 |89 1,266 0,058 0,0097 652,599 58| 20,164 0,983 0,1544
1893 | 41,318 |51 117 -0,053 0,0087 . 733,962 86| 20,804 0,932 0,1542
1894 | 40,742 |17| 1,060 0,047 0,0077 947,664 921 24,670 1,105 0,1800
1895 | 37,642 |29 O 0,045 0,0072 937,076 25 24,8 1,120 0,1s08
1896 | 41,229 137 lyse | 0O,4s 0,0077 1,082,939 60 27170 1,256 0,2708
| l
Chap. IV. D. 1 & 4. Autres dépenses Dépenses totales
| I par kilom. | par kilom | par tonne- par kilom. | par kilom. | par tonne-
Années | Sommes i de | d’essien de.|  kilom. Sommes de | d’essieu de kilom.
|| locomotive |voit. et wag. (poids brut) locomotive | voit. et wag. |(poids brut)
Fr, c.| c. C. C. Fr. C. C. C. C.
1887 18,242 24| O,es7 0,080 0,0052 1,876,815 |57 70,638 3,057 0,5330
1888 | 16,780 |59] 0,600 0,027 0,0047 1,955,989 02| = 69,960 3,110 0,5508
1889 18,127 |04 0,599 0,027 0,0046 2,206,195 82| 72,954 3,258 0,557
1890 | 18,536 |31} - O,ee2 0,028 O,0048 |- 2,493,144 |88| 83,583 3,881 16476
1891 18,226 |42 0,592 - 0,027 0,0045 2,704,197 15| 87,816 4,074 16750
1892 21,314 190 0,658 0,031 0,0050 2,852,971 10| 8850 4,019 0,6748
1893 | 18,844 (10| O,584 0,024 0,0040 2,999,661 32| 8b,025 3,810 0,6303
1894 | 22,436 87| 0,584 0,026 0,0043 3,350,621 32| 8724 3,907 0,6365
1895 | 21097 (93| Osus | Opes | Oposs | 3390132 43| 8Tsor | dos Olgszs
1896 26,843 |79 0,673 I 0,081 0,0050 3,678,764 23 92,295 4,265 16823







Béilége 3

GRAPHISCHE DARSTELLUNG

DER TRANSPORT-QUANTITATEN, DER PERSONENKILOMETER,
DER GUTERTONNENKILOMETER
UND DER FINANZIELLEN BETRIEBSERGEBNISSE

in den Jahren 1883 -1896.
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REPRESENTATION GRAPHIQUE

DES QUANTITES TRANSPORTEES, DES KILOMETRES-VOYAGEURS,
DES KILOMETRES-TONNES DE MARCHANDISES,

AINSI QUE DES RESULTATS FINANCIERS
' de 1888 - 1896







PERSONENKILOMETER & GUTERTONNENKILOMETER
in den Jahren 1883 —1896.
Kilometres-voyageurs et kilométres-tonnes de marchandises de 1883 -1896.

FINANZIELLE BETRIEBSERGEBNISSE
in den Jahren 1883 —1896.

RESULTATS FINANCIERS DES EXERCICES de 1883 —1896.

Personen- Tonnen- Guterverkehr.
Kilomerer. Personenverkehr. Kilometer (incl.Tiertransporfe.)
Kilometres- : Kilométres- i ]
T, Ser‘V]Ce des voyageurs. : Service desMarchandlses.

; onnes. (ycompris les transports danimaux)
86000000 Z — 1130000000 /=
84000000 = 126000000 S| =]
G200 000 = 122000000 B
80000000 i

118000000
78000000 ==t
114000000
76000000 =]
=2 110000000
74000000
Y 106000000 £
70000000 102000000 =]
68000000 98000000
66000000 — 94000000
64000000 9010001000
62000000 [s] —
86000000
60000000
82000000 =
58000000 —
78000000 5=
56000000
74000000 =
54000000
52000000 | 70000000
50000000 66000000
48000000 62000000
46000000 58000000
44000000 =i
== 54000000
42000000
Iz 50000000
40000000 i
e 46000000
38000000
42000000
36000000
34000000 IOR010019.0.0 5
32000000 34000000
30000000 30000000 | [ S0 1 V|
1 3 oflt|n|lo|N|o|o|of~|n|m|t|n 1 1 Ny A2/
Belriebsjahr. 2 B G B2 o et 3 G S i ot P PR Befnieb syahm i aiiilolls oo of ket o e o) o
Exercice. mmmmmmmmznma)mef Exercice. @ (f@(@|m|mfwo|m|m|w|wo|D |00
S ] s R R e e et b e el
A der zuriick len |o |0 —|o|o i ®lo|v|o|vl+|olo|~ololo|o|o
nzahl der zuriickgelegten gldinlo) dilofol e ool N Anzahl der zuriickgelegten | 21211218 TS IS SIS [S 002
Personenkilometer. |olo|o|n|o|=|a|~|o|~|o]|o|o|n Tonnenkilometer.  |S]2[@ %o 0¥ 0|00 o o) O
3 ot INo oo —(o|N|9|1v]|n|a ©|cifo|af(vfo|N|nlo|o|c|o|u
Chiffres ~nfololol~lojo|n|dlololofo Chiffres i o bl st Rl
I olofol¥|n|o|o|o|a|o|o|o|an]|n S G A G o o K N A A e [Go Hee )
des Kilométres -voyageurs | i |+ [0 |o (o | = | o|c |+ |0 o |0 ]|o]o || desKilometres-tonnes [©fo|~fevin oo ¢ (o~ 0o |N|o
parcourus. 0|v|F|r|tio|oiolojolofn o parcourus o oo ot (AR B B o) K0 ot el e
S o SR 82

: ; Betriebs-Einnahmen & Ausgaben und
Frs. Betriebs - Einnahmen. Betriebseinnahmen-Uberschuss
1= 1000 Receftes d'exploitation. Recettes dexploitation, dépenses d'exploitation et
excédent de recettes
16 500 . 16500 it
16 000 16000 =
15500 15500
15000 haiz| 15000 S
14500 L) 14500 ]
14000 14000
13 500 ST B 13500 =
13000 [ | 13000 ——
12500 12500
12000 — 12000 —
11500 [ 11500
11000 11000
10 500 b 10500 o
10000 = L | [ 10000 = L
9500 ] 0500
9000 i 9000 —
8500 — 8500 &=
8000 | 8000 ]
7500 o = B 7500 [T
7000 = 7000 || 161 |
6500 6500 [l
8000 : — L []] so00 =1
5500 =] | 2 o] 5500 | ==
5000 L] e 5000 e ]
4500 4500 ]
4000 s 4000
36500 = 3500
3000 3000
2500 2500
2000 2000
1500 1500
1000 1000
500 | 500
Qe e i)’
Betriebsjahr.  |2|ala|a|a(8]a(e|a]alaa 0] o Betriebsjahr. pid e e o e e e e b e 3
Exercice. SHCHC e B ke R D E I Exercice. SiEEEEEE RS
. a|o|l~lo|o|t |+ |ofa] ol
Gpanm v, 215 E1E EIEIEIEIEIEIE 0 | coomnmemnamen 2 IS0 522
S A R o] i B Bl e e b i Recelfes lotales. alelele|z|a|n|e|n |t ¥ clolo
Binnahmen workrl8|33(5|2|5(5(2 (2 |a|2|5 3|8 2 el ot ol Bl B ol
Qs Persuner S beackenlz e 2212 T2 |55 512 (2121 8] | Gosamme-Ausqaben. [2]E]lzlzlalzlels 2l (2ol
- 5
uusGﬁil:;‘ﬁ:‘rﬂiﬁsporl. % E E E § ‘:‘; § E 5 § E 5 5 E Dépenses totales. B R L R S
il L mnimaux‘mwun'\'\k'\'\mmmmoE' hmen-Ueberschuss.[2 |2 [ T121212 1218 IS N IEIRIR
Einnahmen aus vorschied Quellenf @ L= | S @ o2 T o | 2@ @ o) o mna4m e s o e G B B Kl
Recellas’ diverses: ER iR e o el o 2 ol Excédent de recettes.  |o|w|u|¢|o|o|o|o|o|o|o|n]|n|n
ith. Riiegg & Schaufelberger Zirich.



Balag/e/ 4.

Graphische Darstellung

der
o den Sabiren 1887-1896

' &:ﬁzfaﬁe/Mx gdmdafumvh»ra«tuv

Brawurn : %ygzﬂe/v jeaécﬁe/v,[gzjmua/}z /éf)v-e/ er ﬂzcé;/ Jéniaé?[céi‘gé /
e Grosse Jerw@ye/‘rm w. der (j;é-e%yaaxzéfdé/z % 4)[7@76’/;544&%% /& 707,
el | ~
\%/v wore der géJJz&Z&JJ&W gemcelele @Acé){%%azmx/}a .@an& & Jas darere
gelagerle Gelreide aised Lior nicdht srbegroffer.

Représentation graphique

,Ac/.a ,uuxﬂ,miﬂo Awf&omgfeé »F,awz/ ./E’e/wbw,laoauge/ Ae/ Le'/Léafeo

pendant L période de 1887-1896

Brun. g{bﬁ%d& couverds aé‘é/aam'fféa (il néal ppos lorese comple de Lordsgoosage enpobin aii)
Em_tge : (Préales et /zb(v/';zed efzé'rg;a.teéd.
25 Jiircerisiores Jes mé-e/ao‘ér el Loy gecanliles Je cérealds sorck J/}z/z'yweéd e
@ed wﬂfééd de 70 loreries.
A% falle ﬁxe’e{ par l WJ&W & Brierereere rei Bs cereales WMM&VJ
dars celte balle rne sorl corrpreises dans Lo graphbigue c-cordre .
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