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II. Exploitation.
-A. Tarifs.

1. Service des voyageurs et des bagages. Dans notre dernier rapport de gestion nous

avons dit que la question relative ä la prolongation du delai de validite des billets de double course etait
encore pendante ä la fin de l'exercice 1894. Des lors cette question a ete liquidee par un arrete
pris par le Conseil federal ä la suite d'une conference organisee par le Departement des cliemins
de fer et dans laquelle les Compagnies avaient expose leur point de vue. Voici la teneur de cet arrete:

„1. La duree de validite des billets de double course (aller et retour), prevue par le § 9,

„alinea 4, lettre b, du reglement de transport, est prolongee partout d'un jour.

„2. Ce meme § 9 re^oit le nouvel alinea 6 suivant:

„Les billets de retour et les billets circulaires ne sont valables au retour' ou pour continuer le

„voyage, que pour les personnes qui s'en sont servies pour se mettre en route.

„11 est interdit d'aeheter et de vendre des billets de retour et des billets circulaires ayant dejä en

„partie servi. En particulier, ceux qui font le commerce regulier de ces billets et ceux qui servent

„d'entremetteurs ä ce commerce tombent sous le coup des dispositions pönales de la loi föderale sur

„la police des chemins de fer, du 18 fevrier 1878 (art. 6 ä 10), ä moins qu'ils ne soient passibles

„des lois pönales."

Cette decision est entree en vigueur simultanement avec le IIe supplement au reglement de

transport, applicable des le 1er janvier 1896. Le delai de validite des billets de double course est

desormais fixe comme suit:

pour distances jusqu' ä 100 kilometres: 3 jours,

„ „ de 101 ä 200 „ 4 „

„ „ „ 201 ä 300 „ 5 „

„ „ 301 kilom. et plus 6

Pour 1'Exposition nationale suisse qui aura lieu a Geneve du ler mai au 15 octobre 1896, les

Administrations composant 1'Association des chemins de fer suisses ont accorde des facilites de transport

tres notables, que nous enumerons en substance ci-apres:
Les exposants et leur personnel charge de l'installation et de l'enlevement des objets exposes

reQoivent, du ler feVrier au 30 avril et du 15 octobre ä fin döcembre et ä certaines conditions

premunissaut les Compagnies contre tout abus, des billets de simple course pour Geneve, valables

pour l'aller et le retour dans Ie delai de 10 jours.
Les visiteurs de l'Exposition voyageant isolement recevront ä leur choix, ou bien des billets

ordinaires d'aller et retour, soit des billets circulaires dejä existants pour Geneve, avec delai double

de validite, ou bien des billets speciaux d'aller et retour ä destination de Genöve, avec les reductions

suivantes sur les prix doubles de la simple course:
He classe IIIo classe

pour distances jusqu'ä 60 kilom. 30% 35%
„ „ de 61 ä 100 „ 35 % 40%

„1014 200 „ 37,5% 45%
„ / „plus de200 „ 40 % 50%

Ces billets speciaux, auxquels est attache un coupon d'entree ä l'Exposition, ont une duree

de validite fixee comme suit:
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pour distances jusqu'ä 100 kilom. 3 jours,

„ „ de 101 k 200 „ 4 „
„ „ „ 201 ä 300 „ 5 „
„ „ „ plus de 300 „ 6 „

Aux ouvriers de fabriques appartenant k un seul et meine etablissement et effectuant ensemble

le voyage ä Genöve ä l'aller et au retour, au nombre de 16 au moins, sous la conduite du chef de

la fabrique ou d'un gerant, il sera delivre tous les jours de la semaine, k l'exception du dimanche,
des billets de societes aux prix du tarif pour les ecoles superieures et possedant la duree de validite
des billets speciaux susmentionnes.

Durant l'exercice, on a mis en vigueur 9 tarifs et 18 supplements de tarifs.

II nous est parvenu 462 reclamations dont 99 ont ete repoussees; d'autre part nous avons

eu ä effectuer 346 remboursements pour la somme de fr. 6,813. 03; 17 reclamations pendantes ä la
fin de 1895 ont ete reportöes ä l'exercice suivant.

Service des marchandises. Dans sa session de juin, le Conseil national a pris rela-
tivement k la motion Fonjallaz et consorts (voir notre rapport de 1894, page 22) concernant les tarifs
de transport des vins en service interne suisse, la decision suivaute:

„1. II n'est pas entre en matiere sur la motion en conformite des considerants du rapport du

„Conseil federal du 19 ddcembre 1894.

„2. Le Conseil federal est invite:

„a. A faire des demarches aupres des Administrations des chemins de fer suisses, afin que

„les taxes pour le transport des produits et des marchandises dans le trafic interne

„et notamment pour le transport des vins, soient reduites, en prenant pour base, d'une

„maniere generale et autant que faire se pourra, le Systeme ä progression kilometrique
„decroissante (Staffeltarif).

„b. A presenter un rapport concernant ses etudes en la matiere, ainsi que sur le resultat des

„demarches faites aupres des Compagnies."
Le Conseil des Etats a adhere ä cette decision que le Departement des chemins de fer a

ensuite communiquee ä l'Association des chemins de fer suisses avec l'invitation d'etudier la question
de l'introduction du tarif k progression kilometrique decroissante pour le transport des marchandises

en general et celui des vins en particulier, ainsi que de presenter un rappost k ce sujet.
Cette question n'a pu etre liquidee avant la clöture de l'exercice.

L'Administration des chemins de fer de l'Etat Beige avait proposd l'etablissement d'un tarif
international de grande vitesse base sur le Systeme de la progression kilometrique decroissante. Apres
mür examen de cette proposition, l'Association des chemins de fer suisses a reconnu que les

Compagnies suisses ne pouvaient y adherer, soit ä cause des difficultes que presenterait l'application
d'un tarif de ce genre aux grandes distances pour le calcul des prix de transport, l'acheminement

et la repartition des parts afferentes, soit parce que ce tarif ereerait pour les parcours suisses, en

service direct avec l'etranger, des taxes plus faibles que celles existant actuellement en service

interne suisse.

Durant l'annee 1895, on a mis en vigueur 18 tarifs et 24 supplements de tarif.

Au cours du dernier exercice, il nous est parvenu 2488 demandessde detaxes qui, ajoutees aux
309 en suspens au le*1 janvier 1895, fonnent un total de 2797, dont 2570 ont ete liquidees et 227

reportees k l'annee 1896.
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JB. Horaires et circulation des trains.
a. Service d'ete.

Durant la periode d'ete les trains 41 et 58 s'arretaient de nouveau k Fluelen et les trains 45

et 54 ä Capolago. A la requete dn Gouvernement tessinois, la halte ä Airolo du rapide 58 necessitee

quelquefois par des raisons de service, a ete transformee en arret regulier.
Nous avons dü nous conformer derechef k l'ordonnance du Departement des chemins de

fer relative ä 1'arret du train 42 k Schwyz.
A la demande du Gouvernement schwyzois, le train 55 devait, comme en ete 1894, faire

halte k Immensee.

Nous avons ete obliges d'avancer de 30 minutes l'arrivee du train 44 k Rothkreuz et ä

Lucerne pour etablir la correspondance aux trains du Central-Suisse nos 150 ä Rothkreuz et 112 k
Lucerne qui avaient dft etre avances d'environ une demi-heure afin de correspondre au train du

matin n° 82 Olten-Berne.
Pour le cas oü la charge des trains 54 et 58 depasserait k partir de Biasca la limite fixee

pour deux locomotives, nous avons intercale sur le parcours de Biasca ä Goeschenen les trains

supplementaires facultatifs 54a et 58a; le premier a ete mis en marche 7 fois et le second 2 fois.

b. Service d'lliver.
Pour le service d'hiver, on a conserve l'horaire d'ete avec les modifications suivantes: /
Le battement des trains 41 et 58 ä Fluelen et 55 ä Immensee a ete supprime; de meme apres

la cloture du service de la ligne du Monte Generoso, les trains 45 et 54 ne s'arretaient plus ä

Capolago.
Pour le rapatriement des ouvriers italiens, on a mis en marche du 15 octobre au 25 decembre

les trains omnibus facultatifs 55a Lucerne-Chiasso et 55bis Rothkreuz-Chiasso; le premier a circule
16 fois, le second 7 fois.

Le transport des ouvriers italiens dans la direction inverse a ete effectue au printemps de

1896, soit du Ier mars au 11 avril, par le train omnibus quotidien n° 44a. En outre on avait prevu
la mise en marche des trains omnibus facultatifs 4a et 4b Bellinzone-Rothkreuz, 44b Bellinzone-

Lucerne et 44c Lugano-Rothkreuz.

C. Ftecettes et statistique du trade.
1895 1894 Compare ä 1894

A. Becettes sur transports par (266 kilometres) (266 kilometres) plus moins

ehetnin de fer: Fr. c. Pour cent Fr. c. Pour cent Fl-, c. Fr. c.

I. Voyageurs 5,389,915 68 34,27 32,82 5,205,184 02 33,58 32,17 184,731 66

II. Bagages, animaux, marchan-
dises (frais accessoires com-
pris):

a) bagages 513,891 97 3,27 3,13 482,352 61 3,11 2,98 31,539 36

b) animaux 669,213 22 4,25 4,08 843,408 42 5,14 5,21 174,195 20

c) marchandises de toute
nature 9,154,495 29 58,21 55,74 8,970,585 63 57,87 55,44 183,909 66

Ensemble 15,727,516 16 100,00 15,501,530 68 ©©o
1

o
I

225,985 48

B. Becettes diverses 695,301 72 4,23 678,534 17 4,20 16,767 55

fötal des ßecettes 16,422,817 88 100,00 16,180,064 85 100,00 242,753 03
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Ainsi que le montre ce tableau, les recettes sur voyageurs, bagages et marchandises accusent

pour 1'exercice ecoule une augmentation de fr. 400,180. 68, tandis que le produit du transport des

animaux a diminue, comme c'etait ä prevoir, de fr. 174,195. 20. La plus-value nette des transports

par chemin de fer est done de fr. 225,985. 48, soit de 1,46 %; comparativement ä l'annee 1893,
eile s'eleve ä fr. 1,414,417. 20 (9.8s %).

La recette moyenne comporte:
1895 1894

par kilometre-ligne fr. 59,126. — fr. 58,276. 43

„ kiloinetre-train „ 5. 74 „ 5. 71

„ jour „ 43,089. 08 „ 42,469. 95

Les mois de janvier, fevrier, mars, aoflt, septembre et oetobre accusent une diminution, ceux

d'avril, mai, juin, juillet, novembre et decembre une augmentation de recette. C'est le mois d'avril
qui presente la plus forte recette: fr. 1,642,484. 02 et fevrier la plus faible: fr. 911,027. 17; la
recette moyenne d'un mois se cbiffre par fr. 1,310,626. 35 contre fr. 1,291,794. 22 en 1894.

Selon l'usage, nous avons reuni dans 8 tableaux annexes ii ce rapport les divers resultats
de la statistique du trafic et des recettes; ces donnees nous suggerent les considerations ci-apres.

1. Voyageurs.

Le ckiffre total des personnes transportees est monte de 1,587,864 ä 1,624,413 et le nombre
des voyageurs, ramene ä la longueur totale des lignes, de 284,568 ä 289,337. II est ä remarquer
qu'en 1895 le mouvement des voyageurs n'a pas ete notablemeut influence par des fetes, comme
c'etait le cas en 1894, annee de la fete föderale de gymnastique ä Lugano. Presque toutes les stations
accusent un nombre plus eleve de voyageurs; on constate de nouveau une forte augmentation sur
les voyages executes avec des billets combines ainsi qu'avec les billets de societes, categories qui
l'annee precedente dejä presentaient une plus-value. La proportion de l'utilisation des trois classes

de voitures s'est legerement modiflee en faveur de la III0 classe. La recette totale sur voyageurs s'est

accrue de fr. 184,731. 66 ou de 3.55 °/o.

Le nombre des voyageurs transports est:

1895 1894

en 1° classe 86,261 5.si % 84,390 5.32 %

„ 11° „ 376,182 23.16 % 376,866 23.78 %
„III0 „ 1,161,970 71.53 % 1,126,608 70.95 %

Les kilometres de voyageurs se subdivisent comme suit:

1895 1894

pour la Pclasse 10,133,359 13.n % 9,898,500 13.os %

„ IP „ 24,654,782 32.o# °/o 25,199,076 33.29 %

„ „ IIP „ 42,175,550 54.80 % 40,597,502 53.63 %

Chaque voyageur a parcouru en moyenne:

1895 1894

en LLclasse 117.47 kilomötres 117.29 kilometres.

„ II0 „ 65.54 „ 66.86 „
„ IIP „ 36.30 „ 36.04' „
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1895 1894

47.61 46.75

4.23 4.32

1894

1,246,037. 17 23.94 %
1,996,859. 41 - 38.36 %
1,962,287. 44 37.70 %

Le chiffre moyen de voyageurs est:

par kilometre de train de voyageurs

„ „ d'essieu de voiture
Quant aux recettes, elles se repartissent comme suit:

1895

1° classe fr. 1,265,691. 21 23.49 % fr.
IP „ „ 2,029,004. 15 37.6* %

IIP „ „ 2,095,220. 32 38.st % „
Chaque voyageur a paye une taxe moyenne:

1895 1894

en Pclasse de fr. 14. 67 fr. 14. 77

„ II0 „ „ „ 5. 39 „ 5. 30

„ HP „ „ „ 1. 80 „ 1. 74

La recette par voyageur et kilometre se monte:
ä 7.oo centimes en 1895

ä 6.88 „ „ 1894.

2. Bagages.

Ce service est en augmentation de 262 tonnes sur l'exercice 1894, representant une plus-
value de fr. 31,539. 36 6.54 %, ä laquelle les divers trafics participent pour une fraction appro-
ximativement egale.

3. Animaux.
Comme on pouvait s'y attendre, les transports d'animaux en 1895 ont considerablement diminue

par rapport ä l'annee 1894, durant laquelle, par les raisons que l'on connait, 1'importation de

betail de boucherie italien en Suisse et dans les zones limitrophes de l'Allcmagne avait pris des

proportions exceptionnelles. La diminution comporte 15,878 tetes et fr. 174,195. 20 (20.65 %)•
Neanmoins la recette excede de fr. 455,121. 12 celle correspondante de 1893.

4. Merchandises.

Tandis que le nombre des tonnes transportees est monte de 811,168 ä 825,002, le mouvement

ramene ä la longueur totale des lignes a baisse de 474,704 ä 466,172 tonnes. Le trafic avec l'Italie
a diminue de 3600 tonnes en chiffre rond. La diminution est de 7700 tonnes pour cliacune des

categories: denrees alimentaires et objets mobiliers, maticres accessoires pour l'agriculture et rindustrie,
en particulier foin et paille; d'autre part, les materiaux de construction accusent une augmentation
de 19,300 tonnes et les produits metallurgiques une autre de 4000 tonnes. Parmi les articles prin-
cipaux de transport", les denrees alimentaires et objets mobiliers occupent quant au poids le premier

rang avec 340,762 tonnes (41.30 %); viennent ensuite les materiaux de construction avec 133,594
tonnes (16,19 %) et les produits metallurgiques avec 113,147 tonnes (13.71 %).

Les trafics principaux comportent les chiffrcs ci-apres:
1895 1894

De la Suisse vers l'Italie 38,699 t. 34,088 t.

De l'Italie vers la Suisse (y compris les cereales reexpediees de Brunnen) 289,145 t. 289,982 t.

De l'Allemagne, la Belgique et la Hollande vers l'Italie 153,109 t. 153,687 t.

De l'Italie vers l'Allemagne, la Belgique, la Hollande et l'Angleterre 75,433 t. 82,213 t.



— 36 —

Dans ces deux derniers trades sont comprises egalement les marchandises reexpediees au
depart de Chiasso transit, Pino transit et Locarno transit.

Les quatres categories principales de tarifs se repartissent de la maniere suivante:
1S95 1894

grande vitesse 39,526 t. 4.79 % 42,440 t. 5.23 %
expeditions partielles 42,521 t. 5.16 % 39,833 t. 4.9i %
wagons complets (petite vitesse) 228,327 t. 27.67 % 224,096 t. 27.63 %
tarifs exceptionnels 514,628 t. 62.38 % 504,799 t. 62.23 %

En 1895, chaque tonne a parcouru en moyenne 150.30 kilometres (en 1894: 155.66 kilometres);
le produit par tonne-kilombtre est de 7.38 centimes contre 7.io centimes en 1894.

La recette du service des marchandises est montee de fr. 8,970,585. 63 ä fr. 9,154,495. 29;
la plus-value est done de fr. 183,909. 66, soit de 2.os °/o.

Comparees ä Celles de 1894, les recettes diverses d'exploitation se decomposent comme suit:
1895 1894

loyers et affermages fr. 682,961. 03 fr. 671,003. 69

produit de services auxiliaires „ 10,868. 86 „ 4,496. 23

autres recettes „ 1,471. 83 „ 3,034. 25

total fr. 695,301. 72 fr. 678,534. 17

Ces recettes diverses accusent done par rapport ä 1894 un accroissement de fr. 16,767. 55

qui provient essentiellement de la location des nouvelles maisons d'habitation pour employes ä

Erstfeld, de Paugmentation du loyer des buffets aux gares de Gceschenen et de Bellinzone, ainsi

que des excedents constates lors de l'inventarisation des magasins ä materiaux et dont le „produit
de services auxiliaires" a ete credite.

TD. TDepenses et statist!que de T'exploitation.

Depenses.

1895
(266 kilometres.)

1894
(266 kilometres.)

Compar
plus

e ä 1894

moius

Fr. C. °l10 Fr. C. °/o Fr. C. Fr. C.

1 I. Administration generale 498,029 75 5.54 497,180 79 5.71 848 96

II. Surveillance et entretien de la

ligne 1,794,576 20 19.93 1,803,706 39 20.70 9,130 19

III. Expedition et mouvement 1,997,172 17 22.19 1,906,995 45 21.88 90,176 72

IV. Traction 3,195,447 28 35.49 3,167,213 36.33 28,234 28

V. Depenses diverses 1,517,378 30 16.85 1,341,059 — 15.38^ 176,319 30

Total des depenses 9,002,603 70 lOO.io 8,716,154 63
lOO.ooj

286,449 07

1895 1894
La depense s'eleve: par kilometre de ligne - ä fr. 33,844. 37 fr. 32,767. 50

„ „ „ train „ „ 3.28io „ 3.2087

„ „ „ parcours utile „ „ 2.6972 „ 2.6is7

„ „ „ d'essieu de voitures et wagons „ „ O.an „ O.io«

„ „ „ de tonne (poids brut) „ O.0179 „ O.0170

en pour cent des recettes d'exploitation 54.82 53.87

„ „ „ „ „ sur transports 57.24 56.23
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ad I. Administration generale.

La depense afferente ä ce service presente comparativement ä l'exercice 1894 un accroissement
du fr. 848. 96; tandis que les frais relatifs au „personnel" accusent une augmentation de fr. 28,025.92,
les „autres depenses" sont de fr. 27,176. 96 inferieures ä Celles de l'annee precedente, diminution
qui provient de ce que l'exercice 1894 etait greve des frais d'impression des nouvelles feuilles de

coupons pour les obligations 4 %•
L'accroissement des depenses du „personnel" est pour une part en correlation avec la revision

des Statuts, celle-ci ayant necessite deux seances extraordinaires du Conseil d'administration; pour
le reste, il est du ä des augmentations de traitements.

ad II. Surveillance et entretien de la ligne.
La somme figurant sous cette rubrique se decompose comme suit :

1895 1894

A. Personnel fr. 667,357. 76 fr. 624,528. 58

B. Entretien et refection de la ligne „ 1,064,364. 08 „ 1,120,111. 41

C. Autres depenses „ 62,854. 36 „ 59,066. 40

Total fr. 1,794,576. 20 fr, 1,803,706. 39

Moins fr. 9,130. 19

ad A. L'excedent des depenses du personnel, fr. 42,829. 18, est du en partie aux augmentations
de salaires accordees en septembre aux agents commissionnes (fr. 14,000 environ), en partie au

renforcement du personnel du bureau central (environ fr. 8,100); pour le reste, il porte sur le

service de surveillance, notamment sur le service de nuit (environ fr. 10,700) et le gardiennage des

barrieres par suite de la mise ä execution de l'ordonnance föderale sur l'emploi des femmes et la
duree de leur travail (environ fr. 4,200; voir rapport de 1894, page 31); il comprend enfin l'aug-
raentation afferente ä la fraction (*/») des traitements egalement releves des gardes-stations pour
leurs prestations au service d'entretien (environ fr. 4,100), fraction qui est comptabilisee sous cette

rubrique.
ad B. Les depenses d'entretien et de refection de la ligne pour les deux exercices de 1895

et 1894, sont recapitulees ci-apres:
1895 1894 Difference

1. entretien du corps de la voie et de ses

dependances (ballastage compris) fr. 182,039. 47 fr. 206,733. 20 - fr. 24,693. 73

2. entretien et refection de la superstructure

y compris le remplacement du materiel
deteriore „ 560,256. 40 „ 697,000. 47 — „ 136,744. 07

3. entretien des bätiments des gares et
de la pleine voie „ 109,918, 41 „ 114,295. 55 -- „ 4,377. 14

4. entretien du telegrapbe, des signaux et
des clotures „ 74,428. 91 „ 82,099. 52 — „ 7,670. 61

5. deblayage des neiges et de la glace „ 137,720. 89 „ 19,982. 67 + „ 117,738. 22

fr. 1,064,364. 08 fr. 1,120,111. 41 — fr. 55,747. 33

ad 1. Les depenses figurant dans cette sous-rubrique se rapportent essentiellement aux
prestations suivantes: inspection et deblayage des fiancs de montagne, talus et parois rocheux,
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entretien et completement des travaux de protection, fr. 29,727. 75 (en 1894: fr. 36,490.05);,
inspection des tunnels, renformis des parties non revetues, entretien de la maqonnerie de revetememt;

fr. 6,407. 85 (en 1894: fr. 8,403. 95); entretien de la magonnerie des ponts et ponceaux,,
fr. 17,262. 83 (en 1894: fr. 754. 70); entretien, inspection et peiuturage des charpentes metalliques
de ponts, fr. 11,082. 13 (en 1894: fr. 31,268. 01); entretien et refection de l'empierrement
fr. 73,462. 37 (en 1894: fr. 71,334. 90); en conforniite des Statuts, le fonds de renouvellement

contribue ä cette derniere somme pour fr. 15,241. 37, representant le prix d'achat du ballast (em

1894: fr. 18,156. 06).

Quant ä l'augmentation des frais d'entretien de la magonnerie des ponts et ponceaux, il est

ä remarquer qu'ils comprennent les reparations auxquelles on a procede en 1895 ä la suite d'une;

inspection generale.
ad. 2. Les depenses nettes d'entretien et de refection de la superstructure (voie de fer et

installations mecaniques) s'elevent pour 1895 ä fr. 560,256. 40 et se repartissent, comparativement
ä l'exercice 1894, de la maniere suivante:

1895 1894

a) coüt des rails, traverses et attaches

pour l'entretien courant de la voie

b) main-d'ceuvre pour les refections ad a

c) main-d'ceuvre pour dressement et releve-

ment de la voie

d) entretien des installations mecaniques

(reparations et pieces de recliange)
e) refection de la superstructure en pleine

voie et dans les gares

Difference

fr. 151,469. 39

„ 108,256. 52

„ 87,128. 48

„ 20,386. 53

_ 283,859. 58

fr. 173,151. 95

„ 124,497. 02

„ 83,848. 95

„ 63,760. 88

„ 394,533. 42

— fr.

+

total
moins : le produit de la vente du vieux
materiel
remboursement par la Mediterranea ita-
lienne de la moitie des frais de refection
des voies I et II ä Chiasso *)

fr. 651,100. 50

„ 70,047. 35

„ 20,796. 75

fr.

21,682. 56

16,240. 50

3,279. 53

— 43,374. 35

— „ 110,673. 84

839,792. 22 - fr. 188,691. 72

142,791. 75

51,947. 65

depense nette fr. 560,256. 40 fr. 697,000. 47 fr. 136,744. 07

Sauf celle de la lettre c, toutes les positions accusent de notables diminutions; c'est le resultat
favorable des lourds sacrifices qu'on s'etait imposes les annees precedentes pour l'amelioration et
le renforcement de la superstructure.

Nous donnons ci-apres une specification des depenses de cette sous-rubrique:
ad a. Cette somme represente le covtt du materiel exige par l'entretien courant de la voie

de fer (refections partielles).
De meme qu'en 1894, c'est sur les parties de la ligne encore pourvues de traverses en bois

qu'ilafallu remplacer le plus de materiel use; voici les quantites respectives des deux dernieres annees:

*) Ce travail, execute en 1894 (voir rapport de gestion 1894, page 34, chiffre 7), n'a ete decompte avec la
Mpditerranea qu'en 1895.
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1895 1894

traverses en meleze 5750 6343

traverses en ebene 8640 10331

selles' 20037 22257

crampons 51256 78129
retire encore de la voie:

1895 1894

traverses metalliques 1363 182

rails de fer 1936 m 1492 m

rails d'acier 3602 m 1289 m

Les traverses metalliques remplacees proviennent presque exclusivement des premieres
acquisitions ; il a ete reconnu que leurs dimensions etaient trop faibles; le poids en est de 57 kg la
piece, tandis que celles d'une fourniture ulterieure etaient renforcees et pesaient 66 kg; notre dernier

type de traverse est encore plus fort, a une longueur de 2.7 m et un poids de 73 kg.

Comme tou jours, c'est dans le tunnel du Saint-Gotkard et dans les longs souterrains de la

rampe sud qu'il a fallu remplacer le plus de rails d'acier deteriores par la rouille.
Le nombre des ruptures de rails est monte de 36 en 1894 ä 59.

ad b. La main-d'oeuvre pour refections de la voie de fer a egalement subi une reduction,

consequence de la mise au rebut d'une moindre quantite de materiel.
ad c. La depense concernant la main-d'oeuvre pour dressement et relevement de la voie est

un pen superieure ä celle de 1894; on a dresse 307,540 m de voie (284,775 m en 1894); cependant,
ce travail revient en moyenne ä 27 centimes par metre courant, soit ä 2 centimes de moins qu'en 1894.

ad d. La diminution considerable des frais d'entretien des installations mecaniques s'explique

par le fait qu'en 1895 on n'a pas eu ä executer de travaux exceptionnels comme en 1894 et que
l'entretien courant a ete plus restreint que l'annee precedente. Durant l'exercice ecoule, on a remplace

pour cause d'usure ou de deteriorations 10 brancbements et 11 croisements (13 et 5 en 1894); eu

plus 5 aiguilles ont ete completement reconstruites sur traverses metalliques (32 en 1894).
Le nombre des brancbements s'est accru en 1895 de 2 (de 548 ä 550) et celui des croisements

de 5 (de 615 ä 620).
Les nouvelles acquisitions d'installations mecaniques sont les suivantes :

un pont-baseule ä Capolago,

appareils de concentration des aiguilles, etc. ä Rivera-Bironico, Lugano et Maroggia,
un cbariot transbordeur ä vapeur dans le dbpöt de Bellinzone (precedemment en reserve au

depot d'Erstfeld).
ad e. Les refections totales de 1895 sont enumerees ci-dessous:

1. entre les tunnels du Gutsch et de Hocbflub, kilom. 21.203 ä 21.879 ; entre le tunnel de l'Oelberg
et la station de Sisikon, kilom. 25.720 ä 26.128 ; la voie de droite du 1er tunnel du Bristen, kilom. 48.*2o

ä 48.828; la voie de gaitcbe entre le tunnel de Wattingen et la station de Wasen, kilom. 61.805 ä 62.*o2;
ces tronQons ont ete refectionnes avec rails d'acier type IV et type IVa dans les tunnels, traverses

metalliques et eclissage ä clavette (voir plus bas);
longueur totale des 4 tron^ons 2,089 m
coüt total de la refection fr. 75,241. 35

coüt par metre courant de voie „ 36. —
2. la voie de droite entre Rodi et Faido, kilom. 98.«o ä 99.<oo, avec rails d'acier type IV,

traverses metalliques et eclissage ordinaire;
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longueur du trongon 950 m
coüt total fr. 31,102. 15

coüt par metre courant de voie „ 32. 75

3. dans le tunnel de Massagno, kilom 178.790 ä 179.726, avec rails d'acier type IVa, traverses

metalliques et eclissage ä clavette;
longueur du trongon 93G m
coüt total fr. 35,019. 92

coüt par metre courant de voie „ 38. 05

4. sur la ligne de Pino, kilom. 162.405 ä 164.ic5 entre Cadenazzo et Magadino et sur la ligne du

Monte Cenere, kilom. 154.3is ä I6O.220, soit de la station de Giubiasco jusqu'au tunnel de Precassino,
refection totale et augmentation du nombre des traverses, ä savoir traverses metalliques sur le premier
trongon et traverses de ebene sur le second, nouveau materiel d'attache et remplacement des eclisses

ordinaires par des eclisses ä clavette;
longueur des 2 trongons 7,340 m

coüt total fr. 93,810. 10

coüt par metre courant de voie „ 12. 80

Les refections totales portent done sur 3,975 m en 1895 (10,598 en 1894) et 7,340 m de voies

ont ete pourvus de traverses neuves (3,982 en 1894).
En outre de ces refections, nous avons encore ä signaler :

5. la refection totale, mais inachevee, de la IIIe voie pi'incipale dans les gares de Bellinzone
et de Chiasso, pour laquelle une partie du materiel necessaire a ete approvisionne en 1895 (coüt:
fr. 20,161. 80);

6. le renforcement de la superstructure de l'ancienne voie du trongon Osogna-Bellinzone, sur

laquelle le nombre des traverses a ete augmente (de 9 ä 12 pour une longueur de 8 m entre deux

joints et de 12 ä 18 "pour une longueur de 12 mj et les eclisses ordinaires remplacees par des

eclisses a clavettes; les frais de ce renforcement ne figurent qu'en partie au compte d'exploitation,
e'est-a-dire pour autant qu'ils concernent le travail ä la täche, les salaires et le nouveau materiel

d'eclissage ; jusqu'ä fin 1895 ces travaux avaient coüte fr. 27,924. 25.

La quotite ä prelever sur le fonds de renouvellement pour faire face aux depenses d'entretien
et de refection de la superstructure, s'elüve ä fr. 390,274. 30 (en 1894: fr. 572,668. 40).

Selon l'usage, nous indiquons dans un tableau comparatif la repartition de notre superstrticture
selon ses differents types:
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1895 1894 1883

Longueur totale des voies principalesRo thkreuz-

Chiasso, (y compris la seconde voie

Erstfeld-Biasca), Giubiasco-frontiere pres
Pino et Cadenazzo-Locarno

Longueur
en metres

°/o
Longueur
en metres

°/o
Longueur
en metres

°/o

340061 100 340061 100 259571 100

dont:
toies de rails en fer

„ „ „ „ acier, type I
r >: )i ;j jj n H

v ti v n ti n HI
TV et TV®n )> n n » xr eu xv

^

14063

11525

210605

17448

86420

4.i

3.4

61.9

5.i

25.5

14063

11525

215390

17492

81591

4.i
3.4

63.4

5.i
24.o

34638

18736

206197

13.8

7.2

79.5

voies sur traverses en melöze

„ „ „ chene

„ „ „ metalliques

127723

212338

37.5

62.5

132616

207445

39.o

61.o

88975

170596

34.8

65.7

*Entre autres 19700 m de voies sur differentes traverses, mais oü celles en ebene predominent (ligne de Pino).

II nous reste ä parier des recents perfectionnements que nous avons apportes ä la
superstructure, afin de pouvoir suffire aux exigences toujours croissantes du trafic sur nos lignes; ces

innovations ont pour but de donner ä la voie la plus grande stabilite possible et de lui permettre
ainsi de resister aux plus lourdes locomotives comme aux plus grandes vitesses.

Le premier pas dans cette voie remonte ä l'annee 1890, epoque ä laquelle nous adoptämes
les types de rails IY et IV® d'un poids respectif de 46 et de 48 kg le metre courant (voir rapport
de 1890, page 46); plus tard, il nous parnt utile d'-augmenter les proportions de la traverse me-

tallique en usage jusqn'ici, et plus particulierement la dimension de la surface inferieure (comprimee
sur l'empierrement).

Nous donnons ci aprös, ä titre de comparaison, les elements de la nouvelle traverse en regard
de ceux de l'ancienne:

Nouvelle traverse
metallique

Ancienne traverse
metallique

Longueur m 2.70 2.50

Hauteur m/m 91 85

Largeur maxima m/m 237 234

Forme
«

sans retrecissement
de la partie mediane

avec retrecissement
de la partie mediane

Surface en plan m2 0.64 0.54
Section transversale cm2 32.4 31.1

Moment de resistance cm8 47.5 40.0
Poids kg 73.6 66.0

6
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De mäme les traverses en chene que nous emploierons ä l'avenir auront des dimensions plus
grandes, en ce sens que leur longueur sera portee de 2.so m ä 2.70 m et leur section de 24/14 cm

ä 24/15 cm.

De plus nous augmentons le nombre des traverses; desormais il y aura 12 traverses au

lieu de 9 sur une longueur de 8 m du rail type II, 18 au lieu de 15 sur 12 m et 17 au lieu
de 12 pour les 12 m du rail types IV et IVa; de cette maniere, nous obtenons ainsi, pour un kilometre
de voie, une surface interieure (comprimee sur le ballast) d'ä peu pres 850 m2 au lieu d'environ
700 m2 comme jusqu'ici; cette disposition constitue le plus robuste Systeme de superstructure des

reseaux principaux du continent europeen.

Une autre amelioration, c'est l'emploi de l'eclissage ä clavette des joints d'apres le Systeme

adopte par les cbemins de fer du Grand-Duche de Baden; ce dispositif a l'avantage de menager la voie

et le materiel roulant et d'attenuer autant que possible les chocs au passage des vehicules sur les joints.
Oes diverses innovations ont ete dejä appliquees ä une partie des refections operees

en 1895 et le seront ä toutes les refections futures sans exception. En outre, les voies des lignes
de plaine, qui se trouvent en bon etat et sont parcourues par des trains de grande vitesse, seront
renforcees d'une faqon analogue, ce qui est dejä le cas, comme nous l'avons dit plus haut, pour
la voie primitive du tron§on Osogna-Bellinzone; la meme operation se fera successivement sur les

tron^ons de Biasca ä Osogna, de Fluelen ä Erstfeld et du tunnel du Paradiso ä Capolago.

ad 3. Les frais d'entretien des bätiments des gares et de la pleine voie sont de fr. 4,377. 14

inferieurs ä ceux de l'annee precedente ; le tableau comparatif ci-dessous indique les chiffres res-

pectifs des deux derniers exercices, avec les sommes afferentes aux prestations extraordinaires

decomptees sous cette rubrique:
1895 1894

depenses comptabilisees du chapitre II. B. 3, bätiments fr. 109,918. 41 fr 114,295. 55

moins: les depenses extraordinaires ne concernant pas
l'entretien proprement dit „ 17,540. 27 „ '45,939. 65

reste pour l'entretien proprement dit des bätiments • fr. 92,378. 14 fr. 68,355. 90

Les depenses extraordinaires se rapportent principalement ä divers travaux de demolition et

de restauration resultant des travaux neufs et complementaires executes dans le depot et les ateliers

centraux de Bellinzone, ainsi qu'ä l'agrandissement du bätiment des douanes suisses ä Chiasso et

des bätiments aux voyageurs d'Altdorf, de Ranzo-Gerra, etc. Quant aux depenses de 1894 figurant
en regard, nous reuvoyons au rapport de 1894, page 35.

Les frais de l'entretien proprement dit sont, d'apres le tableau ci-dessus, de fr. 24,022. 24

superieurs ä ceux de 1894.

En fait de travaux de quelque importance, nous avons ä signaler: la reconstruction des

maisonnettes de gardes-voie nos 20 et 25 pour cause d'humidir.6 (fr. 4,923. 85), le remplacement du vitrage
superieur de la marquise de Gceschenen (fr. 1,478. 40), la reconstruction de la toiture des deux

annexes du bätiment aux voyageurs de Locarno (fr. 3,169. 95); pour le reste, l'excedent de

depense concerne l'entretien general.

L'entretien du bätiment d'administration de Lucerne a exige une somme de fr. 7,605. 80

(fr. 2,172. 70 en 1894).

ad 4. L'entretien du telegraphe, des signaux et des clötures a coüte en 1895 fr. 74,428. 91

contre fr. 82,099. 52 en 1894, sommes qui se repartissent comme suit:
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1895 1894 Difference

entretien du telegraphe fr. 22,882. 68 fr. 23,260. 75 — fr. 378. 07

entretien des signaux des gares et de la

pleine voie „ 6,152. 66 „ 10,152. 77 — „ 4,000. 11

entretien et renouvellement des clotures,

barrieres, etc. „ 45,393. 57 „ 48,686. — — „ 3,292. 43

total fr. 74,428. 91 fr. 82,099. 52 — fr. 7,670. 61

Dans la premiere rubrique est coinpris un montant de fr. 1,821. 05 pour deplacement de la

ligne telegraphique Castione — tunnel de Vallone pres Bellinzone, par suite de la construction de

la seconde voie.

Les nouvelles clotures metalliques ou en dalles de pierre destinees soit ä remplacer les haies

deperies, soit ä parachever la delimitation de la ligne, ont coüte en 1895 fr. 19,756. 04 (voir
rapport de 1894, page 35).

ad 5. Dans notre dernier rapport de gestion nous avions rappele le coüt relativement faible
du deblayage des neiges et de la glace pendant la periode hivernale de 1894; cette annee il en est

autrement, en ce sens que le mois de janvier 1895 a ete caracterise dans le canton du Tessin, par
une chute de neige telle que de memoire d'homme et, ä plus forte raison depuis l'existence de la

ligne du Gothard, ä partir de Biasca vers le sud, on n'en avait vu de pareille dans ces contrees.

La neige commenqa le 13 janvier ä midi et dura presque sans interruption jusque dans la
nuit. du 16 au 17; eile tomba en si grande abondance qu'elle recouvrit la partie superieure de la
vallee du Tessin d'une couche de 1.25 m ä 1.50 m. Des chutes de neige se produisirent egalement
les 20 et 21 janvier ainsi que les 1er et 2 fevrier, mais heureusement pas dans des proportions aussi

fortes que la premiere fois.

Sur une foule de points, les masses de neige se detachaient des flancs escarpes des montagnes
dont la voie ferree suit la base et se precipitaient en avalanches dans la vallee, venant s'ajouter ä la
couche qui s'y trouvait deja et opposant longtemps un obstacle serieux au deblayage.

Des le 14 au soir, apres le passage du train 40, il fallut interrompre le service qui ne put
etre repris d'une maniere reguliere que dans la journee du 18 avec le train 2; dans l'intervalle
cependant on avait pu faire circuler quelques trains sur certaines sections.

II va de soi que les plus grands efforts furent faits pour debarrasser la ligne de la neige qui

l'encombrait; le 14 'dejä, les chasse-neige furent mis en marche; nous requimes immediatement tous

les bras disponibles de la rampe sud et de la rampe nord et meme les ouvriers de la ligne en

construction Lucerne-Immensee furent diriges sur le Tessin, de fagon que des le lendemain, pres de

1000 hommes travaillaient au deblaiement de la voie sur la section Airolo-Biasca.

C'est sur le trongon Airolo-Rodi que les difficultes etaient les plus serieuses; en effet, tandis que
les courses incessantes des chasse-neige avaient reussi ä maintenir la circulation libre au moins sur
l'une des voies de la ligne Faido-Biasca, on ne put commencer ä travailler avec succes sur ledit
tronQon que dans la matinee du 17, c'est-ä-dire apres que la tempete s'etait calmee et que le danger
d'avalanches avait diminue; grace a des efforts considerables, on parvint vers midi a deblayer l'une
des voies de cette section egalement pour le passage du train 41; pendant la nuit la circulation des

trains de voyageurs fut cependant suspendue ä, cause des dangers dont la ligne etait encore menacee

par le fait d'avalanches et de glissements de neige, mais le jour suivant (18 janvier) tous les trains
reprirent, comme il est dit plus haut, leur service regulier.
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Nous estimons que le volume de neige deblaye durant ces quelques jours depasse le chiffre
d'uu million de metres cubes; ä la seule station d'Airolo il a fallu enlever 32,000 m3 environ, ä la

gare de Bellinzone 30,000 m3; les journees d'ouvriers atteignent pour ce travail le chiffre de 18,722.
Lors des deux autres grandes chutes de neige des 20/21 janvier et 1/2 fevrier, les mesures

prises ont pcrmis de prevenir toute interruption du service.

Pendant la periode hivernale de la fin de 1895, il n'est tombe que des quantites insignitiantes
de neige.

La circulation n'a jamais ete interrompue par le fait de grandes avalanches, les travaux de

protection edifies dans ce but ont fait partout leurs preuves.
Afin d'obvier dans la mesure du possible aux interruptions prolongees de service resultant

de phenomenes de ce genre, en d'autres termes d'ecärter les obstacles d'une maniere plus rapide et

plus sure que ne peuvent le faire les prestations de fortes escouades d'ouvriers, dont le succes est

souvent compromis par des circonstances secondaires, telles que l'inaccessibilite des points encombres,

le danger d'avalanches et autres, la difficulty de nourrir et de loger les hommes dans ces contrees

peu peuplees, nous avons fait l'acquisition d'un chasse-neige a rotation, Systeme Leslie (Rotary) dont

l'efficacite nous avait ete demontree par un essai prealable; cet engin est dejä fort repaudu en Amerique.
ct plusieurs Administrations europeennes se proposent aussi de l'adopter pour le deblayage des neiges.

La machine en question sort des ateliers de construction de MM. Henschel & fils ä Cassel et a- ete

livree en janvier 1896.

Quant aux frais occasionnes par le deblayage des neiges, ils figurent dans la recapitulation
des depenses de surveillance et d'entretien de la ligne (page 37), en fr. 137,720. 89, dont fr. 85,000
environ pour les journees tempetueuses du mois de janvier.

Le tableau ei-apres indique la repartition comparative de ces frais sur les differentes sections

du reseau:

1895 1894
Fr. c. Fr. c.

et) Rothkreuz-Erstfeld, ligne de plaine ä simple voie,
43 kilom. a-ciel ouvert 12,307 26

par kilometre 286 — 9,053 30
b) Erstfeld-tunnel du St-Gothard, ligne de montagne a- U.kil. 139

double voie, 22 kilom. ä ciel ouvert 17,145 -
par kilometre 779 —

c) Tunnel du St-Gothard-Bellinzone (non compris), ligne
de montagne et de plaine ä double voie, 56 kilom.
ä ciel ouvert 79,202 13 8,599 40

par kilometre 1,415 — 144 —

d) Bellinzone-Chiasso, ligne de montagne et de plaine
ä simple voie, 51 kilom. ä ciel ouvert 23,992 65 2,329 97

par kilometre 470 — 29 —

e) Giubiasco-frontiere pres Pino et Cadenazzo-Locarno,

lignes de plaine ä simple voie, 32 kilom. ä ciel ouvert 5,073 85 — —

par kilometre 160 —

Total pour 204 kilom. de ligne ä ciel ouvert 137,720 89 19,982 67

Moyenne par kilometre 675 97
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Les frais de 1895 pour deblayage des neiges etant les plus eleves depuis l'ouverture ä l'ex-
ploitation du reseau entier, il n'est pas saus interet de comparer sous ce rapport les exercices de

1888 k 1895.

Depenses pour l'enlevement des neiges:
fr. 25,705. 12

„ 16,198.03

„ 15,037. 99

„ 37,948. 42 neiges abondantes ä Goeschenen et Airolo

„ 40,437. 75 beaucoup de neige dans le Tessin

90 278 35 I ne'Ses abondantes de janvier k mars; enormes avalanches ä Wasen
" ; ' j et entre AmbrietRodi-; circulation interrompue du30mars aul6ravril

„ 31,408. 76

„ 14,296. 39

„ 26,454. 30

„ 29,277. 95

o. f neiges abondantes et grandes avalanches sur la rampe nord en
" ' '

f janvier; circulation interrompue les 23 et 24.

„ 19,982. 67

„ 137,720. 89 voir les details ci-dessus.

II ressort de cette recapitulation de 13 annees une moyenne annuelle de fr. 40,000 en nombre

rond; cette depeuse moyenne n'a ete depassee qu'en 1887, 1888 et 1895; tous les autres exercices

accusent un chiffre inferieur.
ad C. Au commencement de ce chapitre, nous avons dit que les autres defenses se montaient

ä fr. 62,854.36 contre fr. 59,066.40 en 1894, l'excedent pour 1895 est done de fr. 3,787.96.
La position principale decomptee sous cette rubrique, represente les frais d'eclairage de la

ligne k ciel ouvert et des tunnels et ce tant pour les. besoins du service (signaux, barrieres, etc.)

que pour les travaux d'entretien executes de nuit et dans les tunnels, comme aussi pour l'entretien
et le completement de l'inventaire et de l'outillage.

La premiere de ces depenses comporte pour 1895 fr. 12,882. 41 (fr. 10,783. 31 en 1894) et

la seconde fr. 35,985. Ol (fr. 33,535. 58 en 1894); toutes deux ont ainsi contribue k creer l'excedent

mentionne ci-dessus et dont la majeure partie est en correlation avec les travaux extraordinaires

pour l'enlevement des neiges decrits plus haut sous le chiffre ad 5.

3. Expedition et mouvement.

La depense totale afferente ä ce service se monte en 1895 ä fr. 1,997,172. 17 contre

fr. 1,906,995. 45 en 1894.

Les depenses du personnel se sont accrues, relativement ä l'exercice precedent, de fr. 90,977. 87,
tandis que les autres depenses ont diminue de fr. 801. 15.

L'accroissement des premieres est du ä une augmentation de l'effectif du personnel des

stations et des trains ainsi que des ouvriers, comme aussi au relevement des salaires.

ad 4. Traction (locomotives, voitures et wagons).

Les depenses totales du service de la traction, qui etaient en 1894 de fr. 3,167,213. —,
s'elevent pour 1895 ä fr. 3,195,447. 28 se repartissant comme suit:

1883

1884

1885

1886

1887

1888

1889

1890

1891

1892

1893

1894

1895
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1895

fr. 903,160. 86

„ 1,364,176. 77

„ 908,206. 33

19,903. 32

1894

fr. 839,570. 87

„ 1,386,069. 83

„ 920,463. 43

„ 21,108. 87

personnel
matieres pour locomotives, voitures et wagons
entretien et renouvellement du materiel roulant

autres depenses

total fr, 3,195,447. 28 fr. 3,167,213. —

L'accroissement de la depense afferente au personnel est une consequence de l'augmentation
tant de l'effectif que des traitements et salaires.

Pare des locomotives (tableau n° 14). Le pare s'est accru durant l'exercice ecoule de 5

locomotives ä six roues eouplees et tender separe, serie C3T, pour trains express en montagne et de 5

locomotives ä 8 roues eouplees et tender separe, serie D4T, pour trains de marchandises; ces 10

machines ont ete construites par la fabrique de locomotives et de machines ä Winterthour.
En fait de combustibles, les' locomotives ont brüle en 1895 des charbons de la Sarre et des

briquettes de la Ruhr; l'emploi de celles-ci a ete limite aux locomotives des trains express sur
les lignes de montagne.

La consommatiou de combustible (tableau n° 17) se monte :

en 1883, ä 26,545,556 kg cofttant fr. 870,455. 95

1884, „ 25,756,670 ii 689,032. 42

1885, „ 26,087,430 ii 652,920. 92

1886, „ 26,469,325 ii 661,168. 40

1887, „ 32,506,350 ii 822,479. 43

1888, „ 34,689,440 ii 839,864. 30

1889, „ 38,121,712 ii 912,644. 36

1890,. „ 39,050,500 ii 1,049,696. 22

1891, „ 43,425,210 ii 1,283,852. 38

1892, „ 44,418,980 ii 1,301,109. 18

1893, „ 48,166,950 ii 1,279,124. 20

1894, „ 53,135,650 ii 1,324,331. 41

1895, „ 54,611,955 ii 1,298,081. Ol

e de locomotive :

en 1883, 11,58 kg au prix de cts 37,97

n 1884, 12,06 „ ii ii » 32,26

11 1885, 11,58 „ ii ii ii „ 28,98

n 1886, 11,44 „ ii ii ii „ 28,57

» 1887, 12,sä h ii ii ii 30,96

11 1888, 12,4i „ ii ii ii „ 30,04

11 1889, 12,6i „ ii ii ii „ 30,18

11 1890, 13,09 r ii ii ii 35,19

ii 1891, 14,io „ ii ii ii n 41>69

ii 1892, 13,72 „ ii ii ii „ 40,20

ii 1893, 13,65 „ ii ii ii „ 36,26

n 1894, 13,83 „ ii ii ii „ 34,48

ii 1895, 14,10 „ ii ii ii „ 33,51
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La consommation de qraisses et huiles pour locomotives (tableau n° 18) a ete:

en 1883, de 82,175,5 kg coütant fr. 71,782. 25

1884, „ 54,316,5 71 77 77 45,162. 25

77 1885, „ 54,682,7 77 77 7? 42,246. 79

*7 1886, „ 56,458,5 77 77 7? 36,435. 36

77 1887, „ 68,113,9 77 77 77 38,363. 39

77 1888, 91,513,3 77 77 77 45,184. 30

77 1889, „ 105,606,7 77 77 77 44,712. 94

77 1890, „ 111,305,2 77 77 77 45,106. 77

77 1891, „ 127,024,8 77 7? 7? 48,287. 84

77 1892, „ 151,881,5 77 77" 77 61,414.

77 1893, „ 169,801,45 77 77 77 62,836. 18

77 1894, „ 187,195,io 77 77 77 64,752. 50

77 1895, „ 197,132,oo 77 77 77 65,072. 67

soit par kilometre de locomotive:

en 1883, 0,o3o kg au prix de cts 3,13

77 1884, 0,025 „ „ 77 77 77 2,n

77 1885, 0,024 „ 77 7? 77 1,87

77 1886, 0,024 „ „ 77 77 71 1,67

77 1887, 0,026 „ „ 77 77 77 1,44

77 1888, 0,033 „ „ 77 77 77 1,62

7? 1889, 0,035 „ „ 7? 77 77 1,48

77 1890, 0,037 „ 77 77 77 1,51

77 1891, 0,041 „ „ 77 77 71 1,57

77 1892, 0,047 „ 77 77 77 1,90

77 1893, 0,048 „ „ 77 77 77 1,78

77 1894, 0,049 „ „ 77 77 77 1,69

77 1895, 0,051 „ „ 77 77 77 1,68

Les frais de reparations et d'eniretien des locomotives (tableau n° 24) se monteut a fr. 580,308. 00

(fr. 575,025. 83 eu 1894), soit par kilometre de locomotive ä lö.isi centimes (14.969-cts).

Le pare des voitures et wagons (tableau n° 20) s'est accru en 1895 de 50 wagons ä mar-
cbandises (grande vitesse), serie GR1; 27 wagons de groupages, serie KRC1, out öte pourvus du frein
Westinghouse et de la conduite de vapeur, et font partie consequemment de la serie GRC1.

La consommation de matieres de graissage pour les voitures et wagons (tableau n° 23) s'est

elevee en 1895 ä 24,964. 05 kg, ayant coAte fr. 5,125. 35 (en 1894: 23,910. 75 kg et fr. 5,011. 23),
ce qui fait par kilometre-essieu de voitures et wagons O.298 gr pour 0,ooc centime (en 1894: O.279 gr
pour O.006 centime.)

Les frais de reparations des voitures et wagons (tableau n° 24) se montent ä fr. 350,768. 19

contre fr. 372,639. 09 en 1894.

ad V. Döpenses diverses.
Les depenses figurant sous cette rubrique pour loyers et fermages sont de fr. 20,347. 96

inferieures A Celles de l'exercice precedent; la diminution est de fr. 30,151. 74 pour le materiel
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roulant (location de wagons), d'autre part il y a une augmentation de fr. 10,430. 67 sur les loyers
de gares et de sections de ligne.

La position, pertes sur services auxiliaires, est grevee comparativement ä 1894, d'une depense
de fr. 840. 16 qui provient d'un amortissement opere au compte des materiaux ä la charge du compte
d'exploitation.

Assurances contre Vincendie. Nos assurances n'ont pas subi de modifications importantes
du rant l'exercice ecoule.

Le 1er juillet expirait notre contrat d'assurance contre l'incendie des meubles du reseau entier,
du materiel de transport et des marchandises, ainsi que de la gare de Chiasso assuree ä part; il a
ete renouvele pour le terme de 5 ans et comporte une reduction partielle des primes; les risques

assumes par les cinq compagnies d'assurances representaient au moment de la conclusion du nouveau

contrat, une somme de fr. 22,161,060.
La valeur des cereales emmagasinöes dans nos entrepots de Brunnen atteignait ä la fin de

l'annee le chiffre de fr. 5,680,000; les risques sont Supportes par presque toutes les compagnies
d'assurances concessionnaires en Suisse.

Dommages-inUrets pour accidents. Les cas qui n'etaient pas encore liquides ä la fin de 1894

ont ete regies par transaction amiable.

Durant l'exercice ecoule, il ne s'est produit sur notre reseau aucun accident avec suites

durables et engageant notre responsabilite, de sorte que nous n'avons pas eu ä nous occuper de

questions de responsabilite civile. D'autre part, on a essaye ä plusieurs reprises de faire rentrer les

bernies dans les cas soumis ä la responsabilite. Nous conformant ä la jurisprudence du Tribunal
federal, nous avons oppose ;i ces tentatives le principe que 1'hernie ne peut etre qualifiee d'acci-

dent, si la preuve n'a ete fournie que l'bernie est la consequence d'un effort physique excessif

et resulte ainsi d'un acte ou d'un fait rigoureusement determine quant au moment oü il s'est

accompli. Jusqu'ici les tribunaux ont partage cette maniere de voir.
Le nombre des accidents sans gravite survenu dans l'exploitation et les ateliers a un peu

augmente, ce qui toutefois est dü uniquement au fait que nos organes veillent strictement ä ce que
toutes les lesions corporelles, meme les plus insignifiantes, soieut annoncees ä qui de droit, afin que
les blesses puissent dans tous les cas recevoir immediatement les soins qu'exige leur etat.

Le montant des indemnites allouees pour accidents est inferieur ä celui de l'annee principale.
Si l'on defalque de la depense comptabilisee au chapitre Y. C. 3, soit fr. 256,249. 47

notre quote-part aux indemnites pour les catastrophes de Moenchenstein et Zollikofen, soit „ 197,563. 80

il reste fr. 58,685. 67

somme avec laquelle nous avons fait face ä toutes les obligations decoulant pour nous de la responsabilite.

En ce qui concerne les indemnites pour Moenchenstein et Zollikofen, la Compagnie du Jura-

Simplon a transmis, au debut de l'annee, ä l'Association solidairement responsable dont nous faisons

partie avec les quatre principales Compagnies, un deuxifeme rapport et ä la fin de l'annee un troi-
siöme rapport accompagne du decompte.

II resulte de la repartition que la quote-part de notre Administration comporte les chiffres

ci-apres :

pour Moenchenstein fr. 125,963. — -j- fr. 19,822. 44 fr. 145,785. 44

„ Zollikofen „ 23,584. 66 -f- „ 25,303. 24 „ 48,887. 90

total fr. 194,673. 34

montant qu'il faut encore majorer de ses interets aux termes du contrat de responsabilite, de sorte

que l'indemnite totale payee par notre Compagnie s'elöve ä fr. 197,563. 80.
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Le foiids de reserve a ete debite de cette somnie; comme on sait, la situation de ce fonds
accusait un excedent en sus du maximum statutaire, uniquement dans le but de faire face aux
charges imposees ä notre Compagnie par les accidents de Mcenchenstein et Zollikofen. Au 31

decembre 1895, cet excedent etait encore de fr. 4,314. 21, reserve qui suffira probablement pour le

paiement du reste de notre quote-part aux depenses de ^Association solidairement responsable.
Selon toutes previsions, le decompte final sera opere dans le courant de 1896 et ne comprendra plus

que quelques montants sans importance.

Le nombre des reclamations en dommages-interets pour pertes, avaries et retards de mardian-
dises s'est eleve en 1895 ä 1345.

II a ete paye en indemnites:

pour dommages et avaries

„ manquants, dechets, coulages

„ retards et fourvoiements

„ acquits en douane, etc. non dechar:

„ autres causes

635 cas, fr. 16,581. 15

De cette somme il faut deduire:
remboursements de Compagnies de chemins de fer fr. 2,980. 56

remboursements d'employes fautifs „ 51. 30

produit de la vente de colis en trop „ 131. 10

„ 3,162. 96

fr. 13,418. 19

Le chiffre des indemnites demeurant ä notre charge n'a guere varie depuis plusieurs annees;
etant donne cependant le nombre toujours croissant des reclamations, on constate une diminution
des depenses de ce chef.

Droit de concession, impöts et contributions. Le droit de concession que notre Compagnie
doit verser ä la Confederation aux termes des dispositions de la loi föderale concernant l'etablisse-
ment et l'exploitation des chemins de fer, a ete fixe en 1895 egalement ä fr. 53,200.

Quant aux impöts cantonaux et communaux, no.us voyons s'accentuer la tendance d'imposer
notre Compagnie en depit du privilege d'exemption que nous conferent les concessions. Depuis que
certaines sentences judiciaires ont sauvegarde nos droits inscrits dans les concessions, on s'efforce
de percevoir le plus de contributions possible en taxant ä un taux disproportionne tons les objets
imposables, pour lesquels la teneur des concessions ne nous permet pas de reclamer l'exemption.
Comme il ne s'agit naturellement pas de sommes considerables, nos recours contre cette procedure
exceptionnelle ou inegale devant la loi, n'ont pas ete ecoutes. II semblerait que le Tribunal
federal, vu l'insignifiance de chacun des cas, n'ait pas voue une attention speciale ä l'importance de

la chose au point de vue du principe, ni aux consequences inevitables de ses decisions.

Les autres depenses, au montant de' fr. 42,201. 10, sont de fr. 10,583. 16 superieures ä Celles

de 1894 et comprennent entre autres:
fr. 15,035. 24 versements au depot de denrees alimentaires ä Bellinzone,

„ 4,705. 74 versements pour les buanderies et bains installes dans certaines gares et dans les

ateliers centraux,

„ 15,916. 69 versements pour les ecoles privees de la Compagnie.
7

es

- J. 11.

252 „ „ 4,178. 35
75 „ „ 2,674. 68

10 _ „ 189. 79

27 546. 64
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Les resultats de nos ecoles sont satisfaisants; on constate de plus en plus que cette institution

repond ä un besoin reel; leur situation ressort de la tabelle ci-apres:

Locaiite Degre
Personnel
enseignant

Chiffre
d'eleves en

avril 1896

Erstfeld secondaire 1 31

Biasca primaire 1 22

Bellinzone primaire 1 53

Bellinzone secondaire 1 21

Cbiasso primaire 1 22

Depuis des annees' nous subventionnons l'ecole dite Suisse de Luino, qui est frequentee par
un certain nombre d'enfants de nos agents; nous en faisons autant pour l'ecole secondaire facultative,
fondee recemment ä Brunnen.

Le chiffre des eleves de l'ecole primaire de Bellinzone s'est tant accru et augmente encore

tellement que l'hiver prochain nous devrons engager un second regent; cette circonstance nous a

obliges ä editier nous-memes un bätiment d'ecole, de construction simple, qui pourra etre inaugure
ä la meme epoque. Pour l'ecole d'Erstfeld egalement, nous prevoyons l'engagement d'un second maitre.

E. Divers.
1. Accidents.

Durant l'exercice 1895, nous avons eu ä enregistrer dans le service d'exploitation proprement
dit, 64 accidents, savoir:

a. deraillements: sur branchements

en pleine voie

b. collisions: en gares
en pleine voie

c. accidents de personnes
d. accidents divers

total des accidents

Ces accidents ont eu les consequences suivantes:
1. par deraillement ou collision:

voyageurs
employes
autres personnes

2. par d'autres causes:

voyageurs
employes
autres personnes

Suicides: 3.

Nous indiquons ci-apres les deux accidents mortels:

61

64

tues blesses

2

2

59

60
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Le 4 aoüt line enfant de 9 ans, Braghetta Luigina, fille du cantonnier Braghetta Pietro, ä la
rencontre duquel elle allait en suivant la voie, fut saisie par un train de materiaux et tuee sur le coup.

Le 9 aout de grand matin, le nomine Canavesi Battista, vieillard de 77 ans atteint de sur-
dite, traversait la voie au passage ä niveau kilom. 192.427, lorsqu'il fut.tamponne par le train 57;
la mort a ete instantanee.

2. Oaisses de prevoyance.

a. Caisse de secours pom* I es fonctionnaires et employes.
Ainsi qu'il ressort des tabelles ci-dessous, le chiffre des membres actifs de la caisse est

monte de 1204 ä 1269. L'engagement d'un employe au service du Gothard n'ayant lieu que sur le

vu du certificat medical qui determine son admission ä la caisse de secours, il s'ensuit que l'accrois-
sement du nombre des adherents de celle-ci correspond exactement ä l'augmentation de l'effectif du

personnel d'exploitation.
Les operations d'assurance ont suivi une marche normale et satisfaisante; comme le montre

le releve, aucun fait exceptionnel ne denote l'iufluence de facteurs imprevus. L'augmentation du

chiffre des membres secourus et pensionnes est meme moindre qu'en 1894. Pour la premiere fois

depuis que nous dressons des attachements statistiques, le nombre des pensionnes a diminue.

De m§me que le mouvement dans l'effectif des membres, les resultats financiers sont extra-
ordinairement favorables, en ce sens que les depenses pour secours et pensions accusent une
augmentation moindre que celle ä laquelle on devait s'attendre ä raison de la marche naturelle des

operations d'assurance.

Parmi les recettes figure une somme de fr. 100,000 que l'Assemblee generale .ordinaire a

prelevee sur le produit net de l'exercice 1894 ä titre d'allocation extraordinaire ä la caisse de secours.

En 1894 deja le Conseil federal nous avait invites a soumettre le bilan au 31 decembre

1894 ä l'examen periodique prescrit par la loi concernant les caisses de secours des compagnies de

cbemins de fer et de bateaux ä vapeur; mallieureusement il n'a pas ete possible ä l'expert en

matiere d'assurance auquel nous avons confie cet examen, de terminer ce travail assez complexe

pour l'epoque de la presentation du rapport de gestion et des comptes de 1895.

Effectif des membres actifs de la caisse de secours.

Annee
Au

commencement

de l'annee

Entres
pendant l'annee

Sortis sans secours
(avec rembourse-

ment)

Sortis par suite
d'accident en service

Sortis pour cause
d'invalidite

Decedes A la fin de

l'annee

1891 980 83 36 1 5 9 1012

1892 1012 178 38 4 8 8 1132

1893 1132 87 42 3 5 3 1166

1894 1166 90 33 3 9 7 1204

1895 1204 105 24 1 8 5 1269
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Effectif des membres secourus et pensionnes.

Annee

Au
commencement

do l'annee

Augmentation
pendant
l'annee

Diminution pendant l'annee A la fill de

l'annee
Secourus [

I

Pensionnes

Secourus

1
Pensionnes jSecourus Pensionnes

Par

retour

de

la

capacite

de

travail

Par

l'octroi

d'une

pension

Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

Decedes Total

Par

l'octroi

d'une

indem¬

nity

unique

a« a
^ CO

^ e/a

e/a £2 »

1—1 C-]
CÖ C=> ttS
AH —' sa.

Decides Total Secourus Pensionnes

189.1 23 44 5 8 1 1 1 3 25 52

1892 25 52 9 10 2 2 1 — 5 — — — __ 29 62

1898 29 62 6 6 4 — — 4 — — — 31 68

1894 31 68 8 11 — 2 1 2 5 — — _ 34 79

1895 34 79 6 9 - 2 1 - 3 1 1 4 6 37 82

Pour les pensionnes, la famille d'un membre decedd ne compte jamais que pour une personne.

Releve des operations de la caisse de secours.

| Recettes.

Allocations
Cotisations des

de la
Recettes

Annee Solde Total
societaires

Compagnie
diverses

1891 fr. 1,176,213.28 fr. 64,853.45 fr. 465,367.80 *) fr. 84,993.50 fr. 1,791,428.03
1892 „ 1,675,888.17 „ 99,261.88**) „ 245,122.47**) „ 79,271.51 „ 2,099,544.03
1.893 „ 2,036,018.38 „ 101,676.—**) „ 143,954.76 „ 92,898.05 „ 2,374,547.19
1894 „ 2,181,671.37 „ 100,389.08**) „ 151,881.48 „141,586 38f) „ 2,575,528.31

| 1895 „ 2,491,899.76 „ 122,234.28**) „ 267,554.27***) ,,141,962.19f) „ 3,023,650.50

*) Y compris l'aUocation extraordinaire do fr. 34S,813 pour oombler lo deficit.
**) Y compris lcs allocations pour l'admission d'employes d'uu certain age.

***) Y compris 1'aUocatioii extraordinaire de fr. 100,000. —.
f) lutercts ot benefices de cours.

Depeiises.

j Annee

Secours et pensions

Rem-

boursements

Depenses

diverses
Total Solde

ä reporter
ä des

membres
vivants

aux families
de membres

decedes

•

Indemnites
uniques

Total

1891

1892
1893

1894
1895

fr. 21,475,13

„ 25,099.69

„ 32,696.18

„ 39,182.75

„ 34,442.25

fr. 21,781.62

„ 27,798.31

„ 31,443.55

„ 34,056.08

„ 39,152.30

fr. 2,600.-
„ 3,626.65

„ 4,250.-

„ 8,100.—

fr. 45,856.75

„ 56,524.65

„ 64,139.73

„ 77,488.83

„ 81,694.55

fr. 5,903.06

„ 6,093.75

„ 7,271.05

„ 3,260.—

„ 4,075.20

*fr. 63,780.05
907.25

\ 121,465.04

„ 2,879.72

„ 2,078.53

fr. 115,539.86

„ 63,525.65

„ 192,875.82

„ 83,628,55

„ 87,848.28

fr.l,675,888.17

„ 2,036,018.38

„ 2,181,671.37

„ 2.491,899.76

„ 2,935,802.22

*) Pertes de cours.

b. Caisses (le secoiirs en eas de maladie pour les onvriers da cliemin de fer dn
Saint-Grotliard.

Des deux caisses de secours dites d'exploitation, celle des ouvriers des stations, magasins,
depots et ateliers, accuse comme en 1894 un nouveau mecompte. La revision des Statuts, destinee

ä retablir Fequilibre entre les recettes et les depenses, n'a pu etre acbevee pendant I'exercice ecoule.



La caisse de secours des ouvriers occupes ä la construction des embranchements du nord
Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau, ne nous suggere aucune remarque speciale; voici les resultats
du compte:

Embranchements

Lucerne-
Immensee Zoug-Goldau

Total

Recettes: Fr. C. Fr. C. Fr. C.

Solde au 31 decembre 1894 2,018 93 — — 2,018 93

Cotisations mensuelles des membres 21,579 30 11,778 85 33,358 15

Interets 53 26 20 95 74 21

23,651 49 11,799 80 35,451 29

Depenses :
Frais d'administration 1,074 55 106 50 1,181 05

Frais de transport 63 75 214 20 277 95

Honoraires des medecins 3,190 60 449 90 3,640 50

Medicaments 2,775 30 292 60 3,067 90

Frais de traitement 8,720 80 2,264 40 10,985 20

Frais d'inhumation 163 50 58 60 222 10

Achats d'inventaire 6 — — — 6 —

15,994 50 3,386 20 19,380 70

Solde au 31 decembre 1895 7,656 99 8,413 60 16,070 59

Le solde ci-dessus se justifie comme suit:
Livret n°4241 de la Banque cantonale lucernoise 2,000 09 — — 2,000 09

4 obligations „ „ „ „ „ 4,000 — — — 4,000 —

Creance en compte-courant ä_ la Banque cantonale

lucernoise 1,004 65 — — 1,004 65

Creance ä la Caisse d'epargne de Zoug 8.020 95 8,020 95

Especes dans la caisse du eomptable 652 25 392 65 1,044 90

7,656 99 8,413 60 16,070 59

c. Fonds destine ä recompenser les actes eminent* accomplis en vne de prevenir des
accidents dans le service de ('exploitation.

Pendant le dernier exercice, ce fonds s'est accru du montant de ses intereits, soit de fr. 2,115. 52;
il en a ete preleve fr. 310. — pour gratifications allouees ä divers agents du service de surveillance,
des trains et de la traction.

Lors de la conversion, on a remplace les obligations 4% du Gothard par fr. 75,000. —

d'obligations 3 '/a °/°-
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F. Services auxiliaires.

1.« Ateliers.

Le chiffre des employes ne s'est pas modifie durant l'exercice.
L'effectif des ouvriers a oscille dans les limites ci-apres:

Nombre total d'ouvriers au lor janvier 425

„ „ „ 31 decembre 429

Le maximum d'un fin de mois a ete 435, le minimum 411 savoir:

chefs-ouvriers
aides-chefs-ouvriers

ajusteurs et monteurs

tourneurs

forgerons et frappeurs
chaudronniers

cbaudronniers sur cuivre
ferblantier

9- 10

2

146—153
34— 36

21— 22

9—11
3

1

menuisiers et vitriers
peintres et vernisseurs

selliers

apprentis
manoeuvres
faiseur d'outils
fondeurs

veilleurs de nuit

19— 21

12

5

42— 45

105—109
1

2

2

Les ateliers centraux ont repare en tout 139 locomotives, 635 voitures et 2222 wagons.
Au 1er janvier, il y avait en reparation: 17 locomotives, 40 voitures et 67 wagons; au

31 decembre 20 locomotives, 25 voitures et 49 wagons.
En sus de ces reparations du materiel roulant,. on a execute encore divers travaux, tels

que: confection de pieces de rechange pour locomotives, voitures et wagons; adaptation du frein

Westingbouse ä 77 wagons; 41 voitures et 21 wagons ont ete pourvus d'essieux mobiles et Tecarte-

ment de leurs essieux a ete augmente; adaptation du frein-alarme ä 167 voitures; fabrication de materiel

pour l'Economat, savoir: ecrous en bronze, composition, boulons, rondelles de serrage, laiton en

barres, tuyaux de laiton, plombs de douane, etc.; en plus: reparations et transformations de tout

genre pour d'autres branches de service.

Les ateliers des depots se sont principalement occupes des reparations courantes et du petit
entretien des locomotives; en outre ils ont execute des travaux*de tout genre pour les diverses

branches de service.

Le nombre des ouvriers dans les ateliers des depots s'elevait

le Ier janvier ä 69

le 31 decembre ä 72

et a oscille durant l'annee entre 66 et 74.

Les ouvriers etaient repartis comme suit sur les trois depots:
Erstfeld Biasca Bellinzone

ajusteurs 25-29 7—9 7—10

tourneurs 1o — —
forgeron et frappeur 1 — —

ferblantier 1 1 —

apprentis 3— 5 7-9 —

chauffeur de machine fixe 1 - —

menuisier 1 — —
manoeuvres 3— 4 3 2-3
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2. TJsine ä gaz.

Uiisine u gaz riche de Bellinzone a produit en 1895 29,304.ooo m3

de gaz; la provision au Ier janvier 1895 etait de 310.ooo m3

total 29,614.ooo ms

dont la consommation se repartit comme suit:
eclairage de voitures du Gothard 13,529.927 m3

„ „ „ d'autres Administrations 12,648.870 m8 26,178.797 m3

fuites en 1895 3,161.203 m3

provision au Ier janvier 1896 274.ooo m3

total comme ci-dessus 29,614.ooo m3

En 1895 le prix du gaz s'est eleve:

par m8 de gaz fabrique, ä fr. 1. 34

„ m3 „ „ utile, ä „ 1. 50
On a employe pour la fabrication du gaz 54,049 kg de matieres premieres; 100 kg de

celles-ci ont fourni 54.22 m3 de gaz.

G. Etat du personnel.
Moyenne de l'annee.

1. Administration generale.
1895 1894

Secretariat de la Direction (y compris 2 traducteurs et

les expeditionnaires) 13 13

Archives 3 3

Bureau de revision des comptes 7 7

Bureau de la comptabilite 5 5

Caisse principale 6 6

Bureau commercial 13 12

Agents commerciaux 2 2

Contröle des recettes et bureau de la statistique 36 35

Bureau des reclamations (contentieux) 3 3

Inspectorat du telcgraphe et telegraphiste 3 3

Huissiers 8 8

Ateliers de reliure et de lithographie, concierges et

chauffeur 8 8

Economat (y compris le depot de denrees alimentaires) 19 17

Economat: ouvriers, etc. dans les magasins et le depot
de denrees alimentaires 20 13

Ecoles privees de la Compagnie, regents et regentes 8 7

154 142

2. Surveillance et entretien de la ligne.

Ingenieur en chef et bureau central 17 14

Ingenieurs de la Voie et leurs bureaux 14 12

A reporter 31 154 26 142
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1895 1894
Report 31 154 26 142

Chefs de districts et surveillants 19 20
Chefs d'equipes, aides-chefs de districts et aides - chefs

d'equipes 39 38
Gardes-voie 94 94
Ouvriers reguliers et veilleurs de nuit 142 143

Gardes-barrieres (femmes) 123 122

Employes divers 6 6

Journaliers 548 428
1002 877

3. Expedition et mouvement.

Inspecteur principal de l'exploitation et son personnel de

bureau 12 12

Contröle des voitnres et wagons 9 9

Inspecteur de l'exploitation 1 1

Chefs de gares 7 7

Chefs de stations 34 34

Sous-chefs de gares 8 8

Sous-chefs de stations 61 58

Contröleurs 13 14

Receveurs 9 9

Agents aux bagages 4 4

Telegraphistes 13 13

Rempla^ants ambulants 12 12

Chef des entrepots 1 1

Agents aux marchandises 3 3

Sous-agents aux marchandises 53 53

Gardes-marchandises 18 18

Chefs-manoeuvres 7 7

Aides-chefs-manoeuvres 4 4

Portiers et aides-portiers 6 6

Volontaires 15 15

Gardes-stations 98 98

Surveillant des machines de l'eclairage electrique 1 1

Chefs de trains principaux 2 2

Chefs de trains 55 52

Conducteurs 79 79

Gardes des wagons-lits 3 3

Gardes-freins 151 146

Traducteurs 2 2

Imprimeur des billets 1 1

Facteurs 3 3

A reporter 685 1156 675 1019
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1895 1894

Report 685 1156 675 1019

Lampistes 8 8

Laveuses de voitures, etc 2 2

Veilleurs de nuit 6 6

Hommes d'equipes 51 47

Ouvriers aux transports 126 124

Aides du surveillant de machines 3 3

881 865
4. Traction.

Chef du service de la traction et ses aides 15 16

Chefs des depöts de locomotives et leurs aides 14 13

Mecaniciens 94 84

Chauffeurs 91 76

Chauffeurs provisoires 38 *) 40 *)
Chefs nettoyeurs 3 3

Nettoyeurs de locomotives 67 62

Lampistes 4 4

Prepose ä la surveillance des voitures et wagons 1 1

Visiteurs des voitures et wagons 5 6

Aides-visiteurs (dont 7 provisoires) 17 15

Nettoyeurs, graisseurs et chauffeurs de voitures et wagons 36 34
385 354

5. Service des ateliers.

Ateliers centraux.

Chef des ateliers et son personnel de bureau 11 9

Contre-maitres (3) et aides-contre-maitres (2) 5 5

Chefs-ouvriers 10 8

Serruriers, tourneurs, forgerons, peintres, selliers, fondeurs,
faiseurs d'outils, veilleurs de nuit, menuisiers 312 233

Manoeuvres .' 117 105

Apprentis 56 43

Ateliers des depots de locomotives.

Chefs-ouvriers 3 3

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers, menuisiers
et surveillant de machine fixe 45 37

Manoeuvres 9 6

Apprentis 13 12
581 461

A reporter 3003 2699

*) Lea chauffeurs provisoires fonctionnant dans lea cas exceptionnels sont corapris dans
lea nettoyeurs de locomotives et les ouvriers des ateliers.

8
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6. Usine ä gaz. 1895 1894
Report 3003 2699

Contre-maitre 1 1

Aide-contre-maitre (provisoire) 1 1

Ouvriers 3 3

5 5

Total 3008 2704
Recapitulation.

Nombre des fonctionnaires et 1895 1894

employes de l'exploitation 1504, soit par kilom. de ligne 5,es 1457, soit par kilom. de ligne 5,«
Nombre des journaliers 1504, „ „ „ „ „ 5,es 1247, „ „ " » ^>69

Total 3008, soit par kilom. de ligne 11,30 2704, soit par kilom. de ligne 10,17

III. Finances.
Notre dernier rapport de gestion (annexes 3 et 4) enongait les conditions auxquelles un

syndicat compose d'etablissements financiers allemands et suisses, avait pris ferme 96 millions de

francs du nouvel emprunt 3 V2 %, somme qui, avec les 4 millions que nous nous etions reserves

pour la conversion de nos propres obligations et pour d'autres buts, forme le total de remission

•provisoire, soit 100 millions de francs.
Dans ce meine rapport nous vous informions egalement que les porteurs d'obligations de

l'emprunt 4 % denonce pour le remboursement au 31 mars 1895, avaient accepte la conversion pour
un montant de fr. 78,434,000.

Plus tard, soit le 28 janvier 1895, le syndicat a mis le reste de fr. 17,566;000 en souscription
publique au taux de IOOV2 %, operation qui a obtenu un plein sueces.

Durant l'exercice ecoule, nous n'avons pas fait usage de la faculte qui nous avait ete conferee

d'emettre d'autres obligations en sus des 100 millions de francs. Par contre, dans le but de reunir
les ressources necessaires aux travaux neufs, nous avons aliene une notable partie des papiers-valeurs
du fonds du renouvellement, lesquels sont devenus disponibles, comme on sait, eu suite de la revision
des Statuts decretee en 1893. Les details sur ce point se trouvent dans le bilan, dans la justification
des effets et valeurs ainsi que dans le texte relatif au compte de profits et pertes.

Bilan annuel. Le capital-subventions, au montant de fr. 119,000,000. —

et le capital-actions de fr. 50,000,000. —
n'ont pas subi de ckangement. Nous rappellerons seulement que le dernier versement de 50 %
manque encore pour 15 actions de la III6 emission et que la somme correspondante figure ä l'actif
sous la rubrique «Debiteurs divers». Dans le cas oil ce versement ne serait pas effectue lors de

la prochaine repartition de dividende, nous procederons en conformite de Part. 7 des Statuts.

Le capital-obligations accusait ä fin 1894 une situation de fr. 98,475,000. —
en titres 4 %• De ce chiffre ont ete convertis „ 78,434,000. —
de sorte que le remboursement au 31 mars a porte sur fr. 20,041,000. —

dont fr. 114,000 manquaient encore ä la cloture de l'exercice; ce montant a ete colloque au passif
sous la rubrique «Titres et coupons eekus».

Du nouvel emprunt 31/2 % dont, comme il est dit plus haut, fr. 100,000,000. —

A reporter fr. 100,000,000. —
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Report fr. 100,000,000. —

settlement ont ete emis jusqtt'ici, nous avons rembourse le 30 septembre con-
formement au plan d'amortissement „ 310,000. —
de sorte qu'il reste en circulation fr. 99,690,000. —

La totalite des capitaux verses, subventions, actions et obligations (y compris les arrieres

susmentionnds) comportait ainsi ä la cloture de l'exercice 1895 fr. 268,690,000. —

auxquels il faut ajouter le fonds de construction „ 1,114,902. 25

forme jadis du tiers des interets de capitaux disponibles

total des capitaux fr. 269,804,902. 25

De cette somme il a ete depense jusqu'ici:
pour chemin der fer et installations fixes fr. 227,490,578. 89

„ materiel roulant 14,778,051. 28

„ mobilier et ustensiles „ 2,254,344. 69

total pour le compte de construction fr. 244,522,974. 86

pour pertes de cours sur actions 2,970,150. —

„ „ „ „ et faux-frais sur obligations, moins

les fr. 545,465 amortis „ 15,650,187. 69

ainsi que pour les travaux ci-apres, inacheves ä la cloture
de l'exercice:

gare de Lucerne fr. 1,499,400. — \
embranchements Lucerne-Immensee et

Zoug-Groldau „ 5,231,829. 45
seconde voie Fluelen-Erstfeld 156,582. 05

seconde voie Biasca-Bellinzone „ 851,364. 50
correction du Tessin „ 319,270. 47

constructions diverses „ 239,965. 82 „ 8,298,412. 29

„ 271,441,724. 84

Le compte de capital boucle ainsi au 31 decembre 1895 par un solde

passif de fr. 1,636,822. 59

La conversion de l'emprunt 4% en 3 Va % a occasionne les faux-frais ci-apres enumeres:
a) pertes de cours, moins notre quote-part d'un tiers au benefice net du syndicat fr. 1,053,800. —

b) pertes d'interSt sur fr. 17,566,000. — „ 72,394. 05

c) frais de confection des titres et jetons de tirage „ 46,665. —
d) timbre lucernois 35,000. —

e) frais d'inscription au registre hypothecate „ 25,020. 40

fr. 1,232,879. 45

Ce total subira une reduction assez notable par le fait du benefice qui sera realise sur
remission des 25 millions de francs restants de cet emprunt.

De ces fr. 1,232,879. 45 de faux-frais, la position b, fr. 72,394. 05, est ä la charge du compte
de profits et pertes, chiflre 3 des recettes, et la position e, fr. 25,020. 40, ä la charge du meme

compte, chiffre 3 des depenses.

En conformite de la pratique suivie jusqu'ici pour la comptabilisation de faux-frais et pertes
sur emprunts, le compte des „Depenses ä amortir" a ete greve du reliquat de fr. 1,135,465. De
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cette somme il faut encore defalquer fr. 235,465 pour amortissements point sur lequel nous

reviendrons plus loin. A fin 1895, les frais de conversion se limitaient done au chiffre de fr. 900,000.
Conformement au plan d'amortissement de l'emprunt 372% de 125,000,000 de francs, on a

rembourse en 1895 fr. 310,000. Le montant des defenses a amortir s'augmente done en tout de

fr. 590,000 et comportait au 31 decembre 1895 fr. 15,650,187. 69.

Par suite de ventes, la situation des effets et valeurs de la Compagnie n'etait plus au 31

decembre 1895 que de fr. 3,360,740; pour les details voir page 82.

Durant l'exercice ecoule, le compte des biens-jonds s'est accru: de fr. 88,834. 53 par la
construction a Erstfeld de six maisons d'habitätion contenant 14 logements, une buanderie et un bftcher,
dont quatre etaient terminees en 1895 et ont ete louees ä des agents de la Compagnie; de

fr. 16,028 par l'achat de la maison „zur Linde" ä Erstfeld egalement; de fr. 14,206. 50 par
l'acquisition ä Bellinzone d'un terrain sur lequel nous nous proposons d'edifier une nouvelle ecole.

Fin decembre le compte accusait line situation de fr. 344,474. 48.

Le compte des approvisionnements de materiaux et de' pieces de reserve comportait:
pour materiaux pour plfeces de reserve

le 31 decembre 1895 fr. 2,829,835. 24 fr. 581,835. 80

le 31 decembre 1894 2,651,601. 87 „ 563,353. 19

et s'est done accru de fr. 178,233. 37 fr. 18,482. 61

L'excedent sur le compte des materiaux est principalement la consequence du renforcement
des provisions de materiel de superstructure destine ä la seconde voie Fluelen-Erstfeld; l'excedent

sur le compte des pieces de reserve est dft ä l'augmentation des approvisionnements de bandages

pour locomotives, voitures et wagons.
Le compte des Debiteurs divers contient les positions suivantes:
1. Creances sur Administrations etrangeres:

creances sur certains services de transport fr 72,309. 55

creances sur l'Association des chemins de fer suisses (en notre qualite d'Admini-

„ 34,416. 86

fr. 106,726. 41

fr. 29,515. —

„ 497,726. 43

„ 39,857. 40

„ 41,658. 85

„ 3,750. — „ 612,507. 68

Total fr. 719,234. 09

Relativement ä la rubrique du passif, Dettes courantes, nous ferons remarquer que la somme
de fr. 259,651. 25 pour 'Litres et coupons echus se decompose comme suit:

fr. 82,670. 25 coupons d'aetions et d'obligations echus, mais non payes jusqu'ici,

„ 19,481. — bons de jouissance des actions pour la perception de la part aux economies

realisees dans la construction du tunnel du St-Gothard,

„ 7,000. — obligations 5 % de la IV6 serie, denoncees,

„ 114,000. — obligations 4 % denoncees.

„ 36,500. — obligations 3 Va % sorties au tirage.

fr. 259,651. 25 comme ci-dessus.

stration en charge pour 1895)

2. Creances sur divers comptes de notre Administration:
avances aux stations et ä certaines divisions
arrieres des bureaux de marchandises
soldes des comptes „ateliers" et „usine ä gaz"
solde du compte „approvisionnements de denrees alimentaires"
dernier versement non effectue sur 15 actions de la III0 emission
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Nous mentionnerons ensuite les Crcanciers divers pour la somme de fr. 396,034. 49 comprenant:
fr. 292,459. 47 creanccs des services de transport et des entrepositaires ä Brunnen,

„ 65,942. 54 creances des caisses de prevoyance,

„ 2,578. 62 creance du fonds pour actes eminents,

„ 35,053. 86 compte pour divers.
s

fr. 396,034. 49 comme ci-dessus.

Le fonds de renouvellement, qui s'elevait le 1er janvier 1895 ä fr. 5,165,236. 38

s'est accru durant l'exercice des versements ordinaires prescrits ä l'art. 17, lettre a,
des Statuts du 27 novembre 1893, savoir:

fr. 500. — par kilometre du reseau .fr. 120,222. —

2 % des recettes brutes sur transports par chemin de fer
se montant ä fr. 15,727,516. 16 „ 314,550. 32 „ 434,772. 32

fr. 5,600,008. 70
D'autre part il a ete preleve sur ce fonds:

pour refection de la superstructure fr. 405,515. 68

pour renouvellement du materiel d'exploitation „ 166,438. 62

fr. 571,954. 30
moins: le produit de la vente de vieux materiel de

superstructure fr. 70,047. 35

et de vieux materiel d'exploitation „ 44,841.— „ 114,888.35 „ 457,065.95
Situation au 31 decembre 1895 fr. 5,142,942. 75

Situation au 31 decembre 1894 „ 5,165,236. 38

Diminution au 1er janvier 1896 fr. 22,293.63
Excedent en sus du maximum statutaire fr. 142,942. 75

Le fonds de reserve pour accidents d'une gravite exceptionnelle, qui se montait au 1er janvier
1895 ä fr. 2,201,878. Ol
n'a pas ete alimente durant l'exercice ecoule; en revanche il en a ete preleve „ 197,563. 80

montant de la quote-part de notre Compagnie aux indemnites pour les accidents

de Moenchenstein et Zollikofen, somme qui resulte des II® et III® decomptes.

Situation au 31 decembre 1895 fr. 2,004,314. 21

Excedent en sus du maximum statutaire de 2 millions .fr. 4,314. 21

Les fonds divers (chifire 4) et le fonds de construction n'ont pas varie pendant l'exercice 1895.

Le compte de capital a subi les modifications suivantes:
Le solde actif de ce compte etait fin decembre 1894 de fr. 5,471,952. 57

En y ajoutant le montant affecte aux constructions inachevees ä cette
date et dont par consequent le compte de construction n'etait pas encore debite, soit. „ 2,745,831. 22

on obtient le solde du compte de capital au l61' janvier 1895 fr. 8,217,783. 79

Durant l'exercice ecoule, ce solde s'est accru des sommes ci-apres :

emission d'obligations 3 V2 % de l'emprunt de 125 millions de francs du

1er avril 1895 „ 100,000,000. —
prelevements sur le produit de l'exploitation 612,743. 70

produit de ventes et remboursements „ 142,869. 08

A reporter fr. 108,973,396. 57
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De cette somme il a ete depense: Report fr. 108,973,396. 57

remboursement du reliquat de l'emprunt 4% du lorjan-
vier 1884 fr. 98,475,000. —

amortissement de capitaux 310,000. —

a la charge du compte de construction, pour travaux
neufs acheves en 1895 2,324,063. 17

pertes de cours et faux-frais d'emission de l'emprunt
3 Va % „ 1,135,465. -

depreciation de materiel et d'installations „ 67,278. 70 „ 102,311,806. 87

solde au 31 decembre 1895 fr. 6,661,589. 70

Apres deduction du coüt des travaux neufs inacheves ä la cloture de

l'exercice, dont le compte de construction ne peut encore etre debite, soit „ 8,298,412. 29

il reste un solde passif au 31 decembre 1895 de fr. 1,636,822. 59

En ce qui concerne. les fr. 612,743. 70 formant la rubrique 3 des recettes, Sommes prelevees

sur le produit de I'exploitation, nous avons ii fournir les explications suivantes:
ad a. pour amortissement de capitaux fr. 310,000. —

c'est-ii-dire la I" quote (pour 1895) en conformite du plan d'amortissement de l'emprunt 3 V2 % de

125 millions de francs.
ad b. pour depenses ä amortir fr. 235,465. —

somme representant la 1° quote d'amortissement des pertes de cours sur l'emprunt 3 V2 °/°-
ad c, pour diminutions de l'actif fr. 67,278. 70

soit le montant que nous avons inscrit au compte de profits et pertes et qui comprend entre autres

la somme de fr. 26,584. 30 eliminee, par ordre du Conseil federal, du compte de construction de

l'exercice 1894.

Quant aux Produits de ventes et remboursements, nous donnons ci-dessous, ä titre de ren-

seignement, la specification de la somme de fr. 142,869. 08.

1. montant sorti du compte de construction de 1894 sur l'ordre du

Conseil federal fr. 26,584. 30
2. valeur de la cloison de blindage disparue, entre Airolo et Ambri

77 1,227. 10

3. valeur des deux tourniquets du passage ä niveau pour pietons,

supprime au kilom. 126.318
71

66. 40

4. valeur de l'ancien pont (demoli) sur la Mara
71 8,608. 79

5. valeur de la toiture demolie des annexes qui ont ete pourvues de

combles ä pignons lors de l'agrandissement du bätiment aux voyageurs d'Altdorf 77 1,172. 03

6. valeur des baraques en bois (demolies) pour les chargeurs de charbon
ä Erstfeld

J?
306. 96

7. valeur de la toiture demolie par suite d'exhaussement du magasin
de la station d'Osogna 7? 2,082. 69

8. valeur de la toiture demolie par suite d'exhaussement du magasin
de la station de Claro

7? 2,082. 69

9. valeur de la halle (demolie) de montage des locomotives dans les

anciens ateliers de Bellinzone
77 25,661. 55

10. valeur du hangar (demoli) ä reparations dans les anciens ateliers 77 11,758. 99

A reporter fr. 79,551. 50
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11. valeur du chariot transbordeur (remplace) de l'ancienne halle de

montage des locomotives ä Bellinzone
77 7,437. 15

12. valeur des lieux d'aisances demolis, derriere l'ancienue remise ä

locomotives de Bellinzone
>7 1,079. —

13. valeur des anciens leviers d'aiguilles, y compris fils de transmission

et vases d'enclenchement, devenus disponibles par suite de la transformation
de l'appareil de concentration ä Rivera-Bironico

77
648. 20

14. valeur des anciens leviers d'aiguilles, y compris fils de transmission,
devenus disponibles par suite de la transformation de l'appareil de

concentration ä Lugano 77
359. 80

15. valeur des anciens leviers d'aiguilles, y compris fils de transmission -

et vases d'enclenchement, devenus disponibles par suite de la transformation
de l'appareil de concentration ä Maroggia 77

648. 80

16. valeur des parties de bätiment disparues par suite de l'agran-
dissement du bätiment aux voyageurs de Ranzo-Gerra 77 1,937. 85

17. valeur d'une chaudiere ä vapeur mise au rebut 77 2,000. —

18. valeur d'une grue ä locomotives mise au rebut 7) 6,500. —

fr. 100,162. 30

19. Subvention federale au coüt du reboisement et des travaux de

protection sur la propriete de Sulzeck, commune de Fluelen 77
785. 50

20. report de la valeur d'un chariot transbordeur de la gare d'Erstfeld
ä celle de Bellinzone 77 16,583. 89

21. remise aux ateliers centraux d'engins contre l'incendie et de wa-

gonnets, provenant les premiers de la gare de Lugano, les seconds de la
construction de la seconde voie Erstfeld-Biasca 77 10,681. 89

22. transfert du compte de construction de la gare de Chiasso ä celui
des ateliers centraux, de la valeur de deux plaques tournantes pour voitures

et wagons 77 7,531. 80

23. transfert du compte de construction ä celui d'exploitation, de trois
tourelles ä signaux 77

120. -
24. produit de la vente de wagons 77

900. —

25. remboursement sur terrains devenus superflus dans le canton d'Uri
77

303. —

26. produit de la revente de terrains 77 5,800. 70

total comme ci-dessus fr. 142,869. 08

La rubrique des depenses, Depreciation de materiel et iVinstallations, comprend:
les sommes figurant sous „produits de ventes et remboursements" (chiffres
1 ä 18) au total de fr. 100,162. 30

moins la valeur du materiel remploye ou revendu 77 32,883. 60

fr. 67,278. 70
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Compte de profits et pertes. Les rubriques 1 et 2 des recettes, Solde actij au 31 decembre

1894 et Excedent des recettes d'exploitation, peuvent se passer de commentaire.

Au chiffre 3, Produit de capitaux disponibles, figurait l'annee precedente une recette de

fr. 662,720. 13 qui se reduit en 1895 ä fr. 507,322. 31; notre dernier rapport de gestion indiquait
les diverses causes de l'elevation extraordinaire de cette rubrique. La moins-value de 1895 s'explique
dejä par le fait relate d'autre part que, pour faire face aux depenses des travaux neufs, nous avons
vendu successivement une partie notable de nos papiers-valeurs; tout naturellement il en est resulte une

diminution du montant des interets. En outre, ce compte est greve d'une perte d'interets de fr. 72,394. 05

sur les fr. 17,566,000 d'obligations restees en dehors de la conversion de l'emprunt (difference
eutre l'interet ä 372 et ä 2 72%)- Par contre, il renferme deux positions qui ne se representeront

pas ä l'avenir, savoir fr. 160,455. 54, gain realise sur la vente de papiers-valeurs et fr. 17,490,

gain sur les papiers-valeurs en portefeuille, par suite d'une nouvelle estimation au 31 decembre.

De l'expose ci-dessus, il ressort avec evidence que cette rubrique des recettes subira ä l'avenir
une notable reduction; d'autre part elle sera soustraite pour ainsi dire completement aux fluctuations
du cours des effets et valeurs.

Au chiffre 4, Interet de capitaux employes a la constniction de nouvelles lignes, nous avons
inscrit une somme de fr. 110,904. 06, savoir:

pour les embranchements du nord fr. 96,667. 95

„ la seconde voie Fluelen-Erstfeld „ 1,698. 49

„ „ „ „ Biasca-Bellinzone „ 12,537. 62

somme egale fr. 110,904. 06

Nous avons calcule l'interet ä 4% pour Ie Ier trimestre et ä Si/2°/o pour le reste de l'annee,

taux correspondant ä celui du capital-obligations.

Quant aux sommes prelevees sur les fonds speciaux, ce sujet a dejä ete traite plus haut.

En ce qui concerne les Depenses, les rubriques 3, 4 et 6 exigent seules quelques explications.

Les Interets en comptes-courants et provisions accusent un chiffre relativement fort eleve,

superieur meme ä celui de l'exercice precedent. Cette augmentation est due ä plusieurs depenses

extraordinaires, telles que: provision sur les obligations 4°/o non converties, frais d'inscription au

registre hypothecate du nouvel emprunt de 125 millions (fr. 25,020. 40), qui devaient etre colloques
sous cette rubrique, et enfin une finance de fr. 3,531. 24 pour l'extinction de l'emprunt 4 °/o dans

ledit registre.

Relativement au Service des emprimts consolides, il y a lieu de signaler l'economie d'environ
fr. 330,000 realisee par la conversion; comme on sait, la remuneration ä 3 72°/° n'a commence que
le ler avril.

Sous la rubrique, Amortissements et diminutions de Vactif, figure en premiere ligne la quote
normale d'amortissement de capitaux prevue au plan d'amortissement de l'emprunt 372%, soit

fr. 310,000; le tirage de ces obligations a eu lieu en juin et leur remboursement ä la fin de

septembre.

' En second lieu, la lettre b, depenses ä amortir, comprend une depense de fr. 235,465, qui

represente l'amortissement des faux-frais causes par la recente conversion de Temprunt. Dans notre
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expose sur le bilan annuel, nous avous dejä clit que ces faux-frais s'elevent en total ä fr. 1,282,879. 45,

dont fr. 72,894. 05 et fr. 25,020. 40 (en tout fr. 97,414. 45) ont ete colioques aux chilfres 3 des

recettes et 3 des depenses; le montant ä inscrire au compte des depenses ä amortir se reduit done

ä fr. 1,135,465.

On pourrait au vrai se demander s'il ne serai! pas plus simple de passer cette somme au

chiffre 5 du bilan, sans prevoir un plan special d'amortissement. Nous croyons en effet que notre
convention du 8 avril 1885 avec le Conseil federal pour la determination du compte de construction

nous autoriserait ä proceder de la sorte, mais cette methode ne serait, selon nous, pas opportune
et nous attirerait presque ä coup sür le reproche d'accumuler les non-valeurs. Nous proposons
done d'amortir ces pertes d'une maniere speciale et dans un delai assez court et nous admettons

comme tel l'intervalle de 1895 ä 1901 inclusivement, en d'autres termes la periode pour laquelle le

nouvel emprunt a ete contracte ferme. Nous n'avons cependant pas l'intention de dresser un

programme fixe d'amortissement, car la somme ä amortir n'est encore nullement definitive. Du chiffre

des pertes occasionnees jusqu'ici, il faudra defalquer en premiere ligne le benefice qui, indubitable-

ment, sera realise sur remission des 25 millions formant le reliquat de l'emprunt. II nous semble

en outre que les exercices 1895 et 1896 devraient etre plus fortement greves. Le retard apporte
ä la construction des lignes d'acces du nord a pour consequence que ces exercices ont ii supporter
dans une mesure moindre le surplus d'interet des capitaux ii affecter ii ces travaux et pourtant ils

profitent integralement de l'economie d'interet derivant de la conversion.

Par ces motifs, nous portons en compte de l'exercice 1895, pour l'amortissement de ces faux-

frais, la somme de fr. 235,465, ce qui a pour effet de reduire ii fr. 900,000 le chiffre des pertes.
La quote d'amortissement comportant ces fr. 235,465 plus les fr. 97,414. 45 susmentionnes, elle forme

done le total de fr. 332,879. 45, chiffre approximativement egal au benefice realise par le compte
de 1895 grace ä l'economie d'interet sur l'operation de la conversion de l'emprunt.

Sous lettre c, diminutions de Vactif, figure une somme de fr. 67,278. 70 sur laquelle nous

avons dejä fourni les indications necessaires.

Nous formulons les propositions suivantes:

1. Les comptes annuels de l'exercice 1895 ainsi que le bilan de la Compagnie du chemin de

fer du Saint-Gothard, boucle au 31 decembre 1895, sont approuves et il est donne ä l'Administration
(Conseil d'administration et Direction) decharge de sa gestion pendant l'exercice susmentionne.

2. Sur le produit net de l'exercice 1895 se montant ä fr. 4,188,248. 35

il est distribue en premier lieu un dividende de 7%, soit „ 3,500,000. —

Du reste de

il est reparti aux actionnaires un dividende supplementaire de 0,4%) soit

et aux Etats subventionnants une somme de

fr. 638,248. 35

„ 200,000. —

„ 200,000. —

Le dividende total reparti aux actionnaires s'eleve done ä 7,4 % 37 francs par action.
9
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3. Le reliquat disponible, soit le solde actif da conipte de profits et pertes se montant ä

fr. 238,248. 35 est reporte a compte nouveau de l'exercice 1896.

Veuillez agreer, Messieurs, l'assurance de notre consideration la plus distinguee.

Lucerne, le 30 Mai 1896.

Au nom de la Direction Au nom du Conseil d'administration
du chemin de fer du Saint-Gothard, du chemin. de fer du Saint-Gothard,

Joe Jresident: Joe Präsident :

Sev. Stoffel. J. J. Schuster-Burckhardt.
Joe 7er .Secretaire:

Schweizer.
Joe Secretaire

Schweizer.
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