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ANNEXES.

1. Memoire presents ä l'Assemblee generale concernant I execution de

la seconde voie sur ies lignes Biasca-Bellinzone et Fluelen-Erstfeld.

2. Rapport ä l'Assemblee generale sur la demande du Departement des

chemins de fer relativement ä l'amortissement de certains articles

du compte de construction.

3. Memoire ä l'Assemblee generale sur remission d'un emprunt 3 'h °|o

de 125 millions de francs destine ä convertir l'emprunt 4°|o et ä

faire face ä de nouvelles ddpenses.

4. Supplement au memoire sous chiffre 3.

5. Tableaux statistiques.

6. Representation graphique des rdsultats de l'exploitation.
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Annexe i.

Lucerne, le 2 Juin 1894.

A l'Assemblee generale des actionnaires du chemin de fer

du Saint-Gothard.

jl/lessiewrs,

•
Le Traite international du 15 octobre 1869 concernant la construction et l'exploitation d'uu

chemin de fer par le Saint-Gothard renferme ä 1'art. 2, alineas 2, 3 et 4, la disposition suivante:

„Le tunnel ä construire entre Gceschenen et Airolo devra etre etabli en ligne droite.

„La ligne de Fluelen ä Biasca sera eonstruite ä double voie. Sur le reste de la ligne
„Goldau-Bellinzone les tunnels seront construits pour une double voie, mais les travaux d'art
„et de terrassements pourront etre executes pour une seule voie.

„Toutes les autres lignes pourront etre etablies pour une simple voie."

La Convention supplementaire du 12 mars 1878 a toutefois restreint ces stipulations; en

effet, son art. 2 comporte aux alineas 6 et 7 la teneur ci-apres:

„Le grand tunnel de Gceschenen ä Airolo sera construit ä double voie. Les lignes
„d'acces d:Erstfeld (ou Silenen) ä Gceschenen et d'Airolo ä Bodio seront prevues pour recevoir

' „la double voie en cas de besoin. En attendant, ces lignes seront construites pour une voie;
„cependant, partout oü plus tard, en cours d'exploitation, l'elargissement de la plate-forme

„ne serait plus possible ou entrainerait un surcroit de depense considerable, par exemple

„dans les longs tunnels, les grands ponts, les murs, terrassements, etc., ces travaux seront

„de prime abord executes pour deux voies.

„Toutes les autres lignes peuvent eitre etablies pour une simple voie. Quant au tunnel

„de Goldau, le Conseil federal appreciera s'il doit etre etabli ä une ou ä deux voies."

Comme on sait, le tunnel de Goldau a ete evite et la ligne eonstruite ä ciel ouvert sur ce point.

Pour le reste, les engagements que le Traite international impose ä la Compagnie du Saint-
Gothard en ce qui touche l'etablissement ä double voie de la ligne ferree, sont presentement remplis
dans toutes leurs parties; et meme, en installant la seconde voie sur le tronQon Bellinzone-Giubiasco

long de 3.15 kilom., la Compagnie a ete au delä de ce qu'elle etfiit tenue de faire en vertu du Traite.
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Neanmoins, notre Direction etudie depuis quelque temps la question de savoir s'il n'y aurait

pas convenance ä etablir la seconde voie sur d'autres tronqons encore; dans ce travail elle avait en

vue le tronqon Biasca-Bellinzone, section ä simple voie enclavee actuellement entre des lignes ä
double voie, ainsi que celui de Fluelen ä Erstfeld, qui se raccorde immediatement ä la ligne de

montagne ä deux voies.

Cette etude a ete provoquee par les circonstances que nous allons rappeler.
En 1869, la Commission internationale avait evalue aux chiffres ci-dessous les moyennes du

trafic et de la recette kilometrique pour le reseau entier du Gothard calcule ä raison- de 263 kilometres :

200,000 voyageurs ä 8 cts. fr. 16,000. —
400,000 tonnes de marchandises ä 8 cts. „ 32,000. —

recette brute totale par kilometre fr. 48,000. —

Plus tard, en 1876, MM. Escher et Stoll donnerent un nouveau preavis qui admettait pour
le trafic de la ligne principale Immensee-Pino, ramene au reseau entier,

260,000 voyageurs,
500,000 tonnes de marchandises de toute nature,

et pour la recette brute moyenne de la ligne entiere,
fr. 51,095. — par kilometre.

Ces dernieres valeurs sont considerees comme moyennes des 10 premieres annees.

L'inauguration de la ligne eut lieu, comme on sait, le 1er juin 1882; l'aunee 1893, dernier
excrcice d'exploitation, appartient par consequent dejä ä la periode subsequente. Cet exercice

accuse les resultats kilometriques suivants, ramenes ä la longueur totale du reseau:
259,263 voyageurs ä 7,os cts. fr. 18,360. 13

470,030 tonnes de marchandises de toute nature ä Too cts. par
tonne-kilometre : „ 32,908. 62

2,391 tonnes de bagages ä 72.56 cts. par tonne-kilometre „ 1,735. 04

animaux, par kilometre „ 804. 86

divers, par kilometre „ 2,399. 59

recette totale kilometrique fr. 56,208. 24

Nous pouvons done constater avec satisfaction qu'ä l'expiration de la premiere decade

d'exploitation, le trafic a pris nn developpement qui depasse les estimations primitives.
Neanmoins ce trafic pourrait, meme sur les lignes de plaine, ctre transports longtemps encore

et avec entiere securite ä l'aide de la voie unique.
Sur le troncon Bellinzone-Biasca la circulation comporte actuellement dans cliaque sens 13

trains reguliers, savoir 4 directs, 4 omnibus et 5 de marchandises; au besoin ce chiffre pourrait
etre augmente et meme facilement double, d'oii il resulte que la puissance de trafic de cette ligne
est loin d'etre epuisee.

D autre part, il ne faut pas se dissimuler qu'avec line pareille densite de trafic, toute

irregularite un peu forte dans la marche d'un train a une portee bien autrement grave qu'avec un

mouvement, moins dense. Les retards se transmettront toujours a un grand nombre de trains, aussi

longtemps que ces derniers ne peuvent se croiser qu'aux stations.
En plus, la circulation des voyageurs pendant la saison des voyages necessite la creation

de trains speciaux, ce qui, sur une ligne ä voie unique dejä tres parcourue, est extremement difficile,
voire meme dans certains cas impossible ä realiser pour le moment voulu.



Nos trains rapides se croisent entre les stations de Biasca et de Bellinzone. L'un des deux

trains doit done regulißrement faire halte au point de croisement; s'il se produit le moindre retard,
on est alors oblige d'arreter les deux trains.

Sur le trongon Biasca-Bellinzone, l'execution de la seconde voie supprimerait ces obstacles;
eile serait par consequent de nature ä faeiliter la marche reguliere de l'exploitation et ä relever la
puissance de trafic de la ligne.

Notre autorite de surveillance, le Conseil federal Suisse, desire aussi la construction de cette

seconde voie et la Compagnie s'est en tout temps efforcee de deferer dans la mesure du possible

aux vecux motives des autorites superieures de la Confederation.

Le parachevement de ces trongons une fois termine, nous disposerons d'une ligne continue

ä double voie d'un developpement de 121.7 kilometres.

Au point de vue des travaux memes, nous avons ix vous faire l'expose ci-apres:

I. Biasca-Bellinzone.
Le 20 decembre 1892, notre Ingenieur en cbef fut charge d'elaborer un projet avec devis

pour l'etablissement de la seconde voie sur ce trongon. Ces etudes, aujourd'hui terminees, furent

commencees dans le courant du premier semestre 1893. La longueur totale du trongon est de

18.039 kilorn., stations comprises et de 16.462 kilom. sans les stations. Le devis se presente comme suit:
Direction technique fr. 47,000.

Expropriations „ 7,000. —
Infrastructure:

Terrassements et murs de soutenement fr. 208,000. —
Tunnels et galeries „ 2,500.
Ponts et ponceaux
Routes et chemins

Empierrement

Superstructure
Installations mecaniques

280,000. —

4,500. —

117,000. — „ 612,000. —

„ 627,000. —

„ 30,000. —

Telegraphie de service „ 1,000. —
Clöture et reperage de la ligne „ 2,000. —
Inventaire pour la construction et l'exploitation „ 3,000. —
Secours j, 1,000. —

En tout fr. 1,330,000. —
Plus : 5V2% environ pour frais gdndraux, interets de construction „ 70,000. —

Total fr. 1,400,000. —
soit par kilometre fr. 78,000. — en chiffre rond.

En vertu du Traite international du 15 octobre 1869, les tunnels de ce trougon devaient

§tre perces pour deux voies. L'Administration toutefois, allant plus loin, fit operer la totalite des

expropriations en vue de l'execution d'une ligne ä double voie et eonstruire de prime abord pour



la meme eventualite les ouvrages d'art les plus considerables, dont l'elargissement apres coup eüt

ete fort onereux. Pour l'elargissement des remblais ä voie unique on a utilise en premier lieu les

materiaux superflus et successivement, autant que faire se pouvait, les deblais provenant de l'elar-
g-issement des tranchees ä voie unique; plus tard enfin on a depose le long des remblais ä voie

unique les materiaux de ballastage sortis de la voie au cours des refections de la superstructure,
de fa§on qu'aujourd'hui il n'y a plus que 5.5 kilom. ou la plateforme ne soit pas encore ä deux

voies; il est vrai de dire que ce sont precisement les remblais les plus longs et les plus eleves,

en aval de Biasca et en amont de Bellinzone, qui restent encore ä elargir; la seconde voie sera
etablie ä gauche de la voie actuelle. Le mouvement des terres comprend en total ä peu pres
72,000 m cubes; en avant de la galerie du Crocetto et entre cette derniere et celle de la Giustizia,
oil de nombreux murs de protection contre les chutes de pierres ont ete edities dans les parties

*

superieures du versant de la montagne, il y aura lieu de creuser de larges fosses de retenue bordees
de barrages surmontes de cloisons de blindage; tous ces travaux sont compris dans le devis et de

nature ä augmenter la securite de la circulation des trains.

Les grands ponts de cette section ont une cbarpente metallique; pour ö d'entre eux, la
portee varie de 12.9 ä 15.6 m, tandis que le pont sur la Moesa pres Castione a trois ouvertures de

25, 30 et 25 m dans ceuvre. Pour la seconde voie, nous emploierons des cbarpentes metalliques
entierement neuves et independantes; le poids en est evalue ä environ 350 tonnes pour toute la section.

La superstructure de la seconde voie sera formee du rail lourd de 46 kg par m courant
et de la traverse metallique de 66 kg, d'une part, parce que les conditions de direction, de declivite
et autres de la ligne font prevoir qu'il sera possible d'atteindre des vitesses de marche plus grandes
et d'autre part, parce que l'augmentation du poids des rails a pour consequence une diminution des

frais d'entretien. Au surplus, la Compagnie du Gothard s'est toujours inspiree du principe de creer

pour le transport de son trafic une voie tres süre, resistante et commode. En conformite de ce

principe, nous adopterons egalement un modele renforce de joint des rails.

Dans les stations, il sera necessaire egalement d'apporter aux faisceaux de voies des

modifications en partie considerables. A cette occasion, on refectionnera la superstructure des voies

principales des stations d'Osogna, Claro et Castione, qui date encore du commencement de la decade

de 1870 ä 1880.

Ces travaux dans leur ensemble seront executes en 18 mois ä peu pres, sous la direction
de l'ingenieur de la voie assiste de deux ingenieurs et de deux conducteurs des travaux. L'ingenieur
de la voie a pour täehe principale de veiller avant tout ä la securite du service d'exploitation. En

ce qui concerne l'adjudication des travaux, nous appliquerons le Systeme des adjudications par petits
lots, qui jusqu'ici a donne de bons resultats.

II. Fluelen-Erstfeld.

Pour ce trongon, nous ne possedons encore ni plans ni devis detailles et ne pouvons par
consequent en indiquer le coüt que d'une maniere approximative. La longueur de ce trongon, y
compris la station intermediaire d'Altdorf, est de 8.soi kilom. et de 8.849 kilom. sans la dite station.



Nous donuous ci-apres le devis estimatif des travaux:
Direction technique fr. 22,000. —

Expropriations „ 45,000. —

Infrastructure :

Terrasseraents et niurs de .soutenement fr. 165,000. —

Ponts et ponceaux „ 123,000. —
Routes et chemins „ 2,300. —
Travaux de defense des rives „ 6,700. —
Empierrement „ 66,000. — „ 363,000. —

Superstructure „ 325,000. —

Installations mecaniques „ 22,000. —
Telegraphie de service „ 500. —
Cloture et reperage de la ligne „ 2,000. —
Secours „ 500. —

En tout fr. 790,000. —

Plus': pour frais generaux, interets de construction „ 50,000. —

Total fr. 840,000, —
soit par kilometre fr. 100,000 en cliiffre rond.

La seconde voie sera disposee ii gauclie de la voie actuelle; ä cet egard, nous avons pleine
liherte, attendu que lors de l'etablissement de la ligne primitive, on n'a prevu l'exeeution de la
seconde voie ni par une extension des expropriations, ni en ce qui touche les fondations.

Le mouvement des terres comporte environ 53,000 m cubes; il y aura ii elargir on deplacer
36 ponts et ponceaux dont deux, ceux du Schmchenbach et de la Stille Reuss, ont une portee de

25 m. Le poids des nouvelles charpentes metalliques sera d'ä pen pres 120 tonnes.

Quant ii la superstructure et ii la duree des travaux, les conditions sont identiques ii celles

concernant le trongon Biasca-Bellinzone.

La surveillance des travaux et en particulier le maintien de la sccurite des trains pendant
la construction, seront eonfies ä l'ingenieur de la voie pour la rampe nord, assiste d'un condncteur
des travaux et d'un surveillant special pour la construction.

Til. Cout des deux sections.

Le coilt respcctif des deux sections est:
Biasca-Bellinzone fr. 1,400,000. —
Fluelen-Erstfeld „ 840,000. —

Coilt total fr. 2,240,000. —

Ainsi que nous l'avons dit, le Departement federal des chemins de fer a egalement demande,
dans une lettre datee du 17 fevrier 1894, l'exeeution de la seconde voie sur le troncon Biasca-

Bellinzone.
Dans ce document, il fait observer que lors de son arrete du 2 octobre 1891 qui tendait

ii introduire par voie de negociations, divers'perfectionnements sur les reseaux suisses, le Conseil

federal avait en mains un programme relatif ä l'exeeution de la seconde voie sur certains frontons

13
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et sections de lignes. Des lors ce programme a ete revu par le Departement et prevoit maintenant,

pour le reseau du Gotbard, en premier lieu l'execution ä bref delai de la seconde voie Biasca-

Bellinzone.

D'apres les considerations qui precedent, l'execution de la seconde voie sur ce tron^on n'est

iinposee, selon nous, par aucune obligation decoulant de la loi ou d'une convention.
D'autre part, l'etablissement de la seconde voie sur la ligne entiere de Fluelen ä Bellinzone

est conforme aux intentions de la Commission internationale ä l'epoque de la constitution de la

Compagnie du St-Gothard, de meme qu'aux voeux des Autorites federates suisses.

En plus, cette operation est conforme aux interets de l'Entreprise elle-meme, puisque la
seconde voie aura pour effet d'augmenter la puissance de trafic et de concurrence du reseau pour
les communications internationales, et d'accroitre tant la securite de l'exploitation que la confiance

du public voyageur.
Les sommes ä affecter ä ces constructions sont relativement pen elevees. La formation de

ces capitaux devra, ä notre avis, etre comprise dans l'operation financiere de toute fagon indispensable

pour reunir les ressources destinees a rexecntion soit des lignes d'acces du nord, soit des autres

travau x necessaires.

En consequence, notre proposition est conque en les termes suivants:

L'Assemblee generale du cliemin de fer du Saint-Gothard,

vu un rapport avec proposition du Conseil d'adminislration,

decide:

1. Les troncons de Biasca-Bellinzone et de Fluelen-Erstfeld doivent etre pourvus de la

seconde voie.

2. Le Conseil d'administration est invite ä presenter dans line procbaine Assemblee generale

nn rapport avec proposition sur la formation des capitaux necessaires pour ces travau.x.

Veuillez agreer, Messieurs, l'assurance de notre consideration la plus distinguee.

Au nom du Conseil d'administration,

Le President:

J. J. Schuster-Burckhardt.

Le Secretaire :

Schweizer.



Annexe 2.

Lucerne, le 21 Juin, 1894.

A l'Assemblee generale des actionnaires du chemin de fer

du Saint-Gothard.

'Jl&ssieitrSj

Par lettre du 2 mai, le Departement federal des ehemins de fer nous a informes que de

a sommc de fr. 1,900,131. 88, soit fr. 1,730,086. 44 (page 13 du rapport) portee au compte definitif
de construction de 1893 pour le parachevement des lignes exploitees, il conteste 12 articles de

depense au total de fr. 33,991. 89 et en reclame le transfert au compte d'exploitation.
Apres un examen approfondi de ces positions et k la suite de pourparlers avec les autorites

de surveillance, nous avons declare etrc disposes ä sortir fr. 20,784. 53 du compte de construction;
cette resolution nous a ete dictee par ce motif que la Compagnie aurait tout interet ä liquider cette

question par voie amiable.

Dans une lettre du 18 juin, la Chancellerie federale nous fait savoir que le Conseil federal
a pris acte de notre declaration en sens approbatif. Nous proposons done que l'Assemblee generale
egalement decide l'inscription au proces-verbal de l'accord intervenu.

Le Conseil federal nous a de plus invites k fournir au Departement des ehemins de feile

releve exact des positions formant le chiffre de fr. 74,511. 66 (page 59 du rapport) et que nous

avons dejä sorties du compte de construction, ainsi que la justification du transfert de cette somme

au compte d'amortissement. II va sans dire que nous obtempererons a cette invitation et que nous
maintiendrons l'inscription du dit montant ä la charge du compte d'amortissement, cette procedure
etant conforme ä notre convention du 8 avril 1885 relative k la determination du compte de

construction de la Compagnie du Saint-Gothard. Pour le cas oil la justesse de ce mode de compta-
bilisation serait contestee, nous prions l'Assemblee generale de bien vouloir nous accorder les pleins-

pouvoirs pour nous opposer ä une reclamation eventuelle, aux termes de Part. 5 de la loi federale

sur la comptabilitc, afin que le Tribunal federal statue en dernier ressort sur le differend.

Veuillez agreer, Messieurs, l'assurance de notre consideration la plus distinguee.

Pour la Direction du chemin de fer du Saint-Gothard:

Sev. Stoffel.



Annexe 3.

Lucerne, le 10 Septenibre 1894.

A l'Assemblee generale des actionnaires du chemin de fer

du Saint-Gothard.

t ^ -

tMessieursj

Dans notre dernier rapport de gcstion, nous vous avons expose comme qnoi les retards
considerables apportes h l'execution des lignes d'acces ail nord out profondement moditie le prograninie
tinancier arrcte dans l'Assemblee generale du 22 novembre 1890. Lorsque, l'an passe, nous attirions
votre attention sur ce point, notre opinion etait que nous pourrions vers la tin de 1893 ou au plus
tard au debut de l'annee 1894, souniettre un nouveau programme ä line Assemblee generale
extraordinaire; ä cette epoque, nous supposions qu'il nous serait possible de denoncer le Ier janvier 1894

notre emprunt 4°/o de 100 millions en vue de le convertir en un emprunt ä un interet moindre et

que simultanenient avec cette operation oil procederait ;i une augmentation du capital-obligations.
Par divers motifs, ce n'est qu'aujourd'hui que nous nous trouvons en mcsurc de vous presenter un

rapport sur notre situation tinanciere et de vous soumettre des propositions sur la conversion de

remprunt 4°/o ct la formation des autrcs capitaux.

.A..
Conjectures sur les ressources necessaires.

Avant d'entrer dans le detail de la question, nous ferons remarquer que les exigences for-
mulees au regard de Petablissement soit de la seconde voie sur la ligne de montagne Erstfeld-Biasca,
soit surtout des lignes d'acces au nord, ont necessite un cbiffre de capitaux plus eleve que celui

prevu au debut; c'est un point sur lequel nous nous sommes dejii expliques dans nos rapports de

gestion. Pour la transformation des gares de Lucerne et de Zoug il fandra de meine prevoir de

fortes sommes, attendu que nous avons tout interet ä verser notre quote-part en capital.
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Quant au parachevement des lignes en exploitation, nous avons determine les montants

qui deviendront neeessaires au cours des 10 annees proehaines et tenu compte de toutes les even-
tualites qui pourraient surgir durant cette periode. En particulier nous avons fait calculer le eoüt

de l:etablissement de la seeonde voie sur d'autres frontons encore; bien qu'elle ne soit imposee par
auciiue obligation legale, cette prestation constitue neanmoins un moyen d'ätteindre par la voie la

plus sure le but auquel nous tendons, savoir de perfectionner toujonrs davantage le reseau du

Haiut-Gothard an point de vue de sa puissance de trafic et de concurrence. L'Assemblee generale
du 23 juin dernier nous a dejä autorises ä executer la seconde voie sur les tronyons Biasea-Bellinzonc

et Fluelen-Erstfeld. Enfin nous avons du prendre en consideration les exigences du service de la
traction et des ateliers, exigences qui marclicnt de pair avec le developpement du trafic.

Kelativemeut au devis, nous ferons observer qu'il repose en majeure partie sur des calculs

rigoureusement etablis et pour le reste sur des estimations assez detaillees qui pourront peut-etre
subir quelques rectifications, mais sont enipruntces, en substance, ä des sources süres; il va de soi

que nous ne pouvons annexer ä cc memoire le programme dctaillc des travaux.

Achevement tie la seconde voie sur la ligne de montagne et construction des

lignes d'acces au nord.

Uexecution de la seconde voie sur la ligne de montagne exigera encore pour: reliquats de

versements aux entrepreneurs, mise au net du plan cadastral, confection des plans apres la

construction, gratifications au personnel de la direction technique et de 1'Administration centrale unc

sonnne approximative de .fr. 100,000. —

Lors de leur confection definitive, les projets des lignes d'acces Lucerne-
lmmensee et Zoug-Goldau ont forcement subi des modifications impliquant le

relevement du devis approximatif indique en automne ,1890.

Nos rapports de gestion contiennent des communications explicites sur
les difficultes extraordinaires et sans cesse renaissantes qui ont surgi par le

fait d'autorites et de particuliers ä propos de retablissement et de rexamen
des plans de construction. Bien que nous ayons resiste par tous les moyens
possibles ä ces pretentions, nous n'avons pu faire prevaloir dans tous ces litiges,

aupres de l'Autorite de surveillance, notre attitude declinatoire et dans certains

cas nous avons etc astreints ä un surcroft de prestations cntrainant un surcroit
de depense.

I.

Consequcmmcnt, le devis prevoit aujourd'hui pour Luccrne-Immensee

pour Zoug-Goldau, y compris l'extension de la station d'Artli-Goldau
qui deviendra gare de communaute „ 6,900,000.

8,000,000.

En tout fr. 15,000,000. —
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II.

Participation au coüt des gares de Lucerne et de Zoug.

Les donnees que nos dernier,s rapports de gestion renfennent sur cette iniportante question
sont si completes que nous pouvons nous borner ä vous renvoyer ä ces indications. Notre quote-part
au cout de la gare de Lucerne est fixee par contrat et se niontera au cliiffre rond de fr. 2,000,000. —

Pour la construction de la gare de Zoug, il n'existe encore aucune
convention ; nous evaluons la quotite ä notre charge a „ 450,000. —

En tout fr. 2,450,000.. —

III.

Nouvelles mesures de protection, extension de la seconde voie, parachevement

des gares, faisceaux de voies, etc.

1. Pendant la periode de construction aussi bien que duraut celle d'cxploitatiou, on a

execute pour la protection de la ligne contre les chutes de pferres, avalanches, glisscnients et

eboulements de terrain, crues d'eau, etc., des travaux considerables et certainement plus etendus que

ceux effectues ailleurs dans des conditions analogues. En depit de cela, il y a toujours des parties
de la ligne qui ont dejä preseute des points dangereux sans qu'on ait jusqu'ici assure 1a. securite

du service autrement que par une surveillance particulierement rigoureuse. D'autres points des

pentes rocheuses surmontant la ligne, qui paraissaient au debut solides, se delitent peu ä peu sous

1'iufluence d'agents atmospheriques et ne necessitent que depuis peu de temps des mesures speciales
de protection.

En vue de mettre la resistance des ponts metalliques en harmonie avec les receutes ordon-

nances des Autorites superieures et ä la hauteur de raccroissement de la charge des essieux moteurs

des locomotives, les travaux de renforcement dejii commences doivent etre continues; tous les ponts

seront planchetes sur leur largenr entiere et pourvus de balustrades, de meme que les niurs de

soutenement.

Pour toutes ces mesures de defense, pour l'extension des forets de protection, la participation

de la Compagiiie ä des corrections de torrents, etc., il y a lieu de prevoir une somnie de

fr. 1,750,000. —
2. Nos rapports de gestion font ressortir la mesure dans laquelle le

trafic et simultanement les prestations de Pexploitation augmentent continuellement
d'june annee ii l'autre. Tandis qu'en 1883.1,056,043 voyageurs jiarcouraient en

total 55,076,053 kilometres et 469,711 tonnes de marchandises 75,617,940 kiloni.,
l'exercice 1893 accuse un mouvement de 1,492,196 voyageurs avec 68,963,938
kilometres et de 805,881 tonnes avec 126,596,967 kilometres. Pour transporter
ce trafic, il a fallu mettre en marche: •

A reporter fr. 1,750,000. —
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Report fr. 1,750,000 —

en 1883 20,000 trains

„ 1893 29,062 „
non compris les trains.de materiaux de service.

II n'est guerc presumable que la circulation se maintiendra ä ces

chiffres ou tombera en-dessous et nous ne connaissons aucun facteur ou c-ir-

constance de nature ii contrarier, au cours des annees subsequentes, le deve-

loppement continu et regulier du trafic et l'accroissement de ce dernier dans des

limites plus ou moins larges. Or, pour ponvoir faire face sans interruption et

commc jusqu'ici ä ces exigences toujours croissantes, il faut faire de nouveaux
efforts et de nouvelles depenses pour travaux et acquisitions ne sauraient §tre
evitees. C'est essentiellement ii la presence de la double voie sur la ligne de

montagne qu'on est redevable du fait que le transport de l'enorme trafic de

marcbandises, tel qu'il se produisit l'automne dernier, s'est accompli d'une

maniere facile et economique. Afin de seconder nos efforts continuels en vue de

perfectionner le service direct des voyageurs et d'ecarter autant que possible les

obstacles qui s'opposent ä la marche rapide et reguliere de nos trains express
et omnibus, il nous paraft opportun d'etendre ä certaines sections de plaine les

avantages de l'exploitation ä deux voies. Nous nous proposons de vous soumettre
dans chaque cas particulier, un memoire special. 'Comme on sait, le cout de la
seconde voie sur les deux troncons denommes plus haut est devise ä fr. 2,240,000.
Le montant total ä prevoir pour l'execution de ces travaux est de „ 4,000,000. —

3. Nos gares et stations repondent aux besoins du trafic actuel, mais

en.ce qui touclie aussi bien les voies et les installations mecaniques que les

dimensions des locaux de service, elles ne peuvent plus satisfaire aux conditions

qu'on doit requerir d'elles, en admettant l'accroissement constant dji trafic. II
faut ajouter ä cela les nombreuses et reiterees reclamations des autorites
demandant des halles de depart couvertes, l'amelioration des installations d'eclai-

rage, l'agrandissement des buffets et salles d'attente, toutes requetes auxquelles
ä la longue on ne pent, du moins dans certains cas, refuser un certain degre
de fondement.

II faut citer encore comme etant de nature ä favoriser l'accomplissement
sflr et rapide du service d'exploitation, l'extension et le perfectionnement des

appareils d'enclenchement d'aiguilles ä distance, les avantages de la confirmation
de l'arrivee des trains, l'extension des installations d'eau d'alimentation, etc.

Pour l'execution de tons ces travaux et installations, nous croyons devoir fixer

line soinnie de „ 3,500,000. —

En tout fr. 9,250,000. —



IV.
Augmentation du materiel roulant, agrandissement des ateliers de reparations.

L'accroissement constant du trafic implique aussi l'augnientation du materiel roulant et par
suite egalement 1'agrandissement des ateliers de reparations.

A la fin de 1883 nous possedions
81 locomotives

195 voitures et

714 wagons.
ayant parcouru pendant l'annee 2,251,200 kilometres-locomotives et 22,009,907 kilometres-essieux
de voitures et wagons.

Fin 1893, le pare du materiel roulant se composait de

101 locomotives

209 voitures et

1306 wagons.
Les parcours ont etc en 1893: 3,527,813 kilometres-locomotives et 58,312,190 kilometres-

essieux de voitures et wagons.
La statistique des chemins de fer suisses de 1892 montre que malgre les conditions defa-

vorables du rdseau pour la traction, les parcours de nos locomotives et voitures se rapprochen.t de

tres pres des chiffres maxima des autres chemins suisses a voie normale, tandis que les parcours
de nos wagons depassent ces chiffres.

L'execution des lignes d'acces an nord aura pour effet d'allonger de 10 kilometres (en

chiffre rond) le developpement du reseau exploite.
Ces indications paraissent suffire pour justifier de nouvelles acquisitions en locomotives,

voitures. et wagons. En cela, nous nous inspirons de l'idee qu'il est necessaire de se procurer un
materiel dont le type de construction et Famenagement soient ä la hauteur des progres modernes,

afin de conserver ä nos trains express, vis-ä-vis de toutes les voies ferrees concurrentes, leur

reputation de moyen de communication sflr, rapide et confortahle dans la grande circulation

internationale.

D'apres ce qui precede, le renfort prevu pour le materiel roulant et les depcuses s'y rat-
tachant comportent les chiffres suivants:

a) locomotives:

reliquat ä payer sur les machines dejä livrees fr. 170,000. —
20 locomotives neuves „ 2,000,000. —

agres et perfectionnement des anciennes locomotives „ 60,000. — fr. 2,230,000. -
1) voitures et wagons:

90 voitures de differentes classes fr. 2,900,000. —
100 wagons „ 400,000. —
installations de diverse nature „ 120,000. — „ 3,420,000. -

fr. 5,650,000. -Pour les ateliers, on prevoit:
a) constructions nouvelles, agrandissements fr. 350,000. —
b) outils et machines-outils „ 300,000. — „ 650,000. —

En tout fr. 6,300,000. —



V.

RECAPITULATION.
ad I .fr. 15,000,000.—
ad II „ 2,450,000. —.

ad III „ 9,250,000. —
ad IV „ 6,300,000. —

Total fr. 33,000,000. -
Dans cette somme ne sont compris ni les frais de formation du capital, ni les interSts de

construction en tant qu'ils soient ä la charge du compte des travaux neufs. Nous ne voulons pas

nous prononcer ici sur les frais de formation du capital; en revanche on peut evaluer les interets
de construction de la maniere suivante:

pour les lignes d'acces au nord inch les gares de Lucerne et de Zoug fr. 900,000. —

pour la seconde voie 100,000. —
En tout fr. 1,000,000. —

Ainsi done, le total des sommes necessaires, non compris les frais de formation du capital,
se monte ä

fr. 33,000,000. —
plus : „ 1,000,000. —

fr. 34,000,000. —

34 millions de francs.

Ressources disponibles pour les trairaux neufs.
A la base des considerations qui suivent nous avons mis le compte annuel de 1893 ainsi

que les versements effectues des lors sur la III6 emission d'actions.

Le compte de capital accuse un solde actif de fr. 2,711,076.01, en

nombre rond fr. 2,700,000. —

auquel il faut ajouter le montant disponible du fonds de renouvellement

fr. 5,414,817. 41, en nombre rond „ 5,400,000. —
le versement effectue aux premiers jours dc janvier 1894 sur la IIP emission

d'actions „ 5,000,000. —

fr. 13,100,000, —
De ce chiffre il faut defalquer d'autre part les montants dont nous

avons besoin ou qui sont dejä depenses pour les approvisionnements de ma-
tei-iaux et de pieces de reserve, ainsi que pour les biens-fonds dits superflus,
montants que nous evaluons en nombre rond ä „ 2,500,000. —

Les ressources disponibles pour travaux neufs s'elevent done ä fr. 10,600,000. —
de sorte que Ie chiffre des ressources ä reunir encore est de

fr. 23,400,000. —
en nombre rond, non compris les frais de formation du capital.

14
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C-
Formation des autres capitaux necessaires.

Nous venous de montrer que pour line periode assez longue nous possedons les fonds

suffisants pour l'accomplissement de nos obligations en matiere de travaux neufs. En revanche, la

justification financiere etablie en novembre 1890 n'est, en partie du moins, plus executable et par
consequent nous sommes tenus en vertu de la hi ä fournir une nouvelle justification financiere.

La resolution de l'Assemblee generale du 22 novembre 1890 comportait l'eventualite de

l'augmentation du capital-obligations. L'augmentation du capital-actions, egalement prevue dans

cette resolution, est un fait accompli depuis le commencement de l'annee courante. Comme on sait,

la ditc resolution creait un capital-obligations particulier de 10 millions de francs avec hypotheque

sur les nouvclles lignes. Etant donnees les conditions hypothecaires d'alors et les prescriptions
concernant la denonciation du capital-obligations, on etait oblige de contraeter un emprunt special

et distinct.

Aujourd'hui les clioses se preseiitent tout autrement. Les conditions hypothecaires se sont

extraordinairement simplifies, de telle sorte qu'apres le reinboursement de l'emprunt denonce du

Monte Oeneri au 30 septembre prochain, il n'existera plus qu'une seule et unique hypotheque de

premier rang sur le reseau dit reduit Immensee-Giubiasco-Cadenazzo-Pino, Giubiasco-Chiasso et

Cadenazzo-Locarno. Or, il y a lieu de rappeler ici que la Compagnie possede des 1894 le droit
d'augmenter l'amortissement ou meme de rembourser la totalite de l'emprunt de 100 millions moyennant
denonciation d'au nioins six mois ä l'avance.

Pour la conversion de l'ancien emprunt et la reunion de nouveaux moyens financiers il ne
subsiste plus aucune raison d'emettre des emprunts distincts avec hypotheques differentes. La
composition uniforme du capital-obligations est ä tous egards dans l'interet de la Compagnie.

Nous avons cru tout d'abord devoir prevoir un renforcement des tirages au sort, mais nous

nous sommes heurtes ä des* difficultes, tout au moins pour le cas oü le remboursement devrait porter
sur des sommes considerables.

En consequence nous avons envisage l'eventualite d'une conversion de la totalite de l'emprunt
4% de 100 millions et simultanement d'une augmentation de 25 millions de notre capital-obligations;
ä cet effet nous sommes entres en pourparlers avec un syndicat d'etablissem'ents financiers de la
Suisse et de l'Allemagne, et avons ä vous faire ä ce sujet les communications suivantes:

1. II est prevu un emprunt uniforme de fr. 125,000,000. De cette maniere, nous retablissons
la proportion entre actions et obligations admise en 1879 et 1887 et approuvee par l'Autorite superieure,
savoir 1:2,5 (1879: 34:85 millions, 1887: 40:100 millions). Le capital entier est divise en

100,000 tit'res de fr. 500 50 millions
75,000 » » » 1000 75 »

formant vingt-cinq series de 5 millions de francs chacune. Les coupures de fr. 500 et de fr. 1000

seront reparties sur les 25 series dans la mSme proportion, c'est-ä-dire 2/5 et 8/5-

2. Pour notre emprunt actuel de 100 millions, lc remboursement doit s'effectuer par voie de

tirages au sort dans le delai maximum de 90 annees, soit jusqu'en 1973. Nous estimons que le

remboursement du nouvel emprunt devrait egalement s'accomplir d'ici ä 1973 soit en 79 annees, a
condition que remission s'en fasse au debut de 1895. L'amortissement du capital commencera le

30 septembre 1895.
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A la Compagnie est concede le droit de pouvoir, des le 30 septembre 1904 et passe ce

terme en tout temps, rembourser la totalite ou certaines series de l'emprunt, le remboursement devant
etre precede d'üne denonciatiön de trois mois.

3. L'interet du nouvel emprunt est fixe ä 3 %; de recents evenements permettent d'esperer
qu'il est possible d'atteindre ce taux, cet emprunt meritant cert'es d'etre qualifie de placement de

premier ordre. Abstraction faite des sommes dejä amortics, l'emprunt actuel de 100 millions absorbe

aunüellement pour le service des interets 4 millions de francs; ä ne considerer que le service des

interests, le nouvel emprunt de 125 millions entrainerait une depense de fr. 4,375,000, ainsi done un

surplus peu notable comparativement ä l'augmentation considerable du capital. En ce qui concerne
le paiement des interets, on a fixe les termes du 31 mars et du 30 septembre, attendu que pour le

placement des excedents d'exploitation il est desirable que le service semestriel du capital-obligations
ne coincide pas avec la distribution du dividende.

4. Pour l'emprunt il sera constitue une liypotheque de premier rang sur les lignes Immensee-

Giubiasco-Cadenazzo-Pino, Giubiasco-Chiasso et Cadenazzo-Locarno, ainsi que sur les lignes d'acces

Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau en cours d'execution. Depuis 1884, la valeur de l'objet
liypotheque s'est accrue d'ä peu pres 25 millions grace au parachevement des lignes, au renforcement

du materiel roulaut et ä l'execution de la seconde- voie et s'accroitra encore par le fait des ligoes
d'acces au nord devisees ä plus de 15 millions, ainsi que des autres perfectionnements considerables

qui seront introduits.

5. Eelativement ä la conversion de l'emprunt actuel, nous proposons de denoncer ä la fin

de septembre courant, pour le 31 mars 1895, la totalite du dit emprunt de 100 millions. Ainsi

qu'il est dit plus haut, nous avons dans ce but engage avec un syndicat financier des pourparlers
qui ont abouti ä la conclusion d'une convention garantissant raccomplissement de cette vaste operation
a des conditions acceptables. De cette convention, nous relevons les points suivants:

a. La convention a ete passee avec les banques et etablissements financiers ci-apres denommes:

Basler Bankverein ä Bale,
Basler Depositenbank ä Bale,
Basler Handelsbank ä Bale,
Bankhaus von Speyr & Co. ä Bale,
Bankhaus Zahn & Co. ä Bäle,
Union financiere de Geneve,

Schweizerische Kreditanstalt ä Zürich,
Direktion der Disconto-Gesellschaft ii Berlin,
Bankhaus S. Bleichrceder ä Berlin,
Bank für Handel und Industrie ä Berlin,
Bankhaus M. A. von Kothschild & Söhne a Francfort s./M.,

Deutsche Effekten- und Wechselbank ä Francfort s./M.,
Bankhaus Sal. Oppenheim jr. & Co. ä Cologne,
A. Schaaffhausenscher Bankverein a Cologne.

Le syndicat sera represente vis-ä-vis de notre Compagnie par le Basler Bankverein qui

pourvoira ä la correspondance ainsi qu'aux decomptes avec nous.
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b. Sous reserve de la retrocession de 4 millions de francs, le syndicat prend ferme au cours
de 98,5% une somme de 100 millions de francs (val. nom.) et nous accorde une quotite de 33 7s %
sur le benefice net produit par la conversion et la vente libre de titres.

Les payements par le syndicat ont lieu comme suit: Lorsque les titres du nouvel emprunt
37a % sont acceptes ä la conversion par les porteurs d'anciennes obligations 4%, par la remise

des anciens titres 4 % annonces k la conversion, titres qui doivent etre munis des coupons au
30 juin 1895 et suivants et sont acceptes en paiement par la Direction du Saint-Gothard au prix
de 101 % tel quel (capital plus l'interet 4 % pendant 3 mois); d'autre part les nouveaux titres sont

fixes au taux de 9872% tel quel. Pour le reste: par versements en especes au cours de 9872°/°
sous deduction des interets courants jusqu'au 31 mars 1895. A l'expiration du terme fixe pour la

conversion, mais au plus töt des le 15 octobre 1894, le syndicat aura le droit de percevoir et de

verser en tout temps des montants quelconques du reliquat ou meme en une fois la totalite de ce

reliquat.
c. Les frais de confection des titres provisoires et des obligations definitives, y compris le

timbre, sont ä la charge de la Compagnie, k l'exclusion ccpendant de tous autres frais, notamment
du timbre allemand.

d. Le syndicat s'engage k offrir pour la conversion, au plus tard jusqu'au 15 mars 1895,

aux porteurs des obligations 4 % denoncees, les obligations 372% & un taux qui ne sera ni inferieur
k 9972% superieur ä 100%.

e. Les banques et etablissements financiers composant le syndicat s'engagent k reprendre,
ä la demande de la Direction du Saint-Gothard, en compte-courant, au prorata de leur participation,

pour l'intervalle jusqu'au 31 mars 1895 et contre un interet de 272% Pan, les sommes que le

syndicat aurait ä verser ä la Direction du Saint-Gothard du fait des titres non pris par la conversion.

f. Toutes les contestations qui pourraient s'elever au sujet de la presente convention seront
tranchees par le Tribunal federal suisse, ä Lausanne.

6. Quant k la reunion des autres ressources dont nous avons besoin pour remplir nos

engagements en matiere de travaux neufs, on y affectera, au cours des annees prochaines, les obligations
qui n'auront pas dü etre employees pour la conversion ou le remboursement de l'emprunt de 100

millions. Selon toutes probabilites, nos ressources actuelles suffiront pour deux ans; il importe
neanmoins, k cause de la justification financiere, que le Conseil d'administration regoive d'ores et

dejä pleins-pouvoirs d'emettre au moment opportun de nouvelles obligations 372°/o jusqu'ä concurrence
de 15 millions de francs.

Nous basant sur les developpements qui precedent, nous formulons la proposition ci-dessous:



L'Assemblee generale
des

actionnaires du chemin de fer da Sairit-Grotliard,
vu une proposition du Conseil d'administration,

en application de l'art. 29, chiffre 4 des Statuts,

decide:
1. En vue de la conversion de l'emprunt actuel quatre pour cent de la Compagnie du

chemin de fer du Saint-Gothard et de faire face aux besoins ulterieurs en matiere de travaux nenfs,

1'Administration est autorisee ä contracter un emprnnt trois et deini pour cent de 125 millions de

francs au total, remboursable en principal et en interet au plus tard dans le terme de 79 ans.
Ce capital-obligations est divise en 25 series comprenant chacune 5 millions de francs.

Pour la totalite des obligations du nouvel emprunt il sera constitue une hypotheque de

premier rang sur les lignes Immensee-Giubiasco-Cadenazzo-Pino, Giubiasco-Chiasso et Cadenazzo-

Locarno, ainsi que sur les lignes en cours d'execution Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau.
2. Aux fins de reunir les ressources devant etre affectees ä l'execution des lignes d'acces

au nord, a la transformation des gares de Lucerne et de Zoug, ä l'etablissement de la seconde

voie sur les tronqons Fluelen-Erstfeld et Biasca-Bellinzone ainsi qu'au parachevement du reseau, le

Conseil d'administration est autorise a emettre, au moment opportun, un montant allant jusqu'ä
fr. 15,000,000 du nouvel emprunt, en sus de la somme necessaire pour la conversion de l'ancien

emprunt.

Veuillez agreer, Messieurs, l'assurance de notre consideration la plus distinguee.

Au nom du Conseil d'administration
du chemin de fer du Saint-Gothard,

Le Präsident:

J. J. Schuster-Burckhardt.

Le Secretaire:

Schweizer.



Annexe 4.

Lucerne, le 27 Septembre 1894.

A l'Assemblee generale des actionnaires du chemin de fer

du Saint-Gothard.

' j1lessiewrs;

Corarae suite au rapport du 10 septembre a. c. de notre Conseil d'adniinistration sur la
question ä l'ordre du jour de la presente Assemblee, rapport qui renferme entre autres un expose
detaille de la convention passee avec le Syndicat financier, nous avons ä vous faire les quatre
communications suivantes:

1. Le § 2 litt, b de la convention (page 8, chiffre 3 du rapport) stipule que le nouvel emprunt
3 V2 % de 125 millions de francs pourra litre denonce pour le remboursement au 30 sept.
1904. Aprös coup nous avons reussi ä obtenir du Syndicat financier une condition un

peu plus favorable, savoir que ce terme est fixe au 30 septembre 1901.

2. A la fin du § 2 d, il faut ajouter la phrase suivante: La Compagnie bonifie aux Offices

de paiement, pour le retrait des coupons d'interet une commission de 7* 0/o et pour le

remboursement des obligations une commission de V8 % du montant paye.
3. Sur le desir du Syndicat, il y a lieu de designer au § 2 litt, g, un organe de publicite

pour Genöve egalement.
4. Le § 3 b de la convention stipule que pour le reliquat des titres non convertis, le Syndicat

pourra, au plus töt des le 15 octobre 1894, en percevoir des montants quelconques contre

versements en especes; la date ci-dessus a ete reportee au 17 octobre 1894 (voir page 9,

chiffre 5 litt, b du rapport).
Ces 4 dispositions, dont la premiere seule a quelque importance, doivent litre encore, pour

la forme, confirmees par une convention additionnelle. En consequence et pour autant que hAssemblee

generale approuve la proposition du Conseil d'administration, nous ne notifierons la ratification aux
membres du Syndicat qu'avec la reserve que cette convention additionnelle sera signee par tous
les interesses.

Veuillez agreer, Messieurs, l'assurance de notre consideration la plus distinguee.

Pour la Direction du chemin de fer du Saint-Gothard:

Sev. Stoffel.



Annexe 5.

Tableaux: statistiq-u.es..
Page

1. Trafic et recette par nature 2
2. Resultats moyens 4

3. Trafic et recettes par mois 5

4. Trafic et recettes par station 7

5. Trafic avec d'autres services de transport et transit par le Gotliard 9

0. Trafic d'apres la distance 11

7. Statistique des marchandises par nature 12

8. Recapitulation chronologique du trafic et des recettes 15

9. Depenses d'exploitation 16

10. Depenses moyennes 17

11. Recapitulation chronologique des depenses d'exploitation 18

12. Apercu de la circulation des trains 19

13. Parcours de trains 20
14. Pare des locomotives fin 1894 21

15. Pare des locomotives par series et par mois 22
16. Moyennes de service des locomotives 24

'17. Quantites et coüt des combustibles pour les locomotives 25
18. Quantites et coüt des graisses et huiles pour les locomotives 26

19. Parcours, consommation et frais de reparations des locomotives de 1885 ä 1894 28

20. Pare des voitures et wagons fin 1894 29

21. Parcours et utilisation des voitures et wagons 31

22. Parcours, consommation en graisses et huiles et frais de reparations des voitures et

wagons de 1885 ä 1894 32

23 Quautitüs et coüt des graisses et huiles pour les voitures et wagons 33

24. Depenses du service de la traction (redevances non deduites) 34
25. Recapitulation chronologique des depenses pour le service de la traction de 1885 ä

1894, par kilometre de locomotive, kilometre d'essieu de voitures et wagons et par
tonne-kilomütre (poids brut); (redevances non deduites) 35
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I. Trafic et recettes par nature.

<S&ua.n.tites ZProcLu.it

A. Recettes sur transports par
chemin de fer.

1894 1893 1894 1893

I. Voyageurs. Voyageurs °/o Voyageurs 0/0 Fr. C. °/0 Fr. C. ®/o

a. a taxe normale:

simple course I® classe 53502 3.37 52464 3.52 934113 99 17.95 903969 28 18.51'

r » * II®
77 153747 9.68 152129 10.19 1123438 76 21.58 .1077850 93 22.07

» » * III®
77 378994 23.87 368642 24.71 926573 47 17.80 945921 23 19.36

?>. ä taxe reduite:
: aller et retour I®

77 10062 0.63 10340 0.69 108602 96 2.09 107678 73 2.20

J? J? * II®
57

' 85950 5.41 92188 6.18 379690 01 7.29 380546 37 7.79

7) J7 77 * * III®
77 379276 23.89 370130 24.81 319376 45 6.14 309224 93 6.33

abonnemcnts I®
77 120 O.oi 24 O.oo 200 — 40 — O.oo

j, II®
77 10008 0.63 8208 0.55 14896 17 0.29 11993 11 0.25

I 77
III®

77 59916 3.77 56568 3.79 20838 59 0.40 17142 73 0.35

ecoles et societes,

billets d'excurs. et circa]. Ie
77 20411 1.29 21351 1.43 202234 — 3.89 196531 19 4.03

77 77
II®

77 110050 6.93 96700 6.48 465989 20 8.95 387031 16 7.92

j 77 77
III® 7) 187943 11 .84 150747 10.10 589335 33 1 1.32 453440 75 9.29

billets d'employes I®
77 295 0.02 392 0.03 886 22 0.02 1118 57 0.02

71 77 77
II®

57 16509 1.04 16841 1.13 11897 07 0.23 12585 99 0.26

1

77 77 77
III®

77 68972 4.34 61916 4.15 17917 26 0.34 16769 93 0.35

transports militaires III®
77 27646 1.74 10700 0.72 55751 19 1.07 28460 04 0.58,

billets de marclie II®
77 602 0.04 640 0.O4 948 20 0.02 1004 45 0.02

!7 >1 » III®
77 12226 0.77 11404 0.76 11426 55 0.22 10703 85 0.22

billets pour indigents

etrangers III®
77 503 0.03 466 0.03 2744 91 0.05 2634 26 0.O5J

transports de police 8332 0.62 8346 0.56 '17413 69 0.33 18008 14 O.87'

billets d'ouvriers III® classe 2800 0.18 2000 0.13 910 — 0.02 1140 — 0.03

Total 1587864 100.0O 1492196 100.OO 5205184 02 lOO.oo 4883795 64 lOO.oo

Recapitulation par classes:
I® classe '. 84390 5.32 84571 5.67 1246037 17 23.94 1209337 77 24.76

II® „ 376866 23.73 366706 24.57 1996859 41 38.36 1871012 01 38.31'

Ill® „ 1126608 7 0.95 1040919 69.76 1962287 44 37.70 1803445 86 36.93

Total 1587864 lOO.oo 1492196 lOO.oo 5205184 02 O[© 1
O

1
o 4883795" 64 lOO.oo



<cj,u.a.n.tites 3Prod-u.it 1

1891 1893 1894 1893

TT 71 ' J.
i

J-Jt cbcjesy cmiiyiciax ft Tonnes °/o Tonnes | 7o Fr. C. °/o Fr. C. 7°
jmarchandises.

a: bagages 5586 — 5294 — 482352 61 — 461519 56 —

Tetes Tetes

b. animaux I0 classe 2376 l.ss 1016 1.91
J

IIe „ 70308 41.04 25251 47.47
1

IIIe111 r 64039 37.3S 22294 41.91
> 843408 42 — 214092 10 —

IVe 34606 20.20 4635 8.71

Total 171329 100.oo 53196 lOO.oo 843408 42 — 214092 10 —

c. marchandises de toute nature:
Tonnes Tonnes

messageries (grande vitesse) 42440 5.23 35491 4.48
1

expeditions partielles classe 1 17605 2.17 18457 2.33

9
r> » » u 22228 2.74 23781 3.oi

wagons complets:
classe generale A 16787 2.07 18051 2.28

„ „ B 23449 2.89 23409 2.96

tarifs speciaux: I a 10476 1.29 10026 1.27 l8581677 98 95.66 8478617. 36 96.86

b 46225 5.70 45601 5.76

II a 2625 0.33 3000 0.38

b 19414 2.39 25594 3.23

III a 14284 1.76 22085 2.79

b 90836 11.20 84154 10.63

tarifs exceptionnels 504799 62.23 481776 60.88 '

droits locaux (pour pesage,
chargement, magasinagc,
camionnage au depart et ä

l'arrivee, etc.) 388907 65 4.34 275074 30 3.14

Total 811168 100,oo 791425 lOO.oo 8970585 63 lOO.oo 8753691 66 r-i Opo©

Produit total des transports - 15501530 68 95.81 14313098 96 95.73

B. Recettes diverses 678534 17 4.19 638290 11 4.27

Total general des recettes 16180064 85 lOO.oo 14951389 07 lOO.oo

15



2. Resultats moyens.

Long-ueur esrploitee: 2SS kilometres. 1894 1893

1. Voyageurs.

Recette par kilometre de ligne 19,568,3G 18,360,13

„ „ voyageur 3,28 3,27

„ „ voyageur et par kilometre Centimes (3,88 7,08 5

Parcours moyen de cliaque voyageur (des 3 classes) Kilometres 47,67 46,22
Ramend ä la longueur totale des lignes, le nombre des voya¬

geurs de toutes les classes ensemble a ete 284,568 259,263
Nombre de voyageurs par kilometre de ligne 5,969 5,610

„ „ „ „ d'essieu de voiture 4,32 4,29.

„ „ „ „ „ de train de voyageurs 46,75 46,67

„ „ „ „ de locomotive 42,62 39,84

2. Bagages, animaux, marchandises.

a. Bagages:
Recette par kilometre de ligne Francs 1,813,35 1,735,04

„ „ tonne 86,35 87,18

„ „ tonne-kilometre Centimes 7 1,86 72,56

„ „ voyageur n 30,38 30,93
Parcours moyen de ckaque tonne Kilometres 120,16 120,15
Ramene ä la longueur totale des lignes Tonnes 2,523 2,391
Par kilometre de ligne 21,oo 19,90
Par voyageur Kilogrammes 3,52 3,55

b. Animaux:
Recette par kilometre de ligne 3,170,71 804,86

n n 4,92 4,02
'

c. Merchandises de toute nature:
Recette par kilometre de ligne 33,724,01 32,908,62

„ „ tonne 11,06 11,06

„ „ tonne-kilometre Centimes 7,10 7,00
i Parcours moyen de chaque tonne Kilometres 155,66 157,98

Ramene ä la longueur totale des lignes Tonnes 474,704 470,030 i

Par kilometre de ligne 3,049 2,975

„ „ d'essieu de wagon, y compris bagages et
: animaux 2,06 2,17
1

„ „ de train, y compris bagages et animaux » 48,30 50,87

„ „ de locomotive, y compris bagages et animaux „ 35,02 36,76 |

Produit total des transports par kilometre de ligne Francs 58,276,43 53,808,64
i

3. Recettes diverses.

Produit par kilometre de ligne 2,550,88 2,399,59

Recette totale par kilometre de ligne Francs 60,827,31 56,208,23
n v „ „ de train 5,96 6,01

„ „ „ de locomotive 4,32 4,34



3. Trafic et recettes par mois.

a. Quantitös.
1894 ^Ea,rcl3.a,i5.d.ises

Expeditions partielles Wagons complets
Tarifs

excep-

tionnels

Mois Yoyageurs Bagages
maux

Grande Classes generales Tarifs speciaux Total
vitesse l. 2.

A B I. II. III.
a | b

'
a b a b

Nombre Tonnes [ Tetes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes

Janvier. 78,663 210 3,180 2,590 1,250 1,499 1,179 1,728 910 6,749 127 1,848 2,280 4,937 35,115 60,212

Fevrier. 86,436 244 5,879 3,705 1,312 1,509 1,189 1,767 801 5,143 86 1,783 1,712 6,293 36,513 61,813

Mars 134,072 405 10,453 6,382 1,538 1,939 1,406 1,951 926 4,836 17.0 1,571 1,571 6,933 43,475 72,698

Avril 124,623 565 11,833 5,508 1,467 2,109 1,462 1,768 820 3,224 200 1,305 1,921 9,347 44,149 73,280

Mai 136,671 573 14,951 4,000 1,574 1,889 1,368 1,682 865 2,648 216 1,676 854 9,905 44,337 71,014

Juin 125,924 438 12,787 3,203 1,402 1,778 1,067 1,502 812 2,217 200 1,220 831 8,933 43,270 66,435

Juillet 171,369 .569 10,656 3,516 1,323 1,659 811 1,291 800 2,336 413 794 893 8,284 37,037 59,157

Aout 218,330 692 14,923 2,759 1,526 1,801 999 1,556 839 3,074 242 522 806 7,490 39,840 61,454

Septembre. 177,692 707 18,319 2,624 1,539 1,954 1,785 2,611 833 2,522 265 1,112 905 7,558 42,418 66,126

Octobre 131,888 568 28,069 2,891 1,699 2,254 2,710 3,126 1009 3,827 325 2,797 1,080 10,247 50,419 82,384

Novembre 107,353 360 20,530 2,466 1,598 2,017 1,473 2,402 937 4,647 174 2,703 828 6,536 43,184 88,965

Decembre 94,843 255 19,749 2,796 1,377 1,820 1,338 2,065 924 5,002 207 2,083 603 4,373 45,042 67,630

Total 1,587,864 5,586 171,329 42,440 17,605 22,228 16,787 23,449 10,476 46,225 2,625 19,414 14,284 90,836 504,799 811,168

Compare

ä 1893

plus 95,668 292 118,133 6,949 — — — 40 450 624 — — — 6,682 23,023 19,743

moins " " " 852 1,553 1264 375 6,180 7,801



1894 b. Recettes

Mois Yoyageurs Bagages Total
Recette kilometrique brute

1894 | 1893

Fr. C. Fr. c. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C.

Janvier. 210,988 05 18,582 87 12,714 48 688,066 71 930,352 11 3,497 57 2,856 06

Fevrier 274,646 28 21,428 07 26,486 89 675,895 77 998,457 01 3,753 60 3,341 98

Mars 614,166 91 39,389 89 47,237 93 797,861 83 1,498,656 56 5,634 05 5,073 30

Avril 559,210 77 59,314 63 55,556 38 791,375 58 1,465,457 36 5,509 24 5,152 75

Mai 442,562 92 59,797 87 66,332 38 768,189 65 1,336,882 82 5,025 88 4,703 26

Juin
'

347,944 03 36,304 35 62,829 97 729,525 13 1,176,603 48 4,423 32 4,274 98

Juillet 478,752 57 40,106 74 71,532 79 647,513 19 1,237,905 29 4,653 78 4,511 72

Aoüt 654,063 41 45,371 41 89,104 89 691,643 83 1,480,183 54 5,564 60 4,828 40

Septembre. 562,087 63 59,884 13 95,152 50 737,565 68 1,454,689 94 5,468 75 5,129 27

Octobre 440,465 17 50,407 21 136,449 44 906,512 31 1,533,834 13 5,766 29 5,164 65

Novembre 337,675 11 30,323 30 93,285 45 773,110 88 1,234,394 74 4,640 58 4,573 29

Decembre 282,621 17 21,442 14 86,725 32 763,325 07 1,154,113 70 4,338 77 4,198 98

Janv. äDeC. — — — — — — — - 678,534 17 678,534 17 2,550 88 2,399 59

Total 5,205,184 02 482,352 61 - 843,408 42 8,970,585 63 678,534 17 16,180,064 85 60,827 31 56,208 23

Compare

ä 1893

plus 321,388 38 20,833 05 629,316 32 216,893 97 40,244 06 1,228,675 78 4,619 08

moins



4. Trafic et recettes par station.

1

l

Rang des
stations

Voyagenrs

Bagages
Ani-

Marchandises *

Recettes totales

I Compart ä 1893
j

d'

\=togg

apr es

B
an

depart
manx

Expedites
Regttes Ensemble

i

Voyageurs
Marchandises

<

CO

CD*

K
co

§•

e*.
CO

CO

C3
S3

pa |

3 ;

nombre tonnes tetes tonnes tonnes tonnes fr. c. nombre tonnes

Lucerne 53032 543 3112 8757 18643 27400 750805 47 +4348 + 2525 7 6 4

Ebikon 556 i 24 17 169 186 2186 65 + 219 + 79 46 45 46

G-isikon 2604 2 79 550 1386 1936 7780 65 + 576 - 188 42 33 40

Rothkreuz 13583 7 428 3537 3306 6843 140404 30 + 739 — 3917 23 18 ll'
1 Immensee 19975 25 1389 1903 4192 6095 41168 88 +1311 + 646 19 21 22'

Arth-Goldau 43873 52 938 6627 10686 17313 143977 45 + 3309 45 9 9 o!

Steinen 24617 49 717 1213 1484 2697 35025 45 — 177 — 2843 14 30 24

Schwyz 60875 140 2321 7166 9091 16257 136144 92 + 2521 + 2083 4 10 12

Brunnen 55657 196 351 161546 164783 326329 2573844 28 +2057 + 120182 5 1 2

Sisikon 11219 6 66 86 150 236 5426 45 +1264 — 165 27 43 42

Fluelen 32053 105 267 3484 3784 7268 134972 95 + 44 — 1461 12 16 13

Altdorf 32252 81 3625 4091 7432 11523 118350 14 + 2538 + 275 11 11 15

Erstfeld 36869 27 797 4399 6594 10993 96470 15 +3720 + 5799 10 12 16

Amsteg 10284 29 75 " 853 441 1294 15957 85 — 773 — 113 29 38 34

Gurtnellen 5417 4 87 4933 388 5321 17490 15 + 265 + 2303 36 24 31

Wassen 4639 11 31 4434 524 4958 22809 95 — 87 — 48 38 25 28

Gceschenen. 23433 122 1062 1307 5001 6308 143988 25 — 705 — 906 16 20 8

Airolo 15445 57 1113 564 2210 2774 76687 05 -1459 — 1120 21 27 17

Ambri-Piotta 4887 9 776 654 1172 1826 23350 09 — 500 + 72 37 34 27

Rodi-Fiesso 4556 5 194 94 301 395 9733 45 — 674 •— 94 39 42 38

Faido 10425 45 1311 545 2177 2722 59420 45 — 95 + 176 28 28 19

Lavorgo 4338 4 703 5362 658 6020 13113 70 + 107 + 623 40 22 36
: .Giornico 1298 2 35 1419 241 1660 4938 95 — 135 + 1004 44 37 44

Bodio 4147 5 577 1326 381 1707 14403 — — 233 + 606 41 36 35

Biasca 27042 57 1981 10511 .7274 17785 121264 10 +1308 — 547 13 8 14

Osogna 10265 5 39 27874 918 28792 62419 15 — 327 + 5491 30 5 IB
Claro 8185 4 45 1085 80 1165 5124 50 — 482 H- 691 32 40 43

Castione 6815 11 222 5674 2125 7799 16424 93 + 324 - 1246 34 15 33

A reporter 528341 1604 22365 270011 255591 525602 4793683 31

* Transports en service-non compris.
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Rang des
stations

Marchandises Compart ä 1893 d'anres
voyaieirs

au Tt/isrn rrt\tt
Ani-

Recettestotales
ss
ö g

nagages! CO ss

depart
MM

Expedites
Regues

Ensemble
Voyageurs

1

Marchandises

CO

SS.
co
-<
P3
UQ
Is

m
03
CO

03
SS

CO*

CO

es

p=f
CO

03
CO

nombre tonnes tetes tonnes tonnes tonnes fr. c. nombre tonnes

Report 528341 1604 22365 270011 255591 525602 4793683 31

Bellinzona 130241 284 2269 5513 26514 32027 591832 87 +11271 -f 11030 1 3 5

Giubiasco 13475 13 2754 246 847 1093 2158£ — + 166 — 1045 24 41 29

Cadenazzo 13347 8 446 234 1005 1239 8548 85 + 1065 + 608 25 39 39

Magadino 7406 22 30 1051 2071 3122 31267 05 + 422 + 681 33 26 25

S. Nazzaro 2587 9 7 83 125 208 2964 45 + 135 + 82 43 44 45
* Ranzo-Gera. 6754 37 6 — — — 7137 50 + 658 — 35

1

— 41

Pino transit 872 2 65375 3267 3832 7099 536497 14 + 194 + 525 45 17 6

Rivera-Bironico 9646 3 90 1221 597 1818 11633 20 —1175 - 296 ki 35 37

Taverne 21571 5 301 977 1433 2410 42701 — —1306 +1055 18 32 20

Lugano 111439 539 1633 5966 24871 30837 791794 86 +5451 +3089 2 4 3

Melide 15636 12 28 3529 2862 6391 28361 15 — 1508 — 359 20 19 26

Maroggia 22914 14 25 2639 5332 7971 41316 70 +1922 +2883 17 14 21

Capolago 23612 71 35 847 1862 2709 35826 80 + 449 — 89 15 29 23

Mendrisio 53588 64 1250 2935 5954 8889 142136 47 +1309 + 530 6 13 10

Baierna 12181 16 72 3766 2121 5887 20643 60 + 335 + 237 26 23 30

Chiasso 85313 256 66677 22474 23384 45858 3193719 49 +3185 —3319 3 2 1

Gordola 15351 11 400 1222 1287 2509 16543 45 — 1458 —1346 22 31 32

Locarno 44945 243 1664 7996 10600 18596 339494 10 +2956 -1271 8 7 7

Total 1119219 3213 165427 333977 370288 704265 10657686 99

I

* Halte ä voyage« •s
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5. Trafic avec (l autres services de transport et transit par le Gothard.

I. Tram avec d'autres de transport.

Union Suisse.
Rorschach-Heiden
Landquart-Davos
Ligne de l'Appenzell
Ligne du Tcessthal
Nord-Est Suisse

Ligne du Bcetzberg
Sud-Est Suisse

Ligne du Sihlthal
Central Suisse
Sud de l'Argovie
Seethal Suisse

Jura-Simplon.
Brunig
Ligne du Boedeli

Ligne du Lac de Thoune
Jura-Neuchatelois
Ligne de l'Emmenthal
Langenthal-Huttwil
Chemins de fer du Rigi
Monte-Generoso.
Lac desJQuatre-Cantons
Lac de Lugano
Lac Majeur
Lac de Como
Chemins allemands
Chemins autrichiens
Chemins frangais
Chemins beiges et neerlandais
Chemins anglais.
Chemins italiens.
Billets circulaires combines

Total du trafic avec d'autres ser¬
vices de transport

Remis
par le chemiu de fer

du Gothard

Repu
par le chemin de fer

du G-othard
Ensemble

Difference
comparativement a 1893

Voyageurs
Marchandises

Voyageurs
Marchandises

Voyageurs
Marchandises

Voyageurs Marchandises

Nomhro Tonnes Nombre Tonnes Nombre Tonnes Nombre Tonnes

2181 32940 5882 5040 8063 37980 + 2365 +11526
— 172 — — — 172 — + 18

16 — 151 — 167 — + 43 —
37 — 25 — 62 — — 38 —

— 2107 40 110 40 2217 + 40 + 1127
28038 88744 36020 12960 64058 101704 + 8776 +25167

41 301 69 1590 110 1891 + 70 — 192

29073 4693 15850 1193 44923 5886 + 2794 - 78

— 1671 — 139 — 1810 — + 967
18253 38232 19088 22440 37341 60672 + 4314 + 9468

1817 6512 4789 1473 6606 7985 + 1286 + 961
20 1108 157 209 177 1317 —. 34 — 109

6577 36782 10734 3624 17311 40406 + 3880 + 7995
28 — 86 — 114 — — 8 —
34 473 1 32 35 505 + 6 + '271

— 17 — 11 —• 28 — + 18
3 154 103 70 106 224 — 17 — 122
5 9955 81 963 86 10918 34 + 4965
2 1759 4 42 6 1801 — 1 - 95

3481 — 4356 — 7837 — — 1320 —
645 — 149 — 794 — — 191 —
540 — 1314 — 1854 — + 215 —
— — 3876 — 3876 — — 296 —
765 — 192 — 957 — — 216 —

72 — 561 — 633 — + 94 —
966 114 4056 * 75063 5022 75177 + 575 +12287.
47 30 62 311 109 341 73 + 129

508 1 1092 — 1600 1 — 200 — 1

220 717 660 *6090 880 6807 — 30 — 3907
367 — 839 — 1206 — — 798 —

14185 36777 58794 74086 72979 — 9763 + 883
9159 — 124029 — 133188 — + 9266 —

140204 240667 271043 190154 411247 430821 +20919 +71278

* Y compris 13845 tonnes do marchandises reoxpediecs de Chiasso tr., de Pino tr. et de Locarno tr., plus 56596
tonnes de charbons de service.



— 10 —

Ea provenanco:
Rigi

et Sud-Est Suisse

A destination:
Rigi

et Sud-Est Suisse
Ensemble Difference

comparativeinent a 1893

II. Traic de transit,
Voyageurs Marchan-

dises Voyageurs Maroliau-
dises Voyagetirs Marchan-

dises
Voyageurs Marebandises

Nombre Tonnes Nombro Tonnes Nombre Tonnes Nombre Tonnes

Union Suisse 341 12 32 — 373 12 + 370 + 12

Nord-Est Suisse 804 965 4345 69 5149 1034 -f- 407 + 501

Eigne du Boetzberg — — 510 — 510 — 362 —
Central Suisse 88 565 3657 561 3745 1126 -f- 2114 + 304
Sud de l'Argovie 152 117 3290 ' 119 3442 236 + 1089 — 232
Seetlial Suisse — 10 261 23 261 33 + 32 — 27

Jura-Simplon 304 542 9281 396 9585 938 -L 4292 — 27

Ligne de FEmmenthal — 16 —- 88 — 104 — — 7

Jura-Neuchatelois — — — — — - 292 —
Brunig — 4 32 14 32 18 -f 32 — 3

Lignes de l'Oberland bernois — — — — — — — — 1

Lac des Quatre-Cantons - 85 —

Chemins allemands 5 — 305 201 310 201 - 49 - 124
Chemins beiges — — 101 — 101 — + 37 —
Chemins italiens 47 — 26 — 73 — + 9 —
Chemins frangais — — 27 — 27 — + 26 —

1741 2231 21867 1471 23608 3702 -1-8344 -f- 396

En provenance do
ntalie.

A destination de
l'Italie.

Union Suisse 207 13612 350 1769 557 15381 + 47 - 272

Ligne du Tcessthal — 764 — 7 — 771 — - 229
Sud-Est Suisse — 1092 — 98 — 1190 — - 26
Nord-Est Suisse 5080 39475 6315 8597 11395 48072 - 1396 - 4422

Ligne du Boetzberg — 346 111 1 111 347 + 51 - 34
Central Suisse 5165 15884 4710 7077 9875 22961 _ 232 -12084
Sud de l'Argovie 39 2602 88 69 127 2671 5 - 1634
Seethal Suisse — 218 — 1 — 219 — - 108

Jura-Simplon 551 16190 1062 2220 1613 18410 + 158 - 2518

Ligne de l'Emmenthal — 1948 — 64 — 2012 — - 939
Monte Gteneroso 1200 — —. — 1200 — — 178 —
Chemins allemands 2145 59775 3920 127176 6065 186951 - 659 -26139
Chemins frangais 1837 — 1302 —. 3139 — _ 14 —
Chemins beiges et neerlandais 1132 12758 1229 13166 2361 25924 — 514 -f 3501
Chemins anglais 1371 8963 6257 — 7628 8963 -|- 1945 + 2594
Voyages circulates internationaux 2112 — 8503 — 10615 — -1- 169 —

20839 173627 33847 160245 54686 333872 - 628 - 42310

Total du trafic de transit 78294 337574 + 7716 — 41914

Total general 489541 768395 + 28635 + 29364
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6. Trafic d'apres la distance.

Distance

en kilometres

Voyageurs Kilometres de voyageurs Marchandises
1

Tonnes-kilometres

1894 1893 1894 1893 1894 1893 j 1894 1893

Nombre Nombre Nombre Nombre Tonnes Tonnes I Nombre Nombre

de 3 it 10 438,648 421,742 2,878,290 2,766,560 21,293 21,236 155,696 154,205

„ 11 „ 20 341,105 326,776
'

5,296,962 5,085,306 39,002 30,828 597,092 487,085

„ 21 „ 30 272,526 258,596 6,979,613 6,604,220 55,867 52,492 1,465,389 1,376,020

» 31 „ 40 111,877 102,382 4,041,726 3,725,442 13,299 13,142 465,193 466,818

„ 41 „ 50 63,404 56,879 2,859,343 2,563,052 24,588 29,684 1,111,956 1,376,440

„ 51 „ 60 61,427 52,347 3,478,221 2,958,092 10,083 11,215 567,356 633,345

» 61 » 70 31,721 31,438 2,001,721 1,989,172 9,582 7,648 607,328 486,643

»
71

»
80 14,887 16,340 1,132,660 1,245,076 8,731 8,601 650,336 637,848

„ 81 „ 90 5,113 6,046 426,915 505,758 2,621 1,982 226,471 170,019

» 91 100 11,004 12,622 1,051.481 1,206,508 2,511 2,313 239,345 220,458

» 101 » 110 5,472 5,797 578,660 611,531 1,414 1,677 146,793 173,856

„ 111 „ 120 23,333 15,709 2,732,752 1,834,516 1,773 2,210 203,526 253,013

» 121 130 414 546 51,558 68,033 6,404 4,936 795,451 608,322

T,
137 „ 140 6,943 5,320 937,272 719,600 12,495 13,375 1,731,711 1,861,441

» 141
» 150 5,898 5,167 851,773 750,445 13,873 15,410 2,019,119 2,240,559

» 151 » 160 8,429 8,884 1,331,398 1,400,080 18,616 13,730 2,915,038 2,161,269

»
101

» 170 825 822 136,348 135,862 34,793 25,095 5,799,393 4,179,821

n
171

» 180 28,432 26,205 5,001,622 4,611,496 9,344 8,828 1,656,715 1,567,126

,i
181 „ 190 15,561 11,930 2,920,187 2,232,129 229,047 218,084 42,195,118 40,168,426

» 791 » 200 8,187 7,014 1,613,807 1,382,043 11,706 11,811 2,314,912 2,329,825

» 201 » 210 33,113 26,542 6,766,565 5,417,860 61,153 44,505 12,307,083 8,961,730

» 211
» 220 24,498 23,517 5,243,132 5,032,558 201,571 227,430 43,137,114 48,671,208

» 221 » 230 3,609 2,857 808,456 640,023 313 324 70,417 72,841
232 71,438 66,718 16,574,616 15,478,576 21,089 24,869 4,892,648 5,769,608

Total 1,587,864 1,492,196 75,695,078 68,963,938 811,168 791,425 126,271,200 125,027,926

Exercice
DBa.ga.ges

Tonnes Tonnes-kilometres

Animaux
Tetes Tonnes Tonnes-kilometres

1894

1893

5,586

5,294

671,229

636,078

171,329

53,196

25,991

9,162

4,251,750

932,963

16
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7. Statistique des marchandises par nature.

1894 1893
A. Denrees alimentaires et

objets mobiliers. Tonnes Tonnes

a. Objets de consommation.

I. Solides.

1. Cereales, malt et
legumes farineux. 192,152 135,320

2. Farines et produits de
minoteries 33,066 47,408

3. Pommes de terre 6,133 4,498
4. Fruits des champs,

fruits dejardin, legumes 8,760 7,740

5. Fruits d'arbres. 10,261 7,659
6. Raisins pour la preparation

du vin 9,578 9,681
7. Viande et cliarcuterie,

saindoux, volaille et
gibier 6,252 3,835

8. Laitages (beurre,
frontage, seret) 10,668 9,309

9. Oeufs 17,665 15,590
10 Cafe 592 601

11. Succedanes du cafe 3,410 2,163
12. Sucre ratline 3,679 3,078
13. Sucre brut 203 94

14. Tabac brut et manu¬
facture 1,007 1,010

II. Liquides.
15. Lait, y compris lait

condense 1,823 1303

16. Vin, cidre, vinaigre de
table 34,128 50,147

17. Biere 3,910 3,526
18. Eau-de-vie et liqueurs 1,078 1,363
19. Eaux minerales 266 354

b. Objets mobiliers.

20. Meubles, ustensiles de

menage et ltardes 3,286 3,135
21. Livres et objets d'art 586 579

Total 348,503 308,393
B. Combustibles.

22. Bois ä brüler et char-
bon de bois 7,766 10,093

23. Tourbe 100 12

24. Houille, lignite, bri¬
quettes et coke 47,981 *65,879

Total 55,847 75,984

* Y compris 14870 tonnes de ckarbons de service (j

1894 1893

Tonnes Tonnes

C. Materiaiix de con¬

struction.
25. Pierres de taille, paves,

marbre brut 63,690 52,614
26. Briques et tuiles 14,069 9,560
27. Ardoises pour toitures 24 58
28. Pierres ä chaux, pierres

ä gypse 41 88

29. Chaux, gypse 4,676 5,264
30. Ciment, trass 15,347 16,300
31. Dalles, tuyaux et

pierres en ciment 456 644

32. Asphalte 157 127

33. Pierres taiHees, ouvra-
ges en pierre, mar-
bres ebauches 2,349

'

1,798
34. Bois de construction,

bois de sciage,
traverses, poteaux detele-
graphe 13,419 14,177

Total 114,228 100,630

I). Industrie metallurgique.
35. Fers bruts, vieux fers

et minerais 41,327 43,995
36. Fers fabriques 32,895 30,240
37. Rails neufs, roues de

wagons, traverses et
accessoires 10,705 8,090

38. Ferronnerie 8,125 9,678
39. Zinc, plomb, cuivre et

etain sous toutes les
formes 1,814 2,106

40. Machines montees 4,701 3,454
41. Pieces de machines 9,581 9,188

Total 109,148 106,751

E. Industrie textile.
a. Coton.

42. Coton brut 12,739 11,900
43. Files et tissus de coton,

bruts 1,460 2,305

A reporter 14,199 14,205

ier ä avril).
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1894 1893 1894 1893

Tonnes Tonnes
1

Tonnes Tonnes

Report 14,199 14,205 J. Industrie de la paille.
44. Tissus et etoffes de

coton
45. Dechets de coton

b. Lin, chanvre, etc.

2,755
974

1,515
1,096

63. Ouvrages en paille de
tous genres 1,106 1,340

K. Industrie du bois.

46. Lin, chanvre, etoupes,
jute, chanvre de Manille 7,240 6,240

64. Bois d'ceuvre, indigene
et exotique, douves 4,330 3,870

47. Fils, tissus et etoffes
de lin, etc. i. 3,647 4,424

65. Parqueterie, hois de
charronnage ordinaire 584 564

c. Soie. 66. Ouvrages en bois 1,034 1,353
48. Dechets de soie, cocons 749 851 Total 5,948 5,787
49. Soie grege et moulinee,

chappe, tissus de soie
d. Laine.

50. Laine brute, dechets
de laine .....'51. Fils, tissus et etoffes
de laine

4,907

6,065

1,313

4,328

4,129

1,289

L. Matieres auxiliaires
pour I'agriculture et l'in-

dustrie.
67. Couleurs, matieres co-

lorantes
68. Bois de teinture
69. Terres k couleurs

4,701
34

690

4,690
106

1,174
Total 41,849 38,077 70. Sels (sels de potasse et

de soude)vitriols,
preparations de chlore, sei

gemme et autres
71. Soude
72. Sei de cuisine, sei pour

le betail
73. Acides, lessives-meres,

mordants, vinaigre de
bois

F. Tannerie.
52. Peaux vertes et peaux

seches

53. Ecorce •

54. Tannins
55. Cuirs et ouvrages en

cuir

703

935
40

673

761

1,015
122

689

1,986
7,485

1,476

1,654
8,101

1,528

Total 2,351 2,587 472 1,325
Q. Verrerie et Poterie. 74. Tartre et lie de vin 742 1,468

56. Verre, verre k vitre,
verre en table 2,643 3,211

75. Graisses, savons, bou¬

gies et chandelles 1,801 2,133
57. Verrerie creuse 2,926 3,101 76. Matieres k matelasser,
58. Poterie et fai'ence 1,400 1,211. varechs, crins, etc. 273 266
59. Tuyaux en terre de 77. Amidon et fecule 361 581

tout genre 317 738 78. Quinquina —' —
Total 7,286 8,261 79. Huiles minerales (pe-

trole, ligro'ine, neoline,
naphte)

80. Huiles vegetales
81. Resine etgoudron, pro-

duits de resine et de
goudron

82. Soufre
83. Alcools

H. Fabrication du papier.
60. Chiffons (drilles) et pate

ä papier (päte de bois,
päte de paille) dechets
de papier

61. Papier et carton
62. Papier et carton d'em-

ballage

3,807
948

380

4,488
908

292

23,226
3,109

627

3,026
430

21,483
1,830

447

3,245
648

A reporter 50,439 50,679Total 5,135 5,688
1

1



— 14 -
1894 1893 1894 1893

Report
84. Terres de tout genre

(y compris sable et
gravier, mais non pas
les terres ä couleurs)

85. Glace
86. Foin et paille
87. Fourrages, fourrages

verts, betteraves, plantes
fourrageres de tout
genre

88. Sentences de tout genre,
excepte les cereales

89. Engrais de tout genre

Tonnes

50,439

6,448
212

13,937

3,422

1,430
7,968

Tonnes

50,679

5,683
114

28,873

5,170

1,964
12,378

M. Objets servant au
transport.

90. Vebicules
91. Caisses et tonneaux

vides, emballages

Tonnes

1,293

9,768

Tonnes

1,714

10,097

Total 11,061 11,811

N. Marchandises non
denommees.

92. Expeditions partielles
93. Groupages
94. Autres charges com¬

pletes

5,172
13,239

6,439

4,848
11,195

5,212

Total 83,856 104,861 Total 24,850 '21,255

| Compare

1894 1893 ä 1893 1894 1893

Recapitulation. plus moins

Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes 7° °/o

A. Denrees alimentaires et objets mobiliers 348,503 308,393 40,110 — 42,96 38,97

B. Combustibles 55,847 75,984 — 20,137 6,89 9,60

C. Materiaux de construction 114,228 100,630 13,598 — 14,08 12,71

D. Industrie metallurgique 109,148 106,751 2,397 — 13,46 13,49

E. Industrie textile 41,849 38,077 3,772 — 5,16 4,81

F. Tannerie 2,351 2,587 — 236 0,29 0,33

G. Verrerie et poterie 7,286 8,261 — 975 0,90 1,04

H. Fabrication du papier 5,135 5,688 — 553 0,63 0,72

I. Industrie de la paille '. 1,106 1,340 — 234 0,14 0,17

K. Industrie du bois 5,948 5,787 161 — 0,73 0,73

L. Matieres auxiliaires pour 1'agriculture
et Tindustrie 83,856 104,861 21,005 10,34 13,25

M. Objets servant au transport 11,061 11,811 — 750 1,36 1,49

N. Marchandises non denommees 24,850 21,255 3,595 — 3,06 2,69

Total general 811,168 791,425 100,oo 100,oo



8. Recapitulation chronologique du trafic et des recettes.

-A.nn.6es

Lon gueur
moyenne

des

lignes

Ramene ä la longueur
totale des lignes

Recettes

par kilometre de ligne

Voyageurs
Marchan-

dises

Voyageurs
Bagages

Ani-
maux

Marchan-
dises Ensemble

Recettes

in-
directes

Total

Kilom. Nombre Tonnes Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1883 266 207,055 278,677 16,672 1573 825 20,217 39,287 4272 43,559

; 1884 266 165,694 295,187 12,526 1315 646 21,913 36,400 3229 39,629

1885 266 169,540 327,417 13,562 1465 657 22,566 38,250 1344 39,594

1886 266 163,296 308,819 12,881 1490 549 22,002 36,922 1308 38,230

1887 266 175,595 402,260 13,935 1534 516 27,072 43,057 1503 44,560

1888 266 194,805 383,452 15,210 1590 645 26,283 43,728 1591 45,319

1889 266 220,542 421,503 17,105 1806 1125 27,796 47,832 1771 49,603

1890 266 236,322 386,780 17,492 .1718 1558- 26,993 47,761 1812 49,573

1891 266 241,654 389,570 17,714 1724 1216 28,189 48,843 2032 50,875

1892 266 249,350 438,388 17,833 1697 861 31,681 52,072 2183. 54,255

1893 266 259,263 470,030 18,360 1735 805 32,909 53,809 2399. 56,208

1894 266 284,568 474,704 19,568 1813 3171 33,724 58,276 2551 60,827
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9. Depenses Sexploitation.

Branches d.e service
1894

Fr. C. °/o Fr. C.

189B

Fr. C. °/o I1 Fr. C. °/o

I. Administration generale.

a) Personnel
b) Autres depenses

II. Surveillance et entretien

de la ligne.

a) Personnel
b) Entretien et refection de la

ligne
c) Autres depenses

III. Expedition et mouvement.

a) Personnel
b) Autres depenses

IV. Traction.

a) Personnel
b) Combustible, graisses, etc., pour

les locomotives
c) Graisses, etc., pour les voitures

et wagons
d) Entretien et renouvellement du

materiel roulant
e) Autres depenses

Total des depenses directes

V. Depenses diverses.

a) Loyers et affermages
b) Pertes sur services auxiliaires

et accessoires

c) Autres depenses

382,239
114,941 1,32

624,528

1,120,111
59,066

7,17

12,85

0,68

1,734,652
172.343

19,30

1,98

839,570

1,347,438

38,631

920,463
21,108

9,63

15,46

0,44

10,56

0,24

946,123

394,935

12 10,85

4,53

Total general

497,180 79 5,71

1,803,706 39 20,70

1,906,995 45

3,167,213

7,375,095 63

1,341,059

8,716,154

21,81

36,3:

84,62

15,3:

63 100,OO

385,875 06

90,886 48

605,703

1,228,452 86

70,69438

1,592,360 96

149,043 11

754,958

1,297,068

39,648

707,113
17,850

921,682

807

411,913

4,61

l,ii

7,32

14,85

0,85

19,24

1,80

9,12

15,68

0,48

8,55

0,22

11,14

O,01

4,98

476,761 54

1,904,850

1,741,404

2,816,639

6,939,655

24 23,02

07 21,o.

71 34,c

56 83,87

1,334,403 21 16,13

8,274,058 77 100,OO
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10. Depenses moyennes.

1891 1893
Depenses.

Administration generale:
Francs Francs

i depense par kilometre de ligne 1869po 1792,34

„ fr. 1000 de recettes 30,73 31,89

„ „ kilometre de train 0,1830 0,1916

„ „ „ d'essieu de voitures et wagons 0,OO6O 0,0062

„ „ tonne-kilometre (poids brut) ' 0,ooio 0,0013

[ Surveillance et entretien de la ligne:
depense par kilometre de ligne • 6780,83 7161,09

j! n n i) train 0,6640 0,7654

„ „ „ d'essieu de voitures et wagons 0,0217 0,0249

„ „ tonne-kilometre (poids brut) 0,0035 0,0041

jExpedition et mouvement :
depense par kilometre de ligne 7169,15 6546,63

» n n n train 0,7020 0,6997

„ „ d'essieu de voitures et wagons 0,0229 0,0228

„ „ tonne-kilometre (poids brut) 0,0037 0,0037

Traction:
depense par kilometre de ligne 11906,82 10588,87

i 77 77 77 77 train 1,1659 1,1318
i

„ „ „ „ locomotive 0,8455 0,8179

„ „ „ d'essieu de voitures et wagons 0,0381 0,0368

; „ „ tonne-kilometre (poids brut) 0,0062 0,0060

Total des defenses directes: |

par kilometre de ligne : 27725,92 26088,93

,7 77 77
train ' 2,7149 2,7885

„ „ „ parcours utile 2,2116 2,2521

„ „ „ locomotive 1,9688 2,0153

„ „ d'essieu de voitures et wagons 0,088*7 0,0907

„ tonne-kilom6tre (poids brut) 0,0144 0,0151

Depenses diverses :

par kilometre de ligne 5041,58 5016,55

„ tonne-kilometre (poids brut) 0,0026 0,0028

Depenses totales:

par kilometre de ligne 32767,50 31105,48

„ „ „ train 3,2087 3,3247

„ „ „ parcours utile 2,6137 2,6851

„ „ „ locomotive 2,3267 2,4029

„ „ d'essieu de voitures et wagons 0,1 049 0,1082

„ tonne-kilometre (poids brut) 0,0170 0,0179

Pour cent Pour cent

Rapport des depenses totales aux recettes d'exploitation 53,87 55,34

77 77 77 77 77 77
de transport 56,23 57,81
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II. Recapitulation chronologique des depenses d'exploitation.

A.nii6es
Longueur

moyenne

exploitee

Depenses

par kilometre de ligne

par

kilometre

de

train

par

kilometre

de

parcours

utile

par

kilometre

d'essieu

de

voitures

et

wagons

Administration

generale

Surveillance

et

entretien

de

la

ligne

Expedition

et

mouvement Traction Total
Depenses

diverses

Total

general

kilom. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. C.

1883 266 1474 4053 4226 7122 16875 2746 19621 3,i s 2,67 10,89

1884 266 1398 3624 3950 6148 15120 3132 18252 3,15 2,71 9,96

1885 266 1436' 4298 4131 5886 15751 3272 19023 3,06 2,66 10,

1886 266 1467 5302 4185 5950 16904 2988 19892 3,04 2,67 10,61

1887 266 1452 4698 4439 6724 17313 3469 20782 2,87 2,42 9,26

1888 266 1459 5860 4710 6953 18982 3680 22662 2,97 2 51 10,05

1889 266 1813 5064 5036 7762 19675 3865 23540 2,93 2,39 9,51

1890 266 1680 6512 5545 8066 21803 4123 25926 3,14 2,60 10,89

1891 266 1755 6761 5891 9578 23985 4239 28224 3,47 2,73 11,63

1892 266 1747 6220 6143 10139 24249 4808 29057 3,41 2,71 11,36

1893 266 1792 7161 6547 10589 26089 5016 31105 3,32 2,69 10,82

1894 266 1869 6781 7169 11907 27726 5042 32768 3,21 2,61 10,49
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12. Apercu de la circulation des trains.

0>

u &
S3

Nombre et nature des trains Kilometres de trains

Lignes
ZS

ÖD"®
S S
°.2

1—1

Par
jour

Trains
de voya-

geurs

CO 02
a o
cS *
H'I

Trains do
marchan-

dises

© M

eo

•5 -,H

cö .2
r* *^ a

Ensemble 1894 1893

A. Lucerne-CMasso. 231

1. Trains reguliere

du Ier janvier au 31 mai
du I01' juin au 30 septembre

1

du Ier octobre au 31 decembre

45
50
50

3020
2440
1840

1009
922
694

3247
2895
2295

— 7276
6257
4829

877965
748215
576946

780851
683319
540360

2. Trains speciaux
7300

88
2625

15
8437
3898 z 18362

4001
2203126

269474
2004530

262136

; 3. Trains de materiaux
7388 2640 12335

412
22363

412
2472600

5961
2266666

5898

7388 2640 12335 412 22775 2478561 2272564

B. Bellinzone-liocarno. 21

1. Trains reguliers

du Ier janvier au 31 mai
du lor juin au 30 septembre
du lor octobre au 31 decembre

12
14
14

1812
1464
1104

208
162

—
1812
1672
1266

30804
27592
20874

30804
24888
18768

j 2. Trains 'speciaux
4380

3
— 370

12
— 4750

15
79270

219
74460

749

3. Trains de materiaux
4383 — 382

18
4765

18
79489

129
75209

4383 — 382 18 4783 79618 75209

G. Bellinzone-Luino. 40

1. Trains reguliers

du lor janvier au 31 mai 14 1510 — 508 — 2018 80720 80720
du Ier juin au 30 septembre 14 1220 — 416 — 1636 65440 65600
du Ier octobre au 31 decembre 16 020 — 492 — 1412 56480 49920

2 Trains speciaux
3650 — 1416

1255
— 5066

1255
202640
50200

196240
28800

3. Trains de materiaux
3650 — 2671

11
6321

11
252840

344
225040

288

Recapitulation.
3650 — 2671 11 6332 253184 225328

i Lucerne-Chiasso 40.60 7388 2640 12335 412 22775 2478561 2272564
Bellinzone-Locarno 12.14 4383 — 382 18 4783 79618 75209
Bellinzone-Luino 14.16 3650 — 2671 11 6332 253184 225328 |

Total 15421 2640 15388 441 33890 2811363 2573101

17
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13. Parcours des trains.

Kilometres cle trains Kilometres d'essieux
Tonn es-kilome tres

(poids brut)
Tonnes-kilom.

(poids net)
(bagages et animaux incl,)

1891 1893 1894 1S93 1894 1893 1894 1893

Janvier 221355 180304 6334870 4705496 38571257 28152357 10409358 7688264
Fevrier 197589 171409 5902268 4810353 35868659 29332628 10435448 8500779
Mars 220242 196650 7080962 5925248 42708829 35992067 12024387 10333919
Avril 213025 184635 7012152 5782131 42757826 35098391 11411090 9493126
Mai - 221303 188607 7095899 6043639 43547906 36601141 10993037 10009311

Juin 226361 215610 6795700 6849557 42013205 42662235 10413856 11090267

Juillet 226101 219726 6554760 6821039 40426424 41256978 9191669 10392023

Aoüt 229964 211140 7044394 6726068 42758999 39321197 9681886 10326452

Septembre 220810 215233 6673593 6864139 41559959 41287185 10454914 11928377
Octobre 259921 240791 8129470 7388554 50469611 45603923 13067591 12720429
Novembre 238957 229641 7283043 7290949 45083236 43117370 11381408 12295974
Decembre 240815 239405 7217318 7260753 44378504 43494959 11729535 11818046

Ensemble 2716443 2488651 83124429 76467926 510144415 461920431 131194179 126596967

Sur le par-
cours italien
de la frontiere

suisse

jusqu'ä Luino
du Ier janvier
au 3 L dec. 94920 84450 2634561 2268876 16242657 13949046

Total 2811363 2573101 85758990 78736802 526387072 475869477 131194179 126596967

Les trains de materiaux sont compris dans ces sommes pour:
1894 : 1893 :

kilometres de trains 6329 6126

kilometres d'essieux 88201 76600

tonnes-kilometres (poids brut) 83763 257871

Deduction faite du mouvement des trains de materiaux sur le trongon de la „frontiere suisse"

ä Luino, il reste done pour les trains reguliers et speciaux de nos propres lignes:
1894: 1893:

kilometres de trains 2710114 2482525

kilometres d'essieux 83036228 76391326

tonnes-kilom. (poids brut) 510060652 461662560

tonnes-kilom. (poids net) 131194179 ' 126596967
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14. Pare des locomotives fin 1894.

Series

E2

F3

p2

A2t

A2

A2

A3t

C3T

B»

D«T

D6

Categories

Locomotives-tenders ä quatre roues couplees, pour trains
mixtes en plaine et service de manoeuvre

Locomotive-tender ä six roues couplees, pour le service

de manoeuvre

Locomotive-tender ä quatre roues couplees, pour lc ser¬

vice de manoeuvre

Locomotives a quatre roues couplees ct tender separe

pour trains express et omnibus en plaine

Locomotives-tenders ä quatre roues couplees pour trains

express et omnibus en plaine

Locomotive-tender ä quatre roues couplees, pour trains

express et omnibus en plaine •

Locomotive ä six roues couplees et tender separe, pour
trains express en plaine et montagne; locomotive

compound ä 3 cylindres

Locomotive it six roues couplees et tender separe, pour
trains express en plaine et montagne; locomotive

compound ä 4 cylindres

Locomotives ä six roues couplees et tender separe, pour
trains de marchandises en plaine et trains de voya-
geurs en montagne ;

Locomotives-tenders ä six roues couplees, pour trains
de marchandises en plaine ct trains de voyageurs
en montagne

Locomotives ä liuit roues couplees et tender separe

pour trains de marchandises en montagne

Locomotive duplex-compound ä douze roues couplees

pour trains de marchandises en montagne

Total

De
l'annee No».

1874

1883

1882

1882

1883

1874

1882

1890

1882

1894

1894

1874

1882

1890

1891

1893

1894

1882

1883

1882

1883

1886

1890

1891

1 ä 4

5 ä 6

13

14

18 ä 20

21 ä 24

25 ä 30

31 ä 33

1000

201

202

41 ä 46

51 ä 66

67 ä 69

70 ä 71

72 ä 76

77 ä 78

81 ä 88

89 ä 92

101 ä 115

116 ä 123

124 ä 127

128 ä 131

151

1

6

16

3

2

5

2

8

4

15

8

4

4

105

Le frein Westiughouae est adapte ä 4 locomotives Ea, 7 A2t S A!, 2 A't, 28 C3t et 12 Bs. L'appareil pour le
chauffage des trains par la vapeur est adapte ä 6 locomotives E2-, 7 A2t 10 A2, 2 A3t 12 Bs, 34 C3t.
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15. Parcours des locomotives,

a) Par
<V
>
SH

Kilometres

Series N°s

<D
U

CO

m
-©u
o

©o
'>
B
©

CO

B>
© d
« §

sur le reseau du Gothard
I sur le
de la Medi-

S
o bß

c3

e
a

> d
fa
£ a CO

00

£ 3
8*1

d
©
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E3 1-6 6 733 28 20899 74565 138 6659 1248 125394 1310 275 209589
F3 18 1 18 — 3600 — — — -- 660 — — 21600 — — 55 22315
F2 14 1 15 l 4446 — — — 715 - — 26676 —. 55 27446

A2t 18-24 7 1427 107 4186 183703 1914 306 1216 — — 25116 517 — 212772 34980
A2 25-33 9 1763 3096 1849 277614 40357 4509 10942 — 6 11094 698 — 345220 19245 15
A3 1000 1 253 6 4065 50 109 — — — — 24390 — 18 — 24567 30

Aar 201 202 1,05 109 66 — 34047 1980 1102 11)26 — — — — 278 50 38483 —
C3T anc. 41-46 6 1437 703 1629 427 914 165285 1370 44 58 9774 126 201 178199 — 4305
C3T nouv 51-78 27,88 4234 13113 3780 945467 144544 1801 102349 34869 3252 256 22680 379 28956 98 1284651 — 13335

B3 81—92 12 2765 5234 2139 15113 29116 275 255675 27029 12422 74 12834 64 8006 150 360758 495 22395
D't 101-131 31 6265 2974 1056 1849 24092 185 640535 122084 150583 822 6336 240 82826 109 1029161 — 120
DG 151 1 99 — — — 49 — 11610 667 155 102 — — 129 — 12712 — —

Locomotives du Gothard 108,93 19118 25328 47649 1532835 243213 2261 1188030 201826 166456 818 285894 683 122864 993 3745873 54750 40170

Looomotivos de Compa -
gnies dtiviugores 42 113 8 8 _ 21 192 _

Total — 19118 25328'47649
1

1532877 243326 2261 1188038 201834 166456 818 285894 683 122885 993 3746065 54750 40170

"b) Par
Janvier 101,65 1542 2444 3775 128743 12031 92163 12142 13609 362 22650 250 7669 262 289881 4650 3210

Fevrier 103 1419 2206 3506 116284 13152 360 81189 11399 12721 40 21036 116 7646 159 264102 4200 2970

Mars 103 1666 2125 3835 133622 25194 520 90236 17729 14030 — 23010 — 10813 55 315209 4650 2730

Avril 103 1688 1057 3705 126493 30411 528 87746 18520 14218 — 22230 — 9357 55 309558 4500 2745

Mai 103 1696 2229 3868 129646 28553 160 91649 18655 14624 8 23208 — 9689 55 316247 4650 2925

Juin 103,97 1681 1873 3850 125521 18419 40 100837 15338 13227 — 23100 — 9208 50 305740 4500 3510

Juillet 104,64 1599 2981 3932 129487 17701 80 96614 13529 11892 - 23592 — 10264 110 303269 4650 3120

A out 105 1465 2836 4183 133303 29074 290 96649 17314 11106 12 25098 — 12886 — 325732 4650 2970

Septembre 105 1606 1634 4067 125722 23359 214 94972 .15950 10798 87 24402 — 11239 42 306785 4500 2820
Octobre 105 1805 2242 4830 128890 19368 — 130885 23335 17632 114 28980 32 13302 55 362593 4650 4350
Novembro 105 1534 1719 4072 125568 13395 40 113550 19150 16293 116 24432 — 10265 — 322809 4500 4350

Eecembre 105 1417 1982 4026 129598 12669 29 111548 18773 16306 79 24156 285 10547 150 324140 4650 4470

Total — 19118 25328 47649 1532877 243326 •2261 1188038 201834 166456 818 285894 683 122885 993 3746065 54750 40170

Adeduire: parcours dos
locomotives etrangferes — — — - 42 113 — 8 8 — — — — 21 — 192 — —

Locomotives du Gothard 103,93 19118 25328j47649 1532835 243213 2261 1188030
201826|166456

818 285894 683 122864 993 3745873 54750 40170
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par series et par mois.
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209589 205372 4217 34031 1 52010 6052346 28,88
22315 21600 — 715 22315 13 22315 67750 3,04

— — — — — — — 27446 26676 -- 770 27446 14 27446 81503 2,97

— — — 34980 — — — 247752 245898 1854 35393 23 42509 20890373 84,32

— — - 19260 8 — 8 364488 362700 1788 - 40499 28 68702 37365868 102,52

— — 30 — — — 24597
38483

24507
5343

90
22158 10982

24597
36650

1000
202

24597
21603

23318
4072922

0,95

105,84

— — 30 4335 — — — 182534 181517 905 112 30422 41 34581 47286374 259,05

— — 60 13395 — — — 1298046 271904 693438 332704 46558 66 62483 153321827 118,12

— — 300 23190 — — — 383948 208811 12640 162497 31996 81 46729 80933743 210,79

— — — 120 — — — 1029281 54067 884343 90871 33203 118 42724 173933451 168,99

— — — — — — — 12712 94 12430 188 12712 151 12712 2340838 184,14

390 95310 8 8 3841191

192

1608489

192

1629646 603056 36959 526370313

16759

137,03

— — 390 95310 8 — 8 3841383 1608681 1629646 603056 — 526387072 —

XTLOiS

7860 297741 124161 125957 47623

1

6557815 - 22,03 39972425 134,25

— — — 7170 — — — 271272 113753 115611 41908 6104998 22,5i 37101732 136,77

- — — 7380 — — — 322589 130104 140185 52300 7291255 22,60 44012761 136,44

— — 45 7290 — — — 316848 128659 137180 51009 7214189 22,77 44017021 138.92

— — 75 7650 — — — 323897 134353 139502 50042 7313484 22,58 44872260 138,54

— — 30 8040 — — — 313780 133900 133123 46757 7004466 22,32 43331525 138,10

— — 7770 8 — 8 311047 134000 129311 47727 6756525 21,72 41681945 134,01

_ — — 7620 — — — 333352 142427 138256 52669 7241246 21,72 43992703 131,97

— — 30 7350 — _ — 314.135 134424 129716 49995 6860828 21,84 42516551 135,34

— — 120 9120 — — — 371713 151580 160837 59296 8394276 22,58 52123817 140,23

— — 30 8880 — — — 331689 140432 140018 51239 7535970 22,72 46678762 140,73

— — 60 9180 — — — 333320 140879 139950 52491 7483938 22,45 46085570 138,26

— — 390 95310 8 — 8 3841383 1608681 1629646 603056 85758990 — 526387072 —

— - — — - — 192 192 — — — - 16759 —

390 95310 8 8 3841191 1608489 1629646 603056 85758990 22,33 526370313 137,03



16. Moyennes de service des locomotives.

Series

Nombre

de3 loco¬
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reparations

Total
® S 2 J,S
E 2-5 ^® > s« §
s-s 1H Moyenne

c

paroourus
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service

d

noeuvre noeuvre

E2 6 457 1031 22 J 93 487 2190 20,87 47,08 1,00 8,81 22,24 100 248 95,70

F3 1 10 202 1 49 103 365 2,74 55,34 0,27 1 3,43 28,22 100 212 61,14

F2 1 12 243 4 32 74 365 o
0?29 66,58 1 ,09 8,77 20,27 100 255 75,19

A2t 7 1120 347 17 264 807 2555 43,83 13,58 0,67 10.33 31,59 100 210 96,97

A2 9 1768 163 226 541 587 3285 53,82 4,96 6,88 16,47 17,87 100 215 1 10,96

A2 1 13 237 3 59 53 365 3,56 64,93 0,82 16,17 1 4,52 100 250 67,39

A3t 1,05 185 — 1 126 74 386 47,93 0,26' 32,64 19,17 100 176 90,70

C3Tano- 6 1414 42 3 342 389 2190 64,56 1,92 0,14 1 5,62 17,76 100 243 83,35

Q3«P uouv 27,88 6408 225 330 993 2222 10178 62.90 2,21 3,24 9,76 21,83 100 238 127,53

B3 12 2813 36 240 603 688 4380 64,22 0,82 5,48 13,77 15,71 100 237 87,66

D4t 31 6379 4 187 2235 2510 11315 56,38 0,04 1,65 19,75 22,18 100 206 90,97

D6 1 84 — —
v

36 245 365 23,01 — 9,86 67,13 100 84 34,83

Total 103,93 20663 2530 1034 5473 8239 37939 54,46 6,67 2,72 14,43 21,72 100 223 101,25



17. Quantites et coQt des combustibles pour les locomotives.

a. Par series. Prix
moyen du

Series Bois Houille Briquettes Total* par kilometre
de locomotive

combustible
par tonne

Annöes Prix
m3 Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. C. F. C.

E2 14,28 45 20 1,372,550 32,688 08 500 13 10 1,375,906 32,746 38 6,56 15,62 1882 36 47
F3 2,47 7 57 151,100 3,592 05 — 151,594 3,599 62 6,79 16,13 1883 32 79
p2 3,90 12 36 194,700 4,616 49 — 195,480 4,628 85 7,12 16,87 1884 26 75
A2t 13,94 43 40 2,650 66 95 2,019,500 53,568

83,043
44 2,024,938 53,678 79 8,17 21,67 1885 i25

A2 25-3S 15,10 46 90 7,000 163 25 3,131,250 81 3,141,270 83,253 96 8,62 22,84 1886 24 98
A2 looo 2,20 6 76 84,050 1,965 02 137,500 3,659 20 221,990 5,630 98 9,OB 22,89 1887 '25 30
A3t 6,76 20 28 500 12 25 590,100 15,478 92 591,952 15,511 45 15,38 40,31 1888 24 21
Q3ip anc. 14,80 46 14 2,720,400 64,716 25 — — — 2,723,360 64,762 39 14,92 35,48 1889 23 94

nouv. 102,90 322 30 643,300 15,300 30 1-5,865,300 420,954 18 16,529,180 436,576 78 12,73 33,63 1890 26 88
B3 38,96 121 88 4,539,850 107,957 38 967,200 25,588 12 5,514,842 133,667 38 14,36 34,81 1891 ;29 56
D4t 124,62 388 01 20,378,000 483,670 77 — — 20,402,924 484,058 78 19,82 47,03 1892 29 29
D6 2,07 6 70 261,800 6,209 35 — — — 262,214 6,216 05 20,63 48,90 lB93f

1894
26
24

56
92

342,00 1067 50 30,355,900 720,958 14 22,711,350 602,305 77 53,135,650 1,324,331 41 13,83 34,48

b. Par mois •

Janvier 29,00 101 50 2,584,300 63,573 78 1,798,100 48,548 70 4,388,200 112,223 98 14,74 37,69
Fevrier 26,oo 91 — 2,241,100 55,131 06 1,622,700 43,812 90 3,869,000 99,034 96 14,26 36,51
Mars 28,oo 98 - 2,528,300 61,943 35 1,918,700 51,421 16 4,452,600 113,462 51 13,80

13,74
35,17

Avril 31,00 93 — 2,459,000 60,245 50 1,888,900 50,622 52 4,354,100 110,961 02 35,02
Mai 31,00 93 — 2,544,100 62,330 45 1,955,900 52,418 12 4,506,200 114,841 57 13,91 35,46
Juin 24,oo 72 — 2,469,150 60,498 40 1,771,600 47,478 88 4,245,550 108,049 28 13,53 34,43
Juillet 30,oo 90 — 2,214,300 50,941 40 1,799.000 47,133 80 4,019,300 98,165 20 12,92 31,56
Aoüt 33,oo 99 — 2,250,900 51,778 20 2,028,900

1,962,650
53,157 18 4,286,400 105,034 38 12,86 31,51

Septembre 28,oo 84 — 2,203,200 50,700 35 51,432 13 4,171,450 102,216 48 13,28 32,54
Octobre • 28,oo 84 — 3,198,950 73,575 85 2,002,100 52,455 02 5,206,650 126,114 87 14,01 33,93
Novembre 28,oo 84 - 2,832,500 65,147 50 1,941,700 50,872 54 4,779,800 116,104 04 14,41 35,00
Decembre 26,oo 78 — 2,830,100 65,092 30 2,021,100 52,952 82 4,856,400 118,123 12 14,57 35,44

342,co 1067 50 30,355,900 720,958 14 22,711,350 602,305 77 53,135,650 1,324,331 41 13,83 34,48

*) Poids total y compris le bois, dont 1 m3 equivaut ä 200 kg. de charbon
f) Depuis le ler mai 1893, le transport des charbons de service sur le reseau du Gothard 3'effectue en franchise.
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18. Quantites et cout des graisses

i

a. Par series.
Series Iluile ä

machines Suif Huile minerale Huile ä cylindres

Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C.

E2 OCO 8 50 49 39 92 2355 653 91 2637 1203 78

F8 1,00 1 -- 28 23 10 281 78 18 481 218 41

F2 1,00 1 - 27 21 90 201,5 55 91 422 189 71

A2t 9,00 9 ~~r 19 15 30 5417 1499 31 3913 1793 14

A2 10,00 10 — 24 19 52 8121 2244 85 6163 2815 63

A2 — - — 3 2 34 471 129 86 351 161 70

A3t ©O 4 — 15 12 24 — — — 974 420 23

C3t a"c- — — — 14 11 26 3715 1028 77 3392 1557 11

C3t "onv- 0 (,i)0 57 50 227 185 60 37880 10486 12 18723 8554 29

B3 13,50 13 50 '21 16 84 13492 3727 43 8362 3814 75

D4t — — 67 55 30 44574 12327 26 18824 8619 08

D° — — — 102 80 44 632 175 28 333 155 88

Total ©o 104 50 596 483 76 117139,50 32406 88 64575 29503 71

1). Par mois.

Janvier 1 1
,00 11 43 33 54 7137 2069 73 4564 2373 28

Fevrier 8,00 8 — 70 54 60 6720 1948 80 4035 2098 20

Mars 4,50 4 50 19 14 82 8949 2595 21 5096 2649 92

Avril 12,30 12 50 42 36 96 10053,5 2814 98 5353 2462 38

Mai 10,00 10 — 23 20 24 10823 3030 44 5890 2709 40

Juin 12,50 12 50 55 48 40 11432 3200 96 5554 2554 84

Juillet. 7 ,00
7 — 49 39 20 11430,5 3086 24 5710 2455 30

Aoüt 13,00 13 — 51 40 80 11481,5 3100 01 5633 2422 19

Septembre 3,50 3 50 39 31 20 10206 2755 62 .4994 2147 42

Octobre ©©of 12 — 62 49 60 11084 2992 68 6467 2780 81

Novembre 6,00 6 — 74 59 20 9307 2512 89 5625 2418 75

Decembre 4,50 4 50 69 55 20 8516 2299 32 5654 2431 22

Total 1 04,50 104 50 596 483 76 117139,50 32406 88 64575 29503 71



et huiles pour (es locomotives.

— 2? —

a. Par series. Prix moyen
des graisses et
luiiles'1,par kg.

Huile de navette Graisses diverses Total
»

par kilometre
de locomotive Annees Prix

Kg. Fr. C. Kg- Fr. c. Kg. Fr. C. Gr. c. c.

85 43 50 21;oo 8 60 5155,50 1958 21 24,go 0,93 1882 86,oo

— — — — — — 791,oo 320 69 35,45 1,« 1883 87,35

— — — 11,00 1 65 662,50 270 17 24,w 0,98 1884 83,14

150 72 50 — — — 9508,oo 3389 25 38,38 1,37 1885 77,26

230 113 50 — - — 14548,oo 5203 50 39,91 1 ,43 1886 64,54

20 12 — — — — 845,oo 305 90 34,35 1 ,24 1887 56,32

2593 1174 55 — —- — 3586,oo 1641 02 93,18 4,19 1888 49,37

100 52 50 0,10 — 60 7221,10 2650 24 39,56 1,45 1889 42,34

701 343 10 — — — 57588,50 19626 61 44,3, 1,51 1890' 40,53

275 138 75 — - - 22163,50 7711 27 57 ,,3 2,01 1891 38,01

552 273 50 — — — 64017,oo 21275 14 62,19 2,07 1892 40,44

42 18 90 — — — 1109,oo 430 50 87,94 3,39 1893 37,00

1894 34,59

4748 2242 80 62,io 10 85 187195,io 64752 50 48,73 1 ,09

b. Par mois.

131 78 60 1,0 l 6 ooCOCO 4572 15 39,92 1,54

205 123 — 0,io — 60 11038,io 4233 20 40,G9 1,50

145 87 — — — — 14213,50 5351 45 44,00 1,00

225 112 50 — — — 15686,oo 5439 32 49,51 1,72

127 63 50 — — 16873,oo 5833 58 52,09 1 ,80

329 164 50 — — — 17382,50 5981 20 5o,io 1,91

544 244 80 — — — 17740,50 5832 54 57,03 1,88

592 266 40 — — 17770,50 5842 40 53,3i 1,75

679 305 55 — - — 15921,50 5243 29 ü0,68 1,07

877 394 65 — — — 18502,oo 6229 74 49,77 1,08

505 227 25 — — — 15517,oo 5224 09 46,78 1,57

389 175 05 31,oo 4 25 14663,50 4969 54 43,99 1 ,49

4748 2242 80 32,io 10 85 187195,io 64752 50 48,73 1 ,09

18



19. Parcours, consommation et frais de reparations des locomotives de 1885 ä 1894.

Annäes

Parcours
Kilometres

de
locomotives

Kilometres
d'essieux de

voitures et wagons'

Tonnes-
kilometres

(poids brut)
de combustible de graisses et huiles

Frais de

reparations
Total

1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894

2,253,471
2,314,561
2,656,938
2,795,867
3,024,083
2,982,844
3,079,381
3,236,665
3,527,947
3,841,383

52,257,605
51,407,410
61,402,825
61,703,248
67,724,729
65,086,181
66,370,911
69,935,486
78,736,802
85,758,990

296,904,804
292,355,232
352,133,779
355,116,132
395,658,582
384,993,481
400,606,377
422,774,979
475,869,477
526,387,072

Kg.
26,087,430
26,469,325
32,506,350
34,689,440
38,121,712
39,050,500-
43,425,210
44,418,980
48,166,950
53,135,650

Fr.
652,920
661,168
821,281
833,292
914,604

1,133,723
1,298,579
1,317,702
1,294,678
1,340,632

C.

92
40
43
54
86
11
50
10
29
19

Kg.
54,682.7
56,458.05
68,113.90
91,513 so

105,606.70
111,305.18
127,024.80
151,881.60
169,801.45
187,195.io

Fr.

42,246
36,435
38,363
45,184
45,818
54,746
50,801
63,916
65,394
67,633

C.

79
36
39
30
96
32
37
83
43
29

Fr.
292,581
251,466
253,603
283,849
380,512
372,282
410,105
448,875
473,350
575,025

C.

60
70
16
68
07
28
24
53
58
83

pour 1 kilometre

de locomotive
E oir 1 kilometre e locomotive pour 1 kilometre d'essie d de voitures et vagons pou r 1 tonne -kilometre (poids tint)

Annies

Parcours Consommation Frais
de

reparations

Parcours
Consommation Frais

de

reparations

Consommation Frais
de

reparations
kilom.

d'essieux
de

voitures et
wagons

tonnes-
kilo-

melres
(poids
brut)

de

combustible
de graisses et

i huiles

tonnes-

kilometres

(poids
brut)

de

combustible
de graisses et

huiles
cle

combustible

Ii • ide graisses et
huiles

Kg. c. Gr. C. C. Kg. C. Gr. c. C. Kg. c. Gr. c. C.

1885 23lS 131,8 11,58 28.98 24,97 1,87 12,983 5,7 0,499 1;25 1,05 0,081 0,560 0,088 0,22 0,18 0,014 0,099

1886 22,9 126,3 11,44 28,57 24,M 1,57 10,865 5,7 0,515 1,29 1,10 0,071 0,4891 0,091 0,23 0,19 0,012 0,086

1887 23,i 132,5 12,23 30,91 25,64 1,44 9,545 5,7 0,529 1,34 1,11 0,062 0,4130 0,092 - 0,23 0,19 0,011 0,072

1888 22,i 127,, 12,4, 29,80 32,73 1,62 10,152 5,8 0,562 1,35 1,48 0,073 0,4600 0,098 0,23 0,26 0,013 0,080
1889 22,i 130,8 12,61 30,24 34,92 1,52 12,583 5,8 0,563 1)35 1,56 0,068 0,5619 0,096 0,23 0,2 7 0,012 0,096
1890 21,s I29,i 13,09 38,01 27,32 1,84 12,481 5,9 0,600 1,74 1,71 0,084 0,5720 0,101 0,29 0,29 0,014 0,097
1891 21,6 130,i 14,10 42,17 41,25 1,65 13,318 6,0 0,654 1,5 6 1,91 0,077 0,6179 0,108 0,32 0,32 0,013 0,102
1892 21.6 130,o 13,72 40,7i 46,93 1 ,97 13,869 (5,0 0,635 1,88 2,17 0,091 0,6418 0,105 0,31 0,36 0,015 0,106
1893 22,3 134,9 13,65 36,70

1

48,13 1,85 13,417 6,o 0,612 1,64 2,16 0,083 0,6012 0,101 0,27 0,36 0,014 0,099
1894 22,3 137,o 1 3,8-3 ') 4t;90

1 48,73 1,76 14,969 6,i 0,620 1,57 2,18 0,079 0,6705 0,101 0,25 0,36 0,013 0,109
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20. Pare des voitures et wagons fin 1894.

Voitures ä voyageurs.
Serie As 2 voitures ä 18 places de Ire clas

77
A 9

77
18

77 I" 77

37
A 9

37
21 „ I16

37

77
A 26

37 „ 21 • Jre
37

3? A 6
37 „ 18

77
I''"

77

AB 20 f-6 77
I''6

37

77 77 " \24 77 II"" 37

3?
AB 2

37

/ «

"\24
77

I''"

„ II1"6
37

37

9

"\l6
I1'6

33
AB 8

3?

77 II"
77

37

J?
B 14

37 „ 32 „ ':TIme
77

37
B2 1

37 „ 40 *JJme
77

3?
B 9

37 „ 36
77

II"16
77

37
B 25

77 „ 36 „ II0 77

7?
bcp 4

77

/ 8

" \28
*JJme

37

37

77
C 37 n „ 40 *111 mo

37

37
C2 9

77 ,7
55 „ IIIme

77

37
c2 15

7? 77
55 „ III 37

37
C4 12

77
72 „ IIIme

37

J?
C4 10

77 „ 80 IIIm0
37

37
D 1

37 a 9
77

nme
77

209

favec reduifj
[ \
i bagages

pour le transport
de malades

Total

Fourgons a bagages.

Serie F 8 fourgons
O

37 3? ° 37

17
20 „
36 Total

Nombre de places par
classes

I

36

162
189

546
108
120

16

72

II in Total

480

128
424

36

324
900
24

1249 2373

104
1432

495
825
864
800

36

162
189
546
108

120

480
16

48
72

128

424
36

324
900
24

104
1432
495
825
864
800

9

4520 8142

Poids mort
en tonnes

par
voiture

13,2

10.2

[12,6

16.3

10,2

j 13,75

10,o

9,5

12,0

12,7

[ 9,6

9,5

110,2

16,2

25,5
8,5

total

26,4
91,8

437,5

97,8

224.4

110,0

140,0

9,5

108,0

317.5

38,4

351,5

244,8

194,4

255,0
8,5

12,13 2655,5

Force en tonnes

par fourgon

10

10

10

10

total

80
80

200

360

Poids mort
en tonnes

par
fourgon

total

9,00

8,10

10,60

9,89

79,20

64,80

212,oo

356,00

Sont munies du frein Westingliouse: 2 voitures AS, 50 A, 30 AB, 47 B, 37 C, 24 C2, 22 C4 et 3tJ F.
Est munie de la conduite du frein Westinghouse: 1 voiture U.
Sont munies de la conduite du frein Hardy: 2 voitures As-

de l'appareil de chauffage k la vapeur: 2 voitures AS, 50 A, 30 AB, 49 B, 2 BCP, 37 C, 24 C2, 22 C4 et 36 F.
de la conduite de „ „ „ „ : 1 voiture D.

*) 6 voitures B, 1 B2, 4 BCF et 12° ont cbacune 4 places de moins, dont 1'espace est occupe maintenant
par des poeles.
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20. Pare des voitures et wagons fin 1894. (Suite).

Force en tonnes Foids mort
en tonnes

X
GJ Ö
U «^ B2

Wage ns a marchandises. par wagon total par
wagon

total
B £

Serie G E 1 100 wagons couv. pr. bestiaux et march. 12,50 1250,00 9,00 900,00 200

„ GEC1 6
7? 77 7? 77 7? 12,50 •75,00 9,10 54,60 12

n n 10 » 77 77 7? 77 77 12,50 125,00 9,50 95,00 20

j) ® 20
77 77 77 77 77 77 10,00 200,00 7,45 149,00 40

r K 217
77 77 77 77 7? 77 10,00 2170,00 7,20 1562,40 434

„ K° 71
77 „ „ marchandises 10,oo 710,00 6,35 450,85 142

Krc1 21
77 „ „ groupages 12,50 262,50 8,70 182,70 42

u i) 6
77 ii ii ii • 12,50 75,00 9,20 55,20 12

„ L1 45
77

decouv. „ marchandises 12,50 562,50 • 5,70 256,50 90

ii ii 104
77 • ii ii ii 12,50 1300,oo 5,90 613,60 208

LF2 200 ii 3n fer pr. le transp. ducharbon 15,00 3000,oo 7,10 1420,00 400

u ii 11
77 77 77 77 77 77 77

15,00 165,oo 6,50 71,50 22

11
LF1 150

77 77 77 77 77 77 77 12,50 1875,oo 6,75 1012,50 300

,1
139

77 77 77 77 7? 7? 77 10,00 1390,00 6,50 903,50 278

„ M2 18
77 pour le transport des pierres 15,00 270,oo 5,90 106,20 36

i,
28

77 77 J) 7? 77 77 15,00 420,00 6,00 168,00 56

„ M2 14
77 7? ' 77 77 77 77 15,00 210,00 6,20 86,80 28

M2 20
77 77 77 77 77 77 15,00 300,oo 6,50 130,00 40

,i M1 5
77 77 77 77 77 77 12,50 62,50 5,15 25,75 10

„ ME2 46
77 77 77 r 77 77 15,00 690,00 7,10 326,60 92

„ ME1 5
77 ii ii ii ii * ails 12,50 62,50 7,20 36,00 10

N 8
77 „ „ „ de longs bois 12,50 100,oo 4,30 34,40 16

ii ii 12
77 u ii u u ii ii • 12,50 150,oo 4,80 57,60 24

0« 6
77 „ „ „ des volailles 10,00 60,00 8,00 48,oa 12

,i oG 3
77 „ „ „ de la biere *) 10,00 30,00 7,10 21,30 6

oö 2.
7? 77 77 77 77 77 10,00 20,00 9,50 19,00 4

11 0 '2
77 „ „ „ du petrole***) 10,00 20,00 (8,12

/7,70

8,12

7,70
i 4

1269 Total 12,26 15555,00 6,94 8802,82 2538

Wagons affedes a divers services:

Serie S 12 wagons pour le service des gares 10,00 120,oo 4,45 53,40 24

ii s 52
77 pour le transport du gra.vier 10,00 520,oo 4,45 231,40 104

0E 3
77

de secours 12,50 37,50 8,70 26,io 6

0* 1
77 pour l'eclairage des tunnels 10,00 10,00 9,00 9,00 2

0" 1
77

ä reservoir de gaz 15,00 15,00 9,90 9,90 2

69 Total 10,18 702,50 4,78 329,80 138

1374 total des fourgons et wagons — | 16617,50 9488,62 2748
i uu irem vvestingnouse: iuu u-m, zu U, 11 U^, et 16

de la conduite du frein Westinghouse: 3 0K (wagons de secours).
la conduite de l'appareil de chaufl'age älavapeur: 100 G»i, 16 G^ci^ 20 G, 11 0<J et 3 Ok

*) Wagons speciaux pour le transport de biere de la brasserie T. Spiess au Leewengarten ä Lucerne.
**) Propriete de Mr. T. Spiess, Brasserie du Leewengarten ä Lucerne.

***) Propriete de la Societe italo-americ. des petroles ä Venise.
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21. Parcours et utilisation des voitures et wagons.

a. Parcours des voitures et wagons.

1. Parcours des voitures et

wagons du, Oothard.
a) Sur le reseau du Gothard

1

b) Sur les chemins de fer
suisses

c) Sur les chemins de fer
etrangers (y compris fron-
tiere — Luino)

• Parcours total des voitures
et wagons du Oothard

' 2. Parcours des voitures et

wagons sur les lignes du
Oothard.

a) Voitures et wagons du
Gothard

b) Voitures et ivagons etran¬

gers :
I 1. Voitures et wagons de

Compagnies suisses

2. Fourgons des Postes
i federates

3. Voitures et wagons
d'autres pays

I 4. Wagons-lits
Parcours total des voitures

et wagons du Gothard et

etrangers ;

Voitures ä voyageurs Wagons ä marchandises Total

Kilometres d'essieux

1894 1893 1894 1893 1894 1893

12,398,674

1,776,840

1,934,650

11,817,958

1,785,784

1,928,818

15,312,004

13,173,250

19,368,050

12,511,238

12,243,700

18,024,692

27,710,678

14,950,090

21,302,700

24,329,196

14,029,484

19,953,510

16,110,164 15,532,560 47,853,304 42,779,630 63,963,468 58,312,190

12,398,674

3,275,838

1,138,745
710,916

11,817,958

2,426,400

1,169,570
675,563

15,312,004

7,897,142

2,014,888

40,376,222

12,511,238

7,978,092

2,014,312

37,874,793

27,710,678

11,172,980

2,014,888

41,514,967
710,918

24,329,196

10,404,492

2,014,312

39,044,363
675,563

17,524,173 16,089,491 65,600,256 60,378,435 83,124,429 76,467,926

b. Utilisation des voitures et wagons.

1. Voitures ä voyageurs. 1894: 1893:
I® classe 21,8s % 23,30 %

Rapport entre le nombre de places occupees 11° „ 27,39 „ 27,3i „et le nombre total de places III®XXX „ 27,73 „ 27,36 „
ensemble 26,69 „ 26,69 „

Ie classe 4,67 4,29

Nombre de places vides pour une place occupee
H° „ 3,65 o

D,66

III® „ 3,61 3j6i>

ensemble 3,75 3,75
2. Wagons a marchandises.

Utilisation de la force (tonnage) des wagons ©
©

©CO



22. Parcours, consommation en graisseset huiles et frais de reparations des voitures et wagons
de 1885 ä 1894.

Parcours Consommation en graisses et huiles. Frais de reparations
Annees Kilometres

d'essieux de

voitures et wagons

Tonnes-kilometres

(poids brut)

Graisses et

huiles

par
kilometre

d'essieu
par tonne-km. (poids

-

brut) Montant
par

kilometre

d'essieu

par
tonne-

kilomet.
(p. b.)

Montant
par

kilometre

d'essieu

par
tonne-

kilomet.
(p. b.)

Kg- Gr. Gr. Fr. C. C. C. Fr. C. C. C.

1885 52,257,605 296,904,804 11,088,90 0,212 0,037 3,455 94 0,007 0,ooi 131,046 39 0,251 0,044

1886 51,407,410 292,355,232 14,963,50 0,291 0,051 4,189 67 0,008 0,ooi 143,298 45 0,278 0,049

1887 61,402,825 352,133,779 12,476,60 0,203 0,035 2,359 07 0,004 0,ooi 135,597 84 0,221 0,038

1888 61,703,248 355,116,132 13,600,50 0,220 0,038 oCOcvf 52 0,004 0,ooi 161,219 86 0,261 0,045

1889 67,724,729 395,658,582 17,501,05 0,258 0,044 COco" 66 0,005 0,ooi 182,093 23 0,269 0,046

1890 65,086,181 384,993,481 15,778,oo 0,242 0,041 3,263 90 0,005 0,ooi 154,380 90 0,287 0,040

1891 66,370,911 400,606,377 16,656,50 0,251 0,042 3,548 54 0,005 0,ooi 188,623 94 0,284 0,047

1892 69,935,486 422,774,979 19,511,50 0,279 0,046 4,131 55 0,006 0,ooi 203,724 05 0,291 0,048

1893 78,736,802 475,869,477 23,250,to 0,295 0,049 5,071 05 0,006 0,ooi 260,612 28 0 331 0,055

1894 85,758,990 526,387,072 23,910,75 0,279 0,045 5,011 23 0,006 0,ooi

1

572,639 09 0,435 0,071
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23. Quantites et cout des graisses et huiles pour les voitures et wagons.

Mois Huile minerale Huile de navette Suit
Matieres
diverses Total

Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C.

Janvier 787,M 165 27 30,oo 18 -— 817,oo 183 27

Fevricr 1382,oo 290 22 30,oo 18 — — — — 1,00 6 — 1413,oo 314 22

Mars 1234,oo 259 14 20,oo 12 — 10,oo 7 80 — — — 1264,oo 278 94

Avril 2507,00 501 40 — — — 5,oo 4 40 — — — 2512,oo 505 80

Mai ....-, 2460,oo 492 — 10,0 1 5 — 10,00 8 80 2.00 5 — 2482,0o 510 80

Juin 2355,oo 471 — 40,oo 20 — — — — 30,50 5 45 2425,m 496 45

Juillet 2844,oo 568 80 100,00 45 — 10,00 8 — 30,25 5 40 2984,25 627 20

Aoüt 2849,oo 569 80 7 0,oo 31 50 20,oo 16 — 33,00 11 40 2972,oo 628 70

Septembre 2377,oo 475 40 70,oo 31 50 5,oo 4 - 15,oo 1 95 2467,oo 512 85

Octobre 1579,oo 315 80 80,oo 36 — O;00 4 — 30,oo 3 90 1694,oo 359 70

Novembre 1682,oo 336 40 44,oo 19 80 5,00 4 — 30,oo 3 90 1761,oo 364 10

Decembre 1059,oo 211 80 30,oo 13 50' — — — 30,oo 3 90 1119,00 229 20

Total 23115,oo 4657 03 524,oo 250 30 70,oo 57 201,75 46 90 23910,75 5011 23

Consommatiou de graisses et huiles par kilometre d'essieu de voitures et wagons: 0,279 gramme.
Coilt des graisses et huiles par kilometre d'essieu de voitures et wagons: 0,oo6 centime.
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24. Depenses du service de la traction (redevances non deduites).

3STatixxe des depenses

A. Personnel.
(appoiutemonts, emoluments, salaires äla jouruee,
indemnitea de voyage et de logement, primes

de parcours et d'economies, uniformes, etc.)

1. Chef du service de la traction et
aes aides (bureau central de la traction)

2. Personnel des locomotives et visi-
teurs des .voitures et wagons:
a. Chefs des depots et leurs aides
b. Mecaniciens et chauffeurs
c. Visiteurs et aides-visiteurs

3. Personnel charge de l'alimentation et
du nettoyage du materiel (nettoyeurs
de locomotives, nettoyeurs et grais-
seurs de voitures et wagons)

B. Matieres pour les locomotives,
voitures et wagons.

1. Combustibles:
a. locomotives
b. voitures et wagons

2. Graisses et huiles:
a. locomotives
b. voitures et wagons

3. Eclairage:
a. locomotives
b. voitures et wagons

4. Nettoyage, desinf-ection, etoupage,
eau et sable:
a. locomotives
b. voitures et wagons

C. Entretien et renouvellement du
materiel roulant

1. Locomotives et tenders
2. Voitures
3. Wagons

D. Autres depenses-

1. Fournitures de bureau, frais d'im-
pression et de reliure, insertions,
ports de lettres et telegrammes

2. Eclairage, chauffage et nettoyage
des locaux de service, notamment
des remises et dortoirs

3. Completement et entretien de l'in-
ventaire pour le service de la traction

(ü l'exclusion de celui pour les
ateliers)

4. Divers

Montants

Fr.

38,766

43,283
674,445
47,355

93,732

1340,632
3,623

67,633
5,034

10,833
29,101

23.095
2^982

575,025
250,605
122,033

8,259

6,103

7,981
93

C.

49

38

Totaux

Fr.

897,583

1,482,936

947,664

22,436

3,350,621

53

92

87

32

par
kilometre de

locomotive

C. C.

1,009

1,127

17,558
1,232

2,4.

34,900
0,094

1,701

0,131

0,282

0,758

0,001
0.O77

14,9G9

6,524

3,177

0.215

0,159

0,208

0,002

24,c

0,584

87,22

Par
kilometre

de train

1,370

1.530

23,940
1,081

3,387

47,580
0,129

2,400
0,179

0,385

1,032

0,820
0,100

20,411
8,895
4,332

0,293

0,21:

0,283

0,003

C.

31,800

52,c:

33,031

0,79G

118,931

P. kilometre,
d'essieu de j

voit. etwag.|

Par tonne-
kilom.

(poids brut)

C. C.

0.O452

0,0505

0,7804

0,O552

0,1093

1,5033

0,0012

0,0789

0,0059

0,0120

0,0339

0,0209

0,0035

0,0705

0,2923

0,1422

0,0O9G

0,0072

0,0093

O,0001

1,0100

1,7292

1,1050

0,O2G2

3,9070

c.

0,0074

0,0082

0,1281

O,0090

0,2547

O,0007

0,0128
0,OOO9

0,0021

0,0055

0,0044
0,OOOC

0,1092

0,0470

0,0232

0,0016

0,0012

0,OOJ 5

O,0000

Observation. Los rodovances payees par les ehemins de fer Italiens do la Mediterranee pour le service de la traction -sur la ligne
Luino-Pino (frontiero), pour le service commun do la gare de Chiasso, etc., n'ont pas etc defalquees des positions ci-dessus.
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25. Recapitulation chronologique des depenses pour le service de la traction de 1885 a 1894

par kilometre de locomotive, kilometre d'essieu de voitures et wagons et par tonne-kilometre

(poids brut); (redevances non deduites.)

| Chap. IV. A. 1 ä 3. Personnel Chap. IY. B. la—4a Consommation de matieres par
les locomotives

Annees Sommes
par kilom.

de
locomotive

par kilom.
d'essieu de

voit. et wag

par tonne-
kilom.

(poids brut]
Sommes

par kilom.
de

locomotive

par kilom.
d'essieu de

voit. et wag.

par touue-
kilom.

(poids brut)

1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894

Fr.
565,559
565,150
572,816
572,887
613,538
689,965
671,742
729,880
813,959
897,583

C.

35
82
13
28

03
59
89
01

C.

25,097
24,417
21,559
20,491

20,289
23,131

21,814
22,552
23,072

23,366

c.

1,082

1,099

0,933
0,928

0,906

1,060-

1,012

1,044

1,034

1,047

C.

0,1904

0,1933

0,1627

0,1613

0,1551

0,1792

0,1677

0,1726

0,1710

0,1705

Fr.
720,865
719,336
878,131
896,181
981,468

1,227,280
1,375,703
1,408,209
1,391,566
1,442,194

C.

05
28
56
10
22
35
30
84
84
36

C.
<"> 1
Ol,989
31,073
33,050
32,054
32,455
41,145
44,675
43,510
39,444
37,544

C.

1,379

1,399

1,430

1,452

1,449

1,886

2,073

2,014

1,767

1,682

C.

0,2428

0,2461

0,2494

0,2524

0,2481

0,3188

0,3434

0,3331

0,2924

0,2740

Chap. IV. B. lb—4b. Consommation de
matieres par les voitures et wagons

ChaP. IV. C. 1 ä 3. Entretien et renoUvellement
du materiel roulant

Annees Sommes
par kilom.

de
locomotive

par kilom.
d'essieu de

voit. et wag.

par tonue-
kilom.

(poids brut)
Sommes

par kilom.
de

locomotive.

par kilom.
d'essieu de

voit. et wag.

par tonne-
kilom.

(poids brut)

1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894

Fr.
23,973
24,140
18,424
25,070
30,457
30,700
39,795
40,965
41,318
40,742

c.
54
96
64
51
26
01
66
89
51
17

C.

1,064

1,044

0,694

0,897

1,007

1,029
1 ,292

1,266

1,171

1,060

C.

0,046

0,047

0,030

0,041

0,045

0,047

0,060
0,058

0,053
0,047

C.

0,0081

0,0082

0,0052

0,Oo71

0,0077

0,0080

0,0099

0,0097

0,0087

0,0077

Fr.
423,627
394,765
389,201
445,069
562,605
526.663
598,729
652,599
733,962
947.664

c.
99
15

54
30
18
18
58
86
92

C.

18,799
1 i ,056

14,64$

15,019

18,604
17,656
19,443

20,164
20,804
24,670

C.

0,811

0,768

0,634
0,721

0,831

0,809

0,902

0,933

0,932

1,105

C. i

0,1427 ;

0,1350

0,HO5

0,1253

0,1422

0,1368

0,1495

0,1544

0,1542

0,1800

Chap. IV. D. 1 ä 4. Autres depenses Depenses totales

Annees Sommes
par kilom.

de
locomotive

par kilom
d'essieu de.

voit. et wag.

par tonne-
kilom.

(poids brut)
Sommes j

par kilom.
de

locomotive

par kilom.
d'essieu de

voit. et wag.

par tonne-
kilom.

(poids brut)

1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894

Fr.
16,400
15,855
18,242
16,780
18,127
18,536
18,226
21,314
18,844
22,436

C.

20
81
24
59
04
31
42
90
10
87

C.

0,728

0,685

0,687

0,600

0,599

0,622

0,592

0,658
0,534

0,584

n

0,031

0,031

0,030

0,027

0,027

0,028
0,027

0,031

0,024

0,026

C.

0,0055

0,0054

0,0052

0,0047

0,0046

0,0048

0,0045
0,11050

0,0040
0,0043

Fr.
1,750,426
1,719,249
1,876,815
1,955,989
2,206,195
2,493,144
2,704,197
2,852,971
2,999,651
3,350,621

C. I

13
02
57
02
82
88
15
10
32
32

C.

77,677
74,280
70,638
69,960
72,954
83,583
87,816
88,150
85,025
87,224

C.

3,350

3,344

3,057

3,170

3,258

3,831

4,074

4,079

3,810

3,907

C.

0,5895

0,5880

0,5330

0,5508

0,5576

0,6476

0,6750
0,6748

0,6303

0,6365

19
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Graphische Darstellung
der Transport-Quantitäten, der Personenkilometer,

der Gütertonnenkilometer

und der Finanziellen Betriebsergebnisse

in den Jahren 1883—1894.

Repräsentation graphique
DES QUANTITES TRANSPORTEES, DES KILOMETRES-VOYAGEURS,

DES KILOMETRES-TONNES DE MARCHANDISES,

AINSI QUE DES RESULTATS FINANCIERS

de 1883 ä 1894.



Transport-Quantitäten
in den Jahren 1883—1894.

QU AN TIT ES TRANSPORTEES de 1883 a 1894.

Personen.

Voyägeurs.

Personenverkehr.
Service des voyägeurs.

Tonnen.

Tonnes.

Güterverkehr
Gepäck-ÄTiertransporfe nichf inbegriffen

Service des Marchandises
Transports de bagages etd'animaux non compris
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Personenkilometer & Gütertonnenkilometer
in den Jahren 1883 —1894.

Kilometres-voyageurs et kilometres-tonnes de marchandises de 1883 al894.
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Finanzielle Betriebsergebnisse
in den Jahren 1883 — 1894.

Resultats financiers des exercises de i883 ai894.
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