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soutenement et de revetement et le 52 % des ma^onneries de ponts et ponceaux; la galerie de direction
des nouveaux tunnels du Gutscli et de Schcenheim est percee; le 22 novembre a ete inauguree la

partie neuve de la gare aux mai'chandises et le service de la gare provisoire des voyageurs a

commence le 13 decembre, afin de permettre la mise en ceuvre des fondations du nouveau bätiment

aux voyageurs. De tous les plans livres ä la suite du concours ouvert pour ledit bätiment, aucun ne

satisfaisait complctement aux exigences du programme; le jury a alloue un deuxieme et deux troisiemes

prix, en recommandaut l'acquisition d'un quatrieme projet. Toutefois le Central-Suisse lui-meme a dresse

un autre projet et en a elabore les plans detailles au cours de l'exercice 1894. Cette Compagnie
se propose de pousser les travaux de transformation de la gare de telle sorte que toutes les nou-
velles installations puissent etre livrees ä l'exploitatiou ä la date de l'ouverture du service d'ete 189G.

IY. Exploitation.
A.. Tarifs.

Service des voyageurs et des Itagages. Dans notre rapport de gestion de 1893, nous

avons enonce les motifs pour lesquels les Compagnies de cliemins de fer suisses avaient subordonne

l'adoption de la prolongation du delai de validite des billets de double course, demandee par le

Departement federal des chemins de fer, ä cette condition que l'incessibilite des billets scrait
formellement stipulee dans le reglement de transport suisse et que le timbrage des billets en cas

d'interruption du voyage serait prescrit.
Par son arrete du 10 juillet 1894 qui tient compte des conditions posees par les Administrations,

le Conseil federal a decide d'approuver les propositions de celles-ci tendant:
1. A prolonger d'un jour le delai de validite des billets de double course,
2. A admettre en principe que les billets ne sont pas transmissibles,
3. A introduire le timbrage des billets en cas d'arret en route,

demeurant entendu que la prolongation du delai de validite des billets de double course devra

etre mise ä execution au plus tard le Ier janvier 1895.

Cet arrete, soit les ehiffres 2 et 3, souleva de divers cotes, mais surtout dans la presse, une

vive opposition. Nous ne pouvons enumerer toutes les objections formulees au regard de ces

dispositions ni les nombreux reproches lances contre les Administrations en general; nous nous bornerons

ä rappeler qu'aux termes des concessions les Compagnies sont tenues d'accorder pour les billets d'aller
et retour une reduction de 20 % sur le prix des billets de simple course. II appert avec toute
evidence de cette clause que les actes de concession reconnaissent dejä l'incessibilite du billet de

double course, car la notion de la „course aller et retour" implique sans contredit la condition que
la ligne de A ä B et celle de B ä A soit parcourue par la meme personne. Si par contre le

parcours de B ä A etait effectue par une personne autre que celle qui a fait le voyage de A ä B,

ces deux trajets representeraient deux courses simples d'aller. Les actes de concession ratifies jusque

vers 1885 stipulaient en outre que la „course d'aller et retour" doit etre effectuee le meme jour ou

bien le meme jour et le jour suivant.

Si done les Compagnies, apres s'etre pretees, dans la question du delai de validite, ä une

mesure qui va au delä des obligations ä elles imposees, doivent faire encore de nouveaux pas
dans la voie des concessions, si d'autre part quelques-unes d'entre elles ont dejä accorde ou se

proposent d'accorder, en matiere de reductions de taxes, des facilites tres notables et plus etendues

(pie celles legalement prescrites, il n'y a certes rien d'etonnant ä ce qu'elles veuillent excrcer le
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droit que leur octroient les actes de concession quant ä l'incessibilite des billets, d'autant que toute

prolongation du delai de validite, tout abaissement de taxes favorise la vente des billets.

Le timbrage des billets en cas d'arret en route, reclame par les Compagnies, ne saurait non

plus etre qualifie de pretention injuste ou iuconsideree. C'est assurement ä bon droit qu'elles avaient
sollicite de l'Autorite superieure cette disposition tutelaire; en effet, non seulement elles possedaient
des indices sürs, mais, en depit des difficultes inlierentes aux enquetes de ce genre, elles ont pu

prouver, dans certains cas, que des billets avaient ete abusivement utilises deux fois sur le meme parcours
et il est avere que toute prolongation du delai de validite accroit la possibility d'abus semblables.

En ce qui conceme le timbrage des billets, les craintes einises au sujet des importunites
qui en resulteraient pour le public voyageur sont certainement exagerees; tout d'abord, la proportion
des personnes interrompant leur voyage comparativement au chiffre total des voyageurs est ex-
tremement faible; en seconde ligne, les nombreux touristes allemauds qui visitent cliaque annee la

Suisse, sont dejä tellement habitues ä ce timbrage des billets adopte depuis longtemps dans leur

pays, qu'ils ne sauraient plus guere le regarder comme une importunite.

Encore que l'attitude prise par les Compagnies soit, d'apres ce qui precede, sut'fisamment

justifiee, plusieurs d'entre elles crurent neanmoins devoir abandonner la condition visant le timbrage
des billets en cas d'arreit en route et ne pas maintenir celle de l'incessibilite, ou renoncer pour le

moment ä l'insertion de dispositions y relatives dans le reglement de transport. Les autres
Administrations — parmi lesquelles la nötre — esperant par lä amener une entente des Compagnies

sur ces deux points, declarerent renoncer egalement au timbrage des billets en cas d'arret en route;
nous fimes toutefois observer que nous chercherions par d'autres moyens appropries, ä obvier tout au

moins aux inconvenients les plus graves derivant de l'emploi abusif des billets. Cependant rentente

esperee n'intervint pas, attendu que quelques Compagnies ne voulurent pas se departir de leur

point de vue quant ä l'incessibilite des billets.

Dans ces conjonctures, le baut Conseil federal a decide de surseoir jusqu'ä nouvel avis a

l'execution de son arrete du 10 juillet concernant la prolongation du delai de validite des billets
de double course.

La question n'est pas encore liquidee.
N

Du 4 au 7 aoüt inclusivement a eu lieu ä Lugano la fete föderale de ggmnastique. Con-

siderant l'eloignement de cette ville, nous avons accorde soit aux gymnastes, soit au public se rendant
ä la fete, des facilitcs notablement plus graudes que celles prevues au reglement suisse du Ier mai 1800.

Outre divers supplements de tarifs dejä existants, on a mis en vigueur les nouveaux tarifs
enumeres ci-apres:

1. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre Delle et certaines

gares suisses;
2. tarif international (G-.-V.) n° 205 pour voyages circulaires ä prix reduits au depart de

Paris et de Londres vers la Suisse, l'Allemagne, l'ltalie, etc.;
3. liste des coupons des livrets combines de l'Union des Administrations allemandes de

chemins de fer;
4. liste des billets circulaires combines des cbemins de fer suisses;
5. tarif-afficbe des billets des dimanches et jours feries, ainsi que des billets circulaires

du Gotbard;
G. tarif des voyages circulaires au depart de la Belgique vers la Suisse;
7. tarif des billets des dimanches et jours feries, en service interieur du Gotbard;
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8. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre l'Allemagne et l'ltalie,
en transit par le Gothard;

9. reglement et instruction concernant le rapatriement d'indigents suisses;
10. reglement sur les facilites de transport accordees aux sceurs de charite attachees aux

etablissements de diaconesses;
11. tarif pour le transport des personnes se rendant aux marches kebdomadaires de Lucerne,

Bellinzone, Lugano et Locarno.

En service des voyageurs et des bagages, 404 reclamations nous sont parvenues, dont 90
ont ete repoussees; d'autre part nous avons eu ä effectuer 299 remboursements pour la somme de

fr. 4807. 14; 15 reclamations pendantes ä la fin de 1894 ont ete reportees ä l'exercice suivant.

Service des niarchandises. Depuis un certain temps les Compagnies suisses avaient

engage entre elles et avec le Departement des chemins de fer des pourparlers relativement ä la

refonte des prescriptions generates de tarif et de la classification des niarchandises; ce travail devait
tendre ä appliquer autant que possible ä la Suisse egalement les modifications introduces en Alle-
magne depuis l'epoque de la premiere edition, ainsi qu'ii faciliter la formation des tarifs directs des

importants trafics allemand-snisse et italo-allemand. Ces negotiations ont pu enfin etre terminees

pendant l'exercice ecoule et la nouvelle edition de ce document est entree en vigueur le lor janvier 1895.

Dans sa seance du 28 mars 1894, le Conseil national a pris en consideration la motion de MM.
Fonjallaz et consorts; cette motion est concue en ces termes: „Le Conseil federal est invite ä faire

rapport sur les mesures qu'il conviendrait de prendre, soit dans sa competence, soit par voie
legislative, pour que les vins d'origine suisse soient mis, dans le service interne, au benefice des tarifs
reduits que les Compagnies suisses accordent aux vins etrangers."

Le Departement des chemins de fer a communique cette motion ii l'Association des chemins
de fer suisses en l'informant qu'il desirait connaitre la position que l'Association se proposait de

prendre ä ce sujet. L'Association a defere a ce vceu et a elabore un long memoire qui a ete expedie
a Berne le 15 octobre et dont le contenu pent brievement se resumer comme suit:

1. En vertu de la legislation actuelle de la Suisse, les Compagnies de chemins de fer suisses

ne sont pas tenues d'accorder au trafic interne suisse les tarifs reduits en vigueur dans certaines

relations pour le transport des vins de l'etranger ii destination de la Suisse ou en transit par la

Suisse, attendu que ces tarifs ne sont point contraires aux principes poses dans le rapport du

23 novembre 1883 presente par le Conseil federal ä l'Assemblee föderale sur les tarifs des chemins

de fer suisses. Ce rapport, aux termes duquel, soit dit en passant, les Compagnies privees suisses

sont, pour le trafic de transit, soumises ä des conditions plus rigoureuses que celles imposees aux
chemins de fer de l'Etat des pays circonvoisins, a ete approuve nagueres par les Ckambres föderales

et a des lors semi de regle de conduite tant ä l'Autorite de surveillance qu'aux Administrations.
2. L'application de ces taxes reduites au trafic suisse, telle qu'elle est demandee par la

motion dont il s'agit, ne peut se faire sans obliger les Compagnies suisses interessees ä s'imposer
des sacrifices financiers enormes, ou bien, comme elles ne pourront pas se resoudre ä ces sacrifices,

ä renoncer aux transports concurrences et, dans ce dernier cas, ii leser aussi tres gravement leurs

interets.
3. Une mesure dans le sens de la motion serait d'autant moins justifiee que l'economie qui

en resulterait dans les frais de transport ne serait pas de nature ä ameliorer les conditions de

vente et de concurrence de la viticulture suisse, specialement parce que la meme reduction devrait

aussi ötrc accordee ii l'importation etrangere.



Dans son message du 23 deccmbre 1894 ii l'Assemblee fedcrale, le Conseil federal se place

egalement ;i un point de vue declinatoire vis-a-vis de la motion de MM. Fonjallaz et consorts; du

reste, celle-ci n'a pas encore ete discutee par les Cliambres federates.

Pendant l'exercice dernier, on a cree les tarifs, supplements et reglements ci-dessous enumeres:

a. Service interieur et direct suisse:

1. tarif (et Ier supplement) pour le trafic direct des marchandises entre les stations des
*

cbemins de fer du Bmdeli et du lac de Thoune d'une part, et Celles du Gothard d'autre part;
2. IIP supplement au tarif exceptionnel pour le transport de pierres en service direct entre

le Central-Suisse, le Sud de l'Argovie, le Seethal-Suisse, les lignes Langenthal-Huttwil et de

l'Emmentlial, le Jura-Simplon, le Bulle-Romont, le Regional du Val-de-Travers, les lignes du lac de

Thoune, du Boedeli et du Jura-Neuchätelois d'une part, et le Gothard d'autre part;
3. Ier supplement an tarif exceptionnel n° 13 pour le transport de. ciment, chaux et gypse;
4. IP supplement ä l'appendice du tarif exceptionnel n° 6 pour le transport des cereales au

depart de Bouveret transit, Vallorbes transit, Geneve loco et transit, etc.;
5. nouvelle edition du reglement de transport des chemins de fer suisses;

G. Ve ,YP ,VII6 et VHP appendices ä la convention internationale sur le transport de

marchandises par chemins de fer (ancien Ier supplement au reglement de transport suisse);

7. Pr supplement au tarif exceptionnel n° 9 pour le transport de produits agricoles;
8. tarif exceptionnel n° 5 pour le transport de fromages non emballes;
9. IV6 supplement au tarif des marchandises pour le service direct entre le Central-Suisse,

le Sud de l'Argovie et Bremgarten, le Seethal-Suisse et la ligne Langenthal-Huttwil d'une part, et

le Gothard d'autre part;
10. appendice au tarif exceptionnel n° G pour le transport des cereales au depart de Bfde

(Central-Suisse);
11. tarif exceptionnel n° 14 pour le transport d'engrais;
12. tarif provisoire pour le service direct des marchandises entre les stations du chemin

de fer de la rive droite du lac de Zurich et les gares du Gothard;
13. IVe supplement au tarif pour le transport des marchandises entre Bale (gare du Central-

Suisse) d'une part, la Suisse centrale, occidentale et le Gothard d'autre part;
14. tarif exceptionnel n° 3 (et Ier supplement) pour le transport en petite vitesse aeceleree

des denrees alimentaires;
15. IIP supplement au tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du

Sud-Est Suisse et Celles de 1'Union-Suisse ;

16. tarif pour le transport des marchandises entre Delle transit et la Suisse Orientale;

17. IP supplement au tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du

Gothard d'une part, et Celles du Sud-Est Suisse, du Nord-Est Suisse, du Bcetzherg, du Toessthal et
de 1'Union-Suisse d'autre part;

18. tarif exceptionnel pour le transport direct de pierres entre les chemins de fer du

Central-Suisse, de l'Emmenthal et du Langenthal-Huttwil d'une part, et ceux du Nord-Est Suisse,
de 1'Union-Suisse, de la ligne de montagne Rorschach-Heiden et de la ligne du Tcessthal d'autre part;

19. II6 supplement au tarif exceptionnel u° 8 pour la glace brute ä rafraiehir;
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20. IV0 et Vc supplements au tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations

du Sud de l'Argovie et Bremgarten d'une part et Celles du Nord-Est Suisse, de l'Union-Suisse, de

la ligne de montagne Rorschach-Heiden et de la ligne du Toesstlial d'autre part;
21. Ier Supplement au tarif exceptionnel n° 10 pour le transport des liquides en wagons-

reservoirs et en wagons-citernes;
22. Ier Supplement au tarif exceptionnel n° 1 pour le transport de biere en füts;
23. Ier Supplement au tarif pour le transport direct des marchandises entre les chemins de

fer du Gothard et du Sihlthal;

24. Ier supplement au tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du

Seethal-Suisse d'une part, celles du Nord-Est Suisse, de l'Union-Suisse, de la ligne du Toesstlial et

du Sud-Est Suisse d'autre part;
25. tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du Central-Suisse d'une

part, celles du Nord-Est Suisse, de l'Union-Suisse. et de la ligne de montagne Rorseliach-Heiden

d'autre part;
26. III6 Supplement au tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du

Jura-Simplon, du Bulle-Romont et du Regional du Val-de-Travers d'une part, et celles du Nord-Est
Suisse d'autre part;

27. tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du Jura-Neuchätelois

d'une part, et celles des chemins de fer du Nord-Est Suisse, du Sihlthal, de l'Union-Suisse, du

Toossthal, du Sud-Est Suisse et de la ligne de montagne Rorschach-Heiden d'autre part;
28. II6 Supplement au tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du

chemin de fer du Sihlthal d'une part, et celles du Nord-Est Suisse, de l'Union-Suisse, de la ligne
du Toesstlial, du Sud-Est Suisse et de la ligne de montagne Rorschach-Heiden d'autre part;

29. III6 Supplement au tarif des marchandises entre Bäle (gare du Central-Suisse) et la
Suisse Orientale;

30. tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du chemin de fer de

l'Emmentlial d'une part, et celles du Nord-Est Suisse, de l'Union-Suisse et de la ligne de montagne
Rorschach-Heiden d'autre part;

31. IVe Supplement au tarif pour le transport direct des marchandises entre les stations du

Sud-Est. Suisse et celles du Nord-Est Suisse;
32. III6 Supplement ä l'appendice du tarif exceptionnel n° 6 pour le transport des cereales

au depart de Chiasso transit et de Pino transit;
33. tarif exceptionnel n° 6 pour le transport des cereales, legumes ä cosses et graines

oleagineuses;
34. tarif provisoire pour le transport direct des marchandises entre les stations de la ligne

Etzweilen-Feuerthalen faisant partie du reseau du Nord-Est Suisse, et celles du Gothard.

b. Service direct entre le chemin de fer du Gothard d'une part et divers reseaux
allemands et autrichiens d'autre part:

1. Ier Supplement au tarif n° 14 des charbons de la Sarre;
2. II6 et III6 supplements ä la Ire partie, division A, des tarifs des marchandises allemands-

suisses;
3. II6 Supplement au tarif pour le transport des charbons au depart de quelques stations de

transbordement du Rhin et du Mein vers certaines gares de la Suisse centrale et occidentale;
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4. appendice de la III6 partie, livret 1, des tarifs des marehandises entre l'Autriche-Hongrie
et la Suisse;

5. Ier et II6 supplements k la Ie partie, division A, des tarifs des marehandises entre
l'Autriche-Hongrie et la Suisse; '

6. II6 supplement aux prescriptions d'acheminement concernant les livrets 2 des tarifs des

marehandises entre l'Autriche-Hongrie et la Suisse;
7. appendice de la IIP partie, livret 2, des tarifs des marehandises entre rAutriche-Hongrie

et la Suisse;
8. IP supplement au tarif des marehandises entre Bale (gare badoise) et Waldshut d'une

part, et le Gothard d'autre part;
9. IIP supplement au tarif des marehandises entre Bale (gare badoise) et la Suisse Orientale;
10. IIP supplement au tarif des marehandises entre Waldshut et la Suisse Orientale ;

11. IIP partie, livret 3, des tarifs des marehandises entre rAutriche-Hongrie et la Suisse,

avec appendice;
12. IIP partie, livret 4, des tarifs des marehandises entre rAutriche-Hongrie et la Suisse;
13. prescriptions d'aclieminement concernant les livrets 3 des tarifs des marehandises entre

l'Autriche-Hongrie et la Suisse, avec Ier et IP supplements;
14. prescriptions d'acheminement concernant les livrets 4 des tarifs des marehandises entre

l'Autriche-Hongrie et la Suisse;
15. Ier supplement ä la IIP partie, livret 1, des tarifs des marehandises entre l'Autriche-

Hongrie et la Suisse;
16. Ier supplement k la IIP partie, livret 2, des tarifs des marehandises entre l'Autriche-

Hongrie et la. Suisse;
17. IP supplement au tarif exceptionnel n° IV pour le transport des cereales au depart de

stations de la premiere Societe royale et imperiale de navigation k vapeur sur le Danube ä

destination de la Suisse.

c. Service italo-suisse:

1. VIIP et IX6 supplements ä la Ie partie, division B, ainsi qu'ä la IIs partie du tarif
general des marehandises;

2. Ier supplement ä la I6 partie, division A, du tarif general des marehandises.

d. Service italo-allemand :

1. VI6 et VII6 supplements aux prescriptions d'acheminement;
2. II6 supplement ä la I6 partie, division A, du tarif general des marehandises;
3. VII6 et VIIP supplements ä la I6 partie, division B, IX6 et X° supplements k la II6 partie

du tarif general des marehandises.

e. Service italo-nderlandais:

1. Ier supplement ä la I6 partie du tarif des marehandises italo-neerlandais;
2. VP supplement aux tarifs exceptionnels entre diverses stations neerlandaises d'une part,

et l'ltalie d'autre part.
Au cours du dernier exercice, il nous est parvenu 2688 demandes de detaxes qui, ajoutees

aux 371 en suspens au Ier janvier 1894, forment un total de 3059, dont 2750 ont etd liquidees et

309 reportees ä l'annee 1895.
4
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B. Horaires et circulation des trains.
a. Service d'ete.

En execution de la circulaire adressee le 11 decembre 1893 par le onseil federal Suisse

ä tons les Etats confederes ainsi qu'aux Compagnies suissesde chemins de fer et de bateaux ä

vapeur, l'heure de l'Europe centrale a ete introduite avec le service d'ete, soit au Ier juin 1894.

En consequence, des cette date, la marche de tous les trains directs et omnibus a ete retardee de

30 minutes.

Nous avons de plus ä mentionner ce qui suit:
Contre toute attente, le Departement federal des chemins de fer a ordonne de nouveau que

le train 42 devait s'arreter ä Schwyz, question sur laquelle nous nous sommes dejä prononces dans

notre dernier rapport de gestion.

A la requete du Gouvernement schwyzois, le train 55 devait faire halte ä Immensee.

Le Departement des cliemins de fer nous a en outre astreints ä creer une communication

entre Altdorf et Goeschenen avec depart d'Altdorf aux environs de 6 heures du matin et arrivee

a Gcesclienen vers 8 heures et demie ; dans ce but, nous avons intercale un nouveau train sur le

parcours Altdorf-Erstfeld; sur celui d'Erstfeld ä Goeschenen nous avons ajoute une voiture de III6
classe au train de marchandises 507 en correspondance. D'autre part et avec le consentement du

Gouvernement d'Uri, la circulation de voitures dans le train 500 entre Goeschenen et Altdorf a ete

limitee au tron§on Erstfeld-Altdorf.
Durant la periode d'ete les trains 41 et 58 s'arrötaient de nouveau ä Fluelen et les trains

54 et 45 ä Capolago.
Pour le transport de denrees alimentaires au depart de l'ltalie, nous avons intercale sur le

parcours de Chiasso ä Rothkreuz un train de marchandises en grande vitesse (528), quittant Chiasso

ä 1045 du soir et atteignant Rothkreuz ä II16 du matin.

Dans un memoire du 2 avril au Conseil federal, nous avons de nouveau proteste contre l'or-
donnanee du Departement des chemins de fer relative ä la halte ä Schwyz du train direct de nuit
42 et demande que cette mesure füt rapportee. Ce document, non seulement reproduit notre point
de vue general expose dans notre dernier rapport de gestion, mais nous avons pu aussi, ä l'aide
d'une statistique dressee ä cet effet, y prouver que pendant 151 jours, du Ier octobre 1893 au 28 fevrier,
il n'est monte dans ce train ä Schwyz que 164 personnes et qu'ä 53 arrets dudit train ä cette station,

aucun voyageur n'y est monte ou n'en est descendu. En plus nous avons signale le fait que, grace
ii sa position sur une ligne internationale, Schwyz possöde sans contredit des communications ex-

ceptionuellement favorables. C'est ainsi p. ex. qu'eu quittant Schwyz par le premier train, on arrive

a Lausanne, distant de 2.35 km, 10 minutes plus tot que cela n'est possible aux habitants de Brigue,
situe ä 95 km. seuleme'nt de Lausanne et qu'un voyageur partant de Schwyz, peut atteindre dans
le mhme intervalle de temps, Gönes au midi et Strasbourg ou Carlsruhe au nord. Malgre cela, le

recours a ete derechef repousse par le Conseil federal, avec cette reserve toutefois qu'ä l'occasion de la
fixation du prochain horaire, on examinerait si le maintien de cette mesure (l'arret) repondait ä un
hesoin reel.

b. Service dhiver. *

Pour le service d'hiver, on a conserve l'horaire d'ete avec les modifications suivantes:
Le hattement des trains 41 et 58 ä Fluelen, 55 ä Immensee et 44 ä Schwyz a ete supprime;

de meme apres la'cloture du service de la ligne du Monte Generoso, les trains 45 et 54 ne s'arrö-
taient plus ä Capolago. •
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A la demande du Gouvernement lucernois, le train 44 devait faire halte ä Gisikon-Root.
De meinte, le Departement des cliemins de fer a maintenu de nöuveau la halte ä Schwyz

du train 42; considerant .l'insucces de toutes nos representations anterieures, nous avons renonce pour
cette fois ä recourir contre cette decision aupres du Conseil federal.

Pour le rapatriement des ouvriers italiens, on a mis en marche entre Rothkreuz et Bellinzone,
du 27 octobre au 25 decembre, un train omnibus facultatif (55bis) qui a circule 15 fois.

Avec l'assentiment du haut Conseil federal, les trains reguliere de marchandises ont, en

octobre, circule les dimanches egalement, lorsque la densite du trafic d'automne l'exigeait.

C. Recettes et statistique du trade.

A. Becettes sur transports par

1894
(266 kilometres)

1893
(266 kilometres)

Compare ä 1893
plus j moins

chemin de fer: Fr. c. Pour cent Fr. 0. Pour cent Fr. c. Fr. C.

I. Voyageurs 5,205,184 02 33,58 32,17 4,883,795 64 34,12 32,66 321,388 38

II. Bagages, animaux, marchan¬
dises (frais accessoires com-

pris):

a) bagages
b) animaux
c) marchandises de toute

nature

482,352
843,408

8,970,585

61
42

63

3,11

5,44

57,87

2,98

5,21

55,44

461,519
214,092

8,753,691

56

10

66

3,22

1,50

61,16

3,09

1,43

58,55

20,833
629,316

216,893

05
32

97

Ensemble

B. Becettes diverses

15,501,530

678,534

68

17

100,oo

4,20

14,313,098

638,290

96

11

100,00

4,27

1,188,431
**"'

40,244

72

06

fötal des ßecettes 16,180,064 85 100,OO 14,951,389 07 100,OO 1,228,675 78

Le trafic et les recettes de l'exercice 1894 accusent dans toutes les rubriques des chiffres

qui n'ont jamais ete atteints jusqu'ici; les transports d'animaux ont donne des resultats particuliere-
ment favorables. La recette totale des transports par chemin de fer presente comparativement ä

l'annee precedentc une augmentation de fr. 1,188,431. 72, soit de 8.30%; eile eomporte:
1894 1893

par kilometre-ligne fr. 58,276. 43 fr. 53,808. 64

kilometre-train „ 5. 71 „ 5. 75

„ jour „ 42,469. 95 39,213. 97

Quant aux recettes mensuelles, elles sont toutes superieures ä Celles correspondantes de 1893;
e'est le mois d'octobre qui a la plus forte: fr. 1,533,834. 13 et janvier la plus faible: fr. 930,352. 11;
la recette moyenne d'un mois se chiffre par fr. 1,291,794. 22 contre fr. 1,192,758. 25 en 1893.

Selon l'usage nous avons reuni dans 8 tableaux annexes a ce rapport les divers resultats de

la statistique du trafic et des recettes; ces donnees nous suggcrent les considerations ci-apres :

1. Voyageurs.
Bien que generalement parlant, le temps n'ait pas ete tres favorable durant la saison des

voyages, le chiffre total des personnes transportees est monte neanmoins de 1,492,196 ä 1,587,864
et le nombre des voyageurs, ramene ä la longueur totale des lignes, de 259,263 ä 284,568. L'augmen-
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tation porte principalemenfc sur les voyages executes avec les billets combines, ainsi qu'avec les billets
de socidtes, ce qui est un signe du developpement constant du mouvement des touristes; la f§te

fedörale de gymnastique ä Lugano a contribue egalement ä relever la densite de ce service, qui s'est

accrue surtout pour la II6 et la IIIe classe de voitures. La I6 classe accuse une diminution de 181

voyageurs, mais une plus-value de fr. 36,700 en nombre rond. La recette totale sur voyageurs a

augmente de fr. 321,388. 38 ou de 6.58 %.

Le nombre des voyageurs transportes est:

1894 1893

en P classe 84,390 5.32% 84,571 5.67%

„ II6 „ 376,866 23.73 % 366,706 24.57 %

„ IIP „ 1,126,608 70.95 % 1,040,919 69.76%
Les kilometres de voyageurs se subdivisent comme suit:

1894 1893

pour la P classe 9,898,500 13.os % 9,704,122 II ©
O

©

„ „ II8
'

„ 25,199,076 33.29 % 23,432,974 33.98 %
„ „ IIP „ 40,597,502 53.63 % 35,826,842 51.95 %

Chaque voyageur a parcouru en moyenne:

1894 1893

en Pclasse 117.29 kilometres 1 14.75 kilometres

„ IP „ 66 86 „ 63-90
V

„ IIP „ 36.04 „ 34.42 n

Le chiffre moyen de voyageurs est:

1894 1893

par kilometre de train de voyageurs 46.75 46.67

„ „ d'essieu de voiture 4.32 4.29

Quant aux recettes, elles se repartissent comme suit:

1894 1893

I8 classe fr. 1,246,037. 17 23.94 % fr. 1,209,337. 77 24.76 %
IP „ „ 1,996,859.41 38.36% „ 1,871,012.01 38.81%

IIP „ „ 1,962,287. 44 37.7o % „ 1,803,445. 86 36.93 %
Chaque voyageur a paye une taxe moyenne:

1894 1893

en P classe de fr. 14. 77 fr. 14. 30

» II6 „ „ 5. 30 „ 5. 10

» HI6 n n n ^ n ^3

La recette par voyageur et kilometre se monte:
ä 6.88 centimes en 1894

ä 7.08 „ 1893.

2. Bagages.
Ce service est en augmentation de 292 tonnes sur l'exercice 1893, representant une plus-

value de fr. 21,000 en nombre rond, qui provient essentiellement du mouvement local.
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3. Animaux.
Tandis qu'en 1893 l'importation de betail italien avait ete faible, eile a pris, durant l'exercice

ecoule, de grandes dimensions, surtout en ce qui concerne les bceufs et les pores; l'augmentation
comporte environ 118,000 tStes et fr. 629,300 en chififre rond. Elle resulte du fait que, par suite de

la disette de fourrages en 1893, l'eflectif du betail en Suisse et dans les regions limitrophes de

l'Allemagne avait subi une notable diminution et que la majeure partie du betail de boucherie
necessaire ä la consommation indigene a dü etre tiree de l'ltalie.

4. Marchandises.

Le chifire des tonnes transportees est monte de 791,425 ä 811,168; ramene ä la longueur
entiere des lignes, le mouvement a ete de 474,704 tonnes (470,030 tonnes en 1893). Le trafic ä

destination de l'ltalie accuse une diminution d'environ 21,000 tonnes, qui est due en partie ä la
situation du change en Italie ainsi qu'ä la perception en or des droits de douane italiens. Le trafic
des cereales s'est developpe d'une faqon rejouissante. Parmi les articles principaux de transport,
les denrees alimentaires et objets mobiliers occupent quant au poids le premier rang avec 348,503
tonnes (42.96 %) 5 vienuent ensuite les materiaux de construction avec 114,228 tonnes (14.os %) et

les produits metallurgiques avec 109,148 tonnes (13.46 %)•
Les trafics principaux comportent les chiflres ci-apres:

1894 1893

De la Suisse vers l'ltalie 34,088 t. 42,058 t.

De l'ltalie vers la Suisse (y compris les cereales reexpediees de Brunnen) 289,982 t. 246,725 t.
De l'Allemagne, la Belgique et la Hollande vers l'ltalie 153,687 t. 166,797 t.

De l'ltalie vers l'Allemagne, la Belgique, la Hollande et l'Angleterre 82,213 t. 87,544 t.

Dans ces deux derniers trafics sont comprises egalement les marchandises reexpediees au depart
de Chiasso transit, Pino transit et Locarno transit.

Les quatre categories principales de tarifs se repartissent de la maniere suivante:
1894 1893

grande vitesse 42,440 t. 5.23 % 35,491 t. 4.48 %
expeditions partielles 39,833 t. 4.9i % 42,238 t. 5.34 %
wagons complets (petite vitesse) 224,096 t. 27.63 °/o 231,920 t. 29.30 %
tarifs exceptionnels 504,799 t. 62.23 °/° 481,776 t. 60.88 %

En 1894, chaque tonne a parcouru en moyenne 155.66 kilometres (en 1893: 157.98 kilometres);
le produit par tonne-kilometre est de 7ao centimes contre 7 centimes en 1893.

La recette du service des marchandises est montee de fr. 8,753,691. 66 ä fr. 8,970,585. 63;
la plus-value est done de fr. 216,893. 97, soit de 2.48 %•

Comparees ä Celles de 1893, les recettes diverses d'exploitation se composent des chiffres suivants:
1894 1893

loyers et affermages fr. 671,003. 69 fr. 627,172. 94

produit de services auxiliaires „ 4,496. 23 „ 8,996. 83

autres recettes „ 3,034. 25 „ 2,120. 34

total fr. 678,534. 17 fr. 638,290. 11

Ces recettes diverses sont done superieures de fr. 40,244. 06 ä celles de 1893 et proviennent
essentiellement de la mise en service, vers la fin de 1893, de 70 wagons de grande vitesse.



— 30 —

D. Depenses et statistique de Texploitation.

1894 1893 Compare ä 1893
(266 kilometres.) (266 kilometres.)

plus
Depenses.

moms

Fr. C. °/o Fr. C. 7° Fr. C. Fr. C.

I. Administration generale 497,180 79 5.71 476,761 54 5.76 20,419 25

II. Surveillance et entretien de la

ligne 1,803,706 39 20.70 1,904,850 24 23.02 101,143 85

III. Expedition et mouvement 1,906,995 45 21.88 1,741,404 07 21.04 165,591 38

IV. Traction 3,167,213 — 36.33 '2,816,639 71 34.05 350,573 29

V. Depenses diverses 1,341,059 — 15.38 1,334,403 21 16.13 6,655 79

Total des depenses 8,716,154 63 lOO.oo 8,274,058 77 lOO.oo 442,095 86

La depense s'eleve: par kilometre de ligne

„ „ „ train

„ „ „ parcours utile

„ „ d'essieu de voitures et wagons

„ „ de tonne (poids brut)
en pour cent des recettes d'exploitation

„ „ „ „ sur transports

1894

ä fr. 32,767. 50

3.2087

2.6137

0.1O49

0.0170

53.87

56.23

j; »

J) »

r

1893

fr. 31,105. 48

„ 3.3247

„ 2.6581

„ 0.1082

„ 0.0179

55.34

57.81

ad I. Administration generale.
Les depenses de cette rubrique presentent comparativement a l'exereice 1893 un accroisseinent

de fr. 20,419. 25; tandis que la depense du „personnel" accuse une diminution de fr. 3,635. 70, les

„autres depenses" sont de fr. 24,054. 95 superieures ä celles de l'annee precedente, fait qui est du

principalement a l'impression de nouvelles feuilles de coupons pour les obligations 4 %•

ad II. Surveillance et entretien de la ligne.
Les depenses du service de surveillance et cl'entretien se subdivisent comme suit, comparativement

ä l'exereice precedent:
1894 1893

A. Personnel fr. 624,528. 58 fr. 605,703. 50
B. Entretien et refection de la ligne „ 1,120,111. 41 „ 1,228,452. 86-

C. Autres depenses „ 59,066. 40 „ 70,694. 38

Total fr. 1,803,706. 39 fr. 1,904,850. 74

Moins fr. 101,144. 35

ad A. Les depenses du personnel se sont accrues egalement en 1894; l'exeedent se monte
ä fr. 18,825. 08. II est du essentiellement ä un surcroit de frais pour le gardiennage des barrieres
en suite de raugmentation considerable des transports de bestiaux par trains de nuit et, en seconde

ligne, au renouvellement periodique des capotes ainsi que des inanteaux d'hiver du personnel de

la voie.
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L'arröte federal du 24 mai 1892 fixant definitivement les mesures ä prendre pour assurer
le service de l'exploitation sur les reseaux suisses, mesures formulees, eomme on sait, dans 16

postulats (voir le rapport de gestion de 1891, page 31), contient entre autres la disposition suivante:

„L'emploi des femmes pour le service des barrieres ne doit pas depasser 12 lieures eonse-

„cutives par jour. Leur remplacement dans ce service n'est admissible que s'il est confie ä des

„personnes possedant les aptitudes necessaires; eu particulier, on doit exclure les enfants et les

„personnes ägees et corporellement incapables. Pour les femmes en couches, on procedera par
„analogie de Part. 15 de la loi föderale du 23 mars 1877 sur le travail dans les fabriques (rec.

„off., nouv. serie, III. 224); ces femmes ne pourront done, pendant un espace de temps de 6 semaines

„en tout, avant et apres leurs couches, pas etre employees au service du chemin de fer, en ce sens

„que leur service devra etre en tout cas interrompu 4 semaines au moins apres les couches."

Les Administrations suisses de chemins de fer adresserent alors ä l'Assemblee föderale une
demande tendant ä ce que le service ordinaire des barrieres soit declare non soumis ii la loi
föderale du 27 juin 1890 sur la duree du travail et que, lors de l'emploi des femmes eomme

gardes-barrieres, la duree du repos ininterrompu de nuit puisse etre abaissee au minimum it 8

heures par jour.
Les Chambres föderales n'ont pas fait droit ä cette demande; en consequence les

Administrations furent invitees it pourvoir au plus tard jusqu'au lor octobre 1894 ä ce que l'emploi des

femmes pour le service des barrieres soit mis en harmonie avec l'arrSte federal precite.
Nous avons obtempere sans retard it cette invitation et depuis le Ier octobre dernier le

service des barrieres est organise conformement aux prescriptions.

ad B. L'entretien et la refection de la ligne ont coüte en 1894 fr. 108,341. 45 de moins

que l'annee precedente ; les depenses respectives des deux exercices sont recapitulees dans le tableau

ci-dessous:

1. entretien du corps de la voie et de ses 1894 1893 Difference

dependances (ballastage compris) fr. 206,733. 20 fr. 251,836. 87 — fr. 45,103. 67

2. entretien et refection de la superstructure
(voie de fer et installations mecaniques)

y compris le remplacement du materiel
deteriore 697,000. 47 „ 744,951. 77 — „ 47,951. 30

3. entretien des bätiments des gares et
de la pleine voie „ 114,295. 55 „ 122,071. 97 — „ 7,776. 42

4. entretien du telegraplie, des signaux
et des clotures • „ 82,099. 52 „ 74;265: 44 + 7,834. 08

5. deblayage des neiges et de la glace „ 19,982. 67 „ 35,326. 81 — „ 15,344. 14

Total fr. 1,120,111. 41 fr. 1,228,452. 86 — fr. 108,341. 45

ad 1. Le completement et le renonvellement du ballast ont exige fr. 71,334. 90 contre

fr. 104,668 en 1893; I'inspection et le deblayage des parois et talus rocdieux ont coüte fr. 36,490. 05

(fr. 47,125. 38 en 1893). Independamment de l'entretien ordinaire, les travaux ci-apres enumeres

ont entraine des frais de quelque importance: 1. mur de protection dans le torrent du Muhlebach,

kilom. 6,159 (Immensee-Goldau) pour remplacer le blindage en bois, fr. 1,855. 75; 2. canalisation

allant du point kilometrique 152,3 au torrent de Guasta, entre Bellinzone et Giubiasco, pour
l'ecoulcment de l'eau liors de la galerie de Dragonato, fr. 2,078. 30.
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Pour la premiere fois, le fonds de renouveilement contribue, d'apres les nouveaux Statuts,
a raison de fr. 18,1(35. 06 au prix d'achat du ballast.

ad 2. Les depenses d'entretien et de refection de la superstructure y compris les installations

mecaniques (aiguilles, appareils de concentration, plaques tournantes et cbariots transbordeurs), se

repartissent, comparativement ä l'exercice 1893, de la maniere suivante:
a) covit du materiel de superstructure 1894 1893 Difference

(rails, traverses et attaches) pour l'en-
tretien courant fr. 173,151. 95 fr 119,069. 88 + fr. 54,082. 07

b) salaires pour dressement et refection
de la voie „ 208,345. 97

n 204,985. 63 + „ 3,360. 34

c) entretien des installations mecaniques

(reparations et pieces de rechange) „ 63,760. 88
JJ 45,760. 02 + „ 18,000. 86

d) refections totales de la voie et des

installations mecaniques „ 394,533. 42 505,434. 30 — „ 110,900. 88

total fr. 839,792. 22 fr. 875,249. 83 — fr. 35,457. 61

moins: la valeur du vieux materiel
retire „ 142,791. 75 » 130,298. 06 + „ 12,493. 69

depense nette fr. 697,000. 47 fr. 744,951. 77 — fr. 47,951. 30

ad a. Le surcroit de depense provient de la plus forte quantite de materiel use qu'il a fallu
remplacer, savoir principalement les traverses en meleze des gares et en partie de la pleine voie,
ainsi que les traverses en ebene de la ligne du Monte Ceneri (Giubiasco-Lugano) et le petit
materiel d'attache.

Voici les quantites respectives des deux dernieres annees:
1894 1893

traverses en meleze 6343 4508

traverses en chene 10331 7176

selles 22257 5911

crampons 78129 19856

En plus on a retire de la voie pour cause d'usure, rupture ou autres defauts:
1894 1893

traverses metalliques 182 976

traverses d'aiguilles 985 385

traverses de ponts 415 511

rails en fer 1492 m 1970 m

rails en acier 1289 m
'

2754,B m

Les ruptures de rails ont ete au nombre de 36 (48 en 1893) ; parmi les rails d'acier en-

dommages, il s'en trouvait 50 (599 m) pour lesquels la periode de garantie n'etait pas expiree et

qui ont ete remplaces par les fournisseurs.

ad b. La depense afferente aux salaires pour dresseinents et refections de la voie s'eleve ä

fr. 208,345. 97, depassant de fr. 3,360. 34 celle de 1893 (fr. 204,985. 63); cet excedent e£t dü

aux refections plus etendues mentionnees ä la lettre a.

Les frais des dressements seuls se montent ä fr. 83,848. 95; ce travail a ete execute sur

une longueur de 284,775 m, soit le 67% du developpement total des voies, et revient en moyenne

a 29 centimes par metre courant.
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ad c. Cette rubrique accuse par rapport ä 1893 une augmentation de fr. 18,000. 86 qui
concerne toutefois des depeuses extraordinaires auxquelles doit suffire le compte d'exploitation, savoir:

la reconstruction d'un chariot transbordeur ü vapeur mis jadis au rebut et qui est destine

au depot agrandi de Bellinzone fr. 4,928. 05

l'amortissement de la valeur de l'ancien appareil de concentration de la

gare de Gceschenen, remplacee par un dispositif neuf „ 7,550. 39

les frais de la transformation de l'appareil de concentration de la station
de Giubiasco „ 5,386. 70

Apres defalcation de ce total de fr. 17,865. 14

la somme restant pour l'entretien proprement dit des installations mecaniques est sensiblement la
müme que Tan passe.

Durant l'exercice dcoule, on a remplace pour cause de deterioration 13 branchements (19 en

1893) et 5 croisements (28 en 1893); en outre des raccordements d'aiguilles indiques ä la lettre d

ci-dessous, 4 aiguilles de differentes stations ont ete reconstruites sur une base metallique; ce travail
a ete porte en compte sous cette rubrique egalement.

Le nombre des branchements sur voies s'est accru en 1894 de 9 (de 539 ä 548), celui des

croisements de 10 (de 605 ä 615); cette augmentation est la consequence des extensions de gares
et stations dont nous avons parle au chapitre III.

Par la me me raison, les autres installations mecaniques des stations se sont accrues de:
1 plaque tournante ä locomotives (station de Rivera-Bironico),
2 plaques tournantes ä voitures et wagons (gare d'Erstfeld),
1 grue ä pivot (gare de Chiasso),
1 pont-bascule (station de Lavorgo),
1 grue d'alimentation (station de Wasen).

ad d. Les rejections totales de la superstructure ont coüte en 1894 fr. 110,900. 88 de moins

qu'en 1893; Celles de 1894 ont eu lieu sur les trongons suivants:
1. de la tete du tunnel de l'Axenberg jusqu'au point kilometrique 30,776, avec rails d'acier

types IVa et IV sur traverses metalliques;
longueur du tronqon 2016 m

coüt total fr. 66,309. 43

coüt par metre courant de voie fr. 32. 95

2. de la station de Cadenazzo jusqu'au point kilometrique 162,5 avec rails d'acier type II1

sur traverses metalliques;
longueur du tron^on 2748 m
coüt total fr. 69,720. 30

coüt par metre courant de voie fr. 25. 38

3. de la gare de Lugano ä la tete nord du tunnel de Paradiso, avec rails d'acier type IV
sur traverses metalliques;

longueur du tronqon 2640 m

-coüt total fr. 81,344. 14

coüt par metre courant de voie fr. 30. 82

4. du point kilometrique 160,750 jusqu'ä la tete nord du tunnel du Monte Ceneri; on s'est

borne ici ä poser de nouvelles traverses en chene sous les rails d'acier type II1882 encore en bon

etat et ä reuouveler le materiel d'attache;
5
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longueur du tronqon 2060 m
coüt total fr. 23,917. 55

coüt par metre courant de voie fr. 11. 60

5. de la station de Baierna ä la gare de Chiasso; la refection s'est limitee ä la substitution
de traverses metalliques avec materiel d'attache neuf aux traverses en bois (meleze et ebene)
datant de 1874;

longueur du tronqon 1922 m

depense pour 1894 fr. 12,488. 65

(pourcette refection on disposait dejä d'unepartiedes traverses approvisionnees depuis quelques annees);
6. les deux voies principales des stations de Biasca (949 m) et de Giubiasco (745 m), y

compris les 10 raccordements d'aiguilles places sur ces voies, refectionnees avec rails d'acier type II1,
brancbements modele de 1887 et croisements avec point.es en acier, le tout sur traverses metalliques;

depense pour 1894 fr. 60,138. 30

(ici egalement on disposait d'une partie du materiel approvisionne en 1893, d'une valeur de

fr. 23,809. 39 indiquee dans notre dernier rapport de gestion, page 35);
7. les deux voies principales des gares de Lugano et de Chiasso (ensemble 1500 m), avec

les 18 raccordements d'aiguilles qui s'y trouvent; cette refection a ete operee avec le meme materiel

que ci-dessus;
v coüt total fr. 80,615. 05.

Les refections totales de voies comportent done 15,890.5 m pour 1893 et 10598 m pour
1894; en outre 3982 m de voies ont ete pourvues de traverses neuves.

La quotite ä prelever sur le fonds de renouvellement pour faire face aux depenses d'entretien
et de refection de la superstructure, s'elöve ä fr. 572,668. 40 (en 1893: fr. 636,476. 50).

Nous donnons ci-apres un tableau comparatif de la repartition de notre superstructure selon

ses differents types ä la fin de 1894:

1S9^ 1893 1893
Longueur
en metres

°/o
Longueur
en metres

°/o
Longueur
en metres

°/o

Longueur totale des voies principales Rothkreuz-

Ckiasso, Giubiasco - frontiere pres Pino

et Cadenazzo-Locarno 340061 100 340061 100 259571 100

dont:
voies de rails en fer

„ „ „ „ acier, type I
'1 r J! „ »ff
» » » » » » fff
» » » » » » IV et IV*

14063

11525

215390

17492

81591

4,i
3.4

63.4

5.i
24.o

16843

11625

219468

17492

74733

5.0

3.4

64.5

5.1

22.0

34638

18736

206197

13.8

7.2

79.5

voies sur traverses en meleze

„ „ „ „ ebene *

„ „ „ metalliques

132616

207445

39.o

61.o

6207

137326

196528

1.8

40.4

57.8

88975

170596

34.8

65.7

*Entre autres 21433 m de voies sur differentes traverses, mais oü Celles en ebene predominent.
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ad 3. Les frais d'entretien des bätiments aocusent une diminution de fr. 7,776. 42 comparati-
vement ä l'exercice precedent; nous allons indiquer les depenses les plus importantes de cette

rubrique:

a. acquisition d'une grue et d'une bascule, prolongement de l'estacade aux charbons ä

Erstfeld fr. 2,298. 15

b. construction de hangars provisoires pour remmagasinage des cereales ä

Sisikon et ä Bellinzone „ 17,493. 30

c. renforcement des hangars provisoires ä cereales ä Fluelen, couverture
des dits en tuiles (en lieu et place du carton bitume qui s'etait deteriore) „ 15,882. 70

d. transfert de la maisonnette n° 55/56 de l'embouchure du tunnel du

Leggistein au point kilometrique 63.970, parce que les habitants de cette

maisonnette etaient incommodes par la fumee s'echappant du tunnel „ 5,222. 20

e. arrosage d'eau courante dans les lieux d'aisances ä l'extremite sud de

la gare de Goeschenen 1,503. 50

/. diverses installations et modifications dans les bätiments des anciens

ateliers de Bellinzone, qui doivent servir d'ateliers de depot (somme

fractionnelle) 3,539. 80

total fr. 45,939. 65

Apres deduction de cette somme, il reste pour l'entretien courant des bätiments une depense

de fr. 68,355. 90, dont fr. 2,172. 70 pour le bätiment d'administration ä Lucerne. La proportion
des frais d'entretien ä la valeur des bätiments (environ fr. 9,200,000) est done tombee au taux de

0.72 %.

ad 4. Les frais d'entretien du telegraphe, des signaux et des clotures sont de fr. 7,834. 08

superieurs ä ceux de 1893 et se repartissent comme suit:
1894 1893 Difference

entretien du telegraphe fr. 23,260. 75 fr. 26,649. 80 — fr. 3,389. 05

entretien des signaux dans les gares et en

pleine voie 10,152. 77 „ 5,654. 53 + „ 4,498. 24,

entretien et renouvellement des clotures, '

barrieres, etc. „ 48,686. — „ 41,961. 11 + „ 6,724. 89

total fr. 82,099. 52 fr. 74,265. 44 + fr. 7,834. 08

Parmi les depenses de l'entretien des signaux figure une somme de fr. 3,428. 15 representant
le prix d'aehat de 19 appareils de contact ä flexion et de 2 appareils enregistreurs qui ont ete

substitues sur la ligne de montagne Erstfeid-Wasen ä diverses pedales mises au rebut pour cause d'usure.

En 1894 egalement, on a continue le remplacement de haies deperies par des clotures formees'

soit de fers d'angle et de fil de fer, soit de dalles en pierre (coüt: fr. 11,341. 95); en outre, les

reparations et le remplacement partiel des haies de cloture exigent constamment encore d'assez

fortes sommes, ces travaux, executes avec des materiaux plus solides, ne pouvant s'accomplir que
successivement.

Durant l'exercice ecoule, le telephone a ete installe entre les gares et plusieurs maisonnettes

de la ligne Melide-Balerna; les frais y relatifs ont ete colloques au compte de construction (voir
chap. Ill, pos. 2 e).
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Les lignes telegraphiques et de signaux avaient fin 1894 le developpement ci-apres:

Lignes appartenant Fils de service
ä la sur Total. 1

Compagnie. poteaux de l'Etat.

Lignes de telegraphe, de telephone et de

signaux. Kilometres
Ligne Fils Ligne Fils Ligne Fils

Lignes aeriennes 42.610 182.965 192.680 788.260 235.290 971.225

Cables 54.869 301.921 — — 54.869 301.921

Total fin 1894 97.479 484.886 192.680 788.260 290.159 1273.146

Total fin 1893 98.479 482.521 192.680 77 1.960 291.159 1254.481

La diminution d'un kilometre des lignes de la Compagnie provient de l'enlevement du tele-

graphe entre Lugano-gare et Lugano-ville.

ad. 5. La depense pour le deblayage des neiges et de la glace est de fr. 15,344. 14 inferieure
ä celle de l'exercice precedent, fait qui est dd ii des conditions atmospheriques extraordinairement
favorables.

Le tableau ci-apres indique la repartition comparative de ces depenses sur les diverses sections:

1894 1893
Fr. C. Fr. C.

Cöte nord: 65 kilom. de ligne ä ciel ouvert 9,053 30 21,405' 25

par kilometre 139 — 330 —

Cote sud: 60 kilom. de ligne ä ciel ouvert jusqu'ä Giu-

biasco 8,599 40 12,658 36

par kilometre 144 — 210 —

Monte-Ceneri, avec les autres sections:

81 kilom. de ligne ä ciel ouvert 2,329 97 1,263 20

par kilometre 29 — 15 60

Total pour 228 kilom. de ligne ä ciel ouvert 19,982 67 35,326 81

par kilometre 89 — 155

Selon l'usage, nous terminons cet expose par un tableau recapitulant les journees de travail
des journaliers employes, en sus du personnel regulier, ä l'execution des travaux et prestations

rentrant dans ce cbapitre;
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Jourrtees de travail
des journaliers.

Categories des traxaux et prestations.
1. Auxiliaires, surveillance extraordinaire et suppleances aux jours de repos
2. Suppleances dans les cas de maladie
3. Jours de repos legaux des journaliers
4. Entretien de la ligne:

Infrastructure

Superstructure et installations mecaniques
Bätiments

Telegraphe, signaux et clotures

Deblayage de la neige et de la glace

1894 1893

26869

4356

4295

28313

51805

3367

5512

3213

25475

3640

3824

35076

55858

4005

4385

6397

Total 127730 138660

Soit en moyenne par jour, pendant 300 jours ouvrables 426 462

ad C. Les autres depenses, au chiffre de fr. 59,066. 40, sont de fr. 11.627. 98 inferieures
ä Celles de 1893 (fr. 70,694. 38); cette diminution se repartit sur toutes les rubriques et s'explique

par le fait que durant l'exercice ecoule, il n'y a pas eu, comme en 1893, ä faire face ä des

depenses extraordinaires. '

ad III. Expedition et mouvement.

La depense totale afferente ä ce service se monte en 1894 ä fr. 1,906,995. 45 contre
fr. 1,741,404. 07 en 1893.

Le surcroit comprend fr. 142,291. 15 pour le personnel et fr. 23,300. 23 pour les autres

depenses.

L'augmentation des depenses du personnel est due ä plusieurs facteurs: accroissement du

personnel des gares et des trains, engagement de gardes-freins auxiliaires, vu la densite tres forte
du trafic des marchandises; augmentation des frais d'exploitation des entrepots de Brunnen,
consequence des transports considerables de cereales.

Quant aux autres depenses, l'excedent provient d'une plus grande consommation de matteres

ainsi que du completement et de l'entretien de l'inventaire.

ad IY. Traction (locomotives, voitures et wagons).

Les depenses totales du service de la traction, qui etaient en 1893 de fr. 2,816,640. 21,
s'elevent pour 1894 ä fr. 3,167,213. — se repartissant comme suit:

1894 1893

personnel fr. 839,570. 87 fr. 754,958. 73

matteres pour locomotives, voitures et wagons 1,386,069. 83 „ 1,336,717. 20

entretien et renouvellement du materiel roulant „ 920,463. 43 „ 707,113. 76

autres depenses „ 21,108. 87 „ 17,850. 52

total fr. 3,167,213. — fr. 2,816,640. 21
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L'augmentation de depense porte sur les 4 rubriques ci-dessus; eile est une consequence
de l'accroissement du trafic, comme aussi du fait qu'en 1894 la valeur des anciens appareils de

cliauffage des voitures remplaces par le chauffage ä la vapeur a ete sortie du compte de construction

et enfin du renouvellement assez considerable clu materiel roulant (chaudieres et foyers de

locomotives, transformation de voitures).

Pare des locomotives (tableau n° 14). Au cours du dernier exercice, la fabrique de locomotives

et de machines ä Winterthour a livre les dernieres 4 locomotives de nos commandes de 1892

et 1893, savoir:
2 locomotives ä six roues couplees et tender separe, serie C3T, pour trains express en montagne,
1 locomotive ä six roues couplees et tender separe, serie A8T, locomotive compound k 3 cylindres,

pour trains express en plaine et en montagne,
1 locomotive ä six roues couplees et tender separe, serie A3T, locomotive compound k 4 cylindres,

pour trains express en plaine et en montagne.
En fait de combustibles, les locomotives des trains de marchandises ont brule des charbons

de la Sarre, tandis que les locomotives de tous les trains de voyageurs n'ont employe que des

briquettes (principalement des houilleres de la Ruhr).

La consommation de combustible (tableau n° 17) se monte:

en 1883, ä 26,545,556 kg. coiitant fr. 870,455. 95

ii 1884, 25,756,670 „ » 11 689,032. 42

ii 1885, 11 26,087,430 „ 11 11 652,920. 92

ii 1886, n 26,469,325 „ 11 11 661,168. 40

ii 1887, ii 32,506,350 „ 11 11 822,479. 43

ii 1888, ii 34,689,440 „ 11 11 839,864. 30

ii 1889, ii 38,121,712 „ 11 11 912,644. 36

ii 1890, ii 39,050,500 „ n ii 1,049,696. 22

ii 1891, ii 43,425,210 „ ii ii 1,283,852. 38

ii 1892, ii 44,418,980 „ ii n 1,301,109. 18

ii 1893, ii 48,166,950 „ ii ii 1,279,124. 20

ii 1894, ii 53,135,650 ii ii 1,324,331. 41

oe qui (lonne par kilometre de locomotive:

en 1883, 11,58 kg. au prix de cts. 37,97

» 1884, 12,06 V 11 11 11 11 32,2 6

11 1885, 1 1,58 V 11 11 11 11
28,98

11 1886, 11,14 11 11 11 11 11 28,57

11 1887, 12,23 11 11 11 11 11 30,96

11 1888, 12,41 11 11 T 11 11
30,04

11 1889, 12,61 11 11 11 11 11 30,18

11 1890, 13,09 n 11 11 11 11 35,19

11 1891, 14,10 n 11 11 11 11 41,69

11 1892, 13,72 11 11 11 11 11
' 40,20

11 1893, 13,65 11 11 11 11 11 36,26

11 1894, 13,83 11 11 11 11 11
34,48
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La consommation de graisses et huiles pour locomotives (tableau n° 18) a ete:

en 1883, de 82,175,6 kg. coütant fr 71,782. 25

51 1884, „ 54,316,5 r 51 r 45,162. 25

n 1885, „ 54,682,7 11 11 11 42,246. 79

n 1886, „ 56,458,5 11 11 11 36,435. 36

11 1887, „ 68,113,9 11 11 11 38,363. 39

11 1888, „ 91,513,3 11 11 11 45,184. 30

11 1889, „ 105,606,7 11 11 11 44,712. 94

n 1890, „ 111,305,2 11 11 11 45,106. 77

11 1891, „ 127,024,8 >1 11 11 48,287. 84

11 1892, „ 151,881,6 Ii 11 11 61,414. —

11 1893, „ 169,801,45 r 11 11 62,836. 18

ii 1894, „ 187,195,io 11 11 11 64,752. 50

soit par kilometre de locomotive:

1883, 0,036 kg. au prix de cts. 3,13

1884, 0,025 n 11 11 11 5? 2,u
1885, 0,024 11 r, 11 11 51 1,87

1886, 0,024 n ii 11 11 5? 1,57

1887, 0,o26 71 17 11 11 11 1,44

1888, 0,033 11 11 n 11 11 1,62

1889, 0,035 11 11 11 11 5? 1,48

1890, 0,037 11 11 51 51
1,51

1891, 0,o4i 11 11 51 51 51 1,57

1892, 0,047
17 11 51 51 55 1,90

1893, 0,o48 11 11 51 51 5? 1,78

1894, 0,049 11 11 5? 11 5? 1,69

Les frais de reparations et d'entretien des locomotives (tableau n° 24) se montent ;'i fr. 575,025. 83,

(fr. 473,350. 58 en 1893), soit par kilometre de locomotive ä 14,969 centimes (13,417 cts).
Le pare des voitures et wagons (tableau n° 20) s'est accru en 1894 de: 10 voitures de

III0 classe, serie C4, ä 4 essieux et comportant ensemble 800 places; 6 wagons, serie MR2, pour le

transport des pierres et 2 wagons, serie 0G pour le transport de la biere; ces deux derniers

appartiennent ä la Brasserie T. Spiess, du Leewengarten ä Lucerne.
La consommation de matieres de graissage pour les voitures et wagons (tableau n° 23) s'est

elevee en 1894 ä 23,910,75 kg ayant coüte fr. 5,011. 23 (en 1893: 23,250,io kg et fr. 5,071. 05),
ce qui fait par kilometre d'essieu de voitures et wagons 0,279 gramme pour 0,oog centime (en 1893:

0,295 gramme et 0,ooe centime).
Les frais de reparations des voitures et wagons (tableau n° 24) se montent ä fr. 372,639. 09

contre fr. 260,612. 28 en 1893.

ad Y. Depenses diverses.

Les depenses figurant sous ce titre pour loyers et fermages sont de fr. 24,440. 18 superieures
ä Celles de l'exercice precedent, dont fr. 9,224. 69 pour loyers de gares et de sections de ligne,
fr. 14,315. 79 pour materiel roulant (location de wagons) et fr. 899. 70 pour loyers de bureaux et

de magasins.
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Assurances contre Vincendie. Nos assurances mobiliere et immobiliere n'ont pas subi de
modification essentielle. L'augmentation des depenses pour primes concerne principalement 1'assurance

des^approvisionnements de cereales dans les entrepöts de Brunnen, approvisionnements qui, en 1894,

ne sont jamais tombes au-dessous de 22,000 tonnes; le 31 decembre, les cereales entreposees attei-
gnaient le cbiffre de 29,960 tonnes, representant une valeur assuree de fr. 5,740,000.

Dommages-interets pour accidents. Ce que nous avions observe precedemment, savoir que le
chiffre des accidents n'est nullement en rapport avec la densite du trafic, se trouve confirme k nouveau

par l'exercice de 1894. Malgre la densite extraordinaire du service des voyageurs et de eelui des

marcliandises, il ne s'est produit sur notre reseau que deux accidents graves, tous deux malheu-
reusement mortels, dont nous avons eu ä nous occuper plus particulierement ä raison de la loi sur
la responsabilite. Une transaction amiable quant au chiffre de l'indemnite est intervenue avec la
famille de Fun des employes tues; le second accident grave est arrive le 31 decembre et n'a pu
consequemment etre liquide avant la cloture de l'exercice.

Anticipant partiellement sur notre prochain rapport, nous pouvons vous informer que, toutes
instances epuisees, le Tribunal federal a rendu son jugement dans le proces derivant de l'accident

plusieurs fois rappele de l'annee 1891 et fixe l'indemnite ä un chiffre excedant de fort peu la somme

que nous avions primitivement Offerte k titre amiable; la majeure partie de cette indemnity a ete

payee en 1894.

II reste deux cas non liquides: l'un, qui remonte k l'annee 1893, est pendant devant les

tribunaux; l'autre concerne l'accident survenu le 31 decembre dernier; nous esperons pouvoir le

regier au moyen d'une transaction.

Les dommages-interets resultant d'accidents sans suites durables pour les victimes sont de-

meures en 1894 au-dessous du chiffre habituel.

En fait, le nombre des accidents survenus dans l'exploitation et qui, pour autant qu'ils
entrainent une incapacity de travail de plus de 6 jours, doivent, ä teneur des prescriptions legales,

etre consideres comme graves et communiques ä l'Autorite de surveillance, est inferieur ä celui de

1893. Le tableau de la page 42 donne ä cet egard les indications necessaires. Enfin, les indem-

nites pour lesions corporelles sans gravite n'ont pas augmente, malgre le developpement de l'exploitation,

ce qu'il faut attribuer aux mesures de precaution prises en vue de prevenir les accidents

ainsi qu'au traitement rationnel des blesses.

En ce qui concerne les consequences des catastrophes de Mcenchenstein et de Zollikofen,
dont nous devons, en vertu de la convention du 5 septembre 1885, porter la responsabilite concur-

remment avec les quatre autres grandes Compagnies suisses, l'Administration responsable, le Jura-Simplon,
nous a transmis dans les derniers jours de l'annee un nouveau decompte dont la verification n'est

pas terminee. Les pieces comptables qui nous out ete envoyees, comme aussi 1'evaluation des pretentions

non encore formulees et sur lesquelles les tribunaux auront ä statuer, nous ont permis de constater

que selon toutes probabilites la somme mise de cöte dans ce but, soit l'excedent du fonds de reserve en

sus de son maximum statutaire de 2 millions de francs, suffira amplement k payer notre quote-part
aux dommages-inteiAts; dans le cas le plus defavorable, le surplus necessaire ä completer cette

quote-part, ne saurait etre de quelque importance.

Nous esperons pouvoir presenter l'annee prochaine un rapport final sur cette question et

nous n'avons pas omis de prier la Comp'agnie du Jura-Simplon d'en activer autant que possible

la liquidation.
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Le nonibre des reclamations en dommages-intercts pour pertes, avaries et retards de marchan-

dises s'est eleve en 1894 ä 1122.

II a ete paye en indemnites:

pour dommages et avaries 290 cas, fr. 8,988. 93

„ manquants, dechets, coulages 218 „ „ 2,470. 09

„ retards et fourvoiements 90 „ „ 2,091. 21

„ acquits en douane, etc. non decharges 8 „ „ 721. 20

„ autres causes 34 „ „ 2,043. 97

040 cas, fr. 10,310. —
De cette somme il faut deduire:

remboursements de Compagnies de cliemins de fer fr. 2,440. 01

remboursemeuts d'employes fautifs '
„ 29. —

produit de la vente de eolis en trop „ 102. 23

„ 2,577. 84

Reste ä notre charge fr. 13,738. 10

Comparativement ä l'annee 1893, le dernier exercice accuse une legere augmentation du

chiffre des reclamations, fait connexe a l'accroissement du trafic en general; d'autre part le total des

indemnites allouees est encore plus faible que celui de 1893, parce qu'en 1894 il ne s'est produit,
sur notre reseau, aucun accident ayant cause de graves dommages aux marcliandises.

La rubrique „pour autres causes" contient une somme de fr. 1301 representant l'indemnite
allouee ä un particulier dont le veliicule avait ete detruit par un train pres de la gare de Melide.

Droit de concession, impots et droits. Le droit de concession revenant ä la Confederation

aux termes de la loi federale concernant l'etablissement et l'exploitation des chemins de fer, a etc

verse ä la Caisse federale au montant usuel de fr. 53,200. En revanche, les impots cantonaux et

communaux ont augmente sur toute la ligne, parce que le taux de l'impöt a ete releve dans certaincs

localites, et qu'un grand nornbre de terrains et immeubles appartenant ä la Compagnie ont ete pour
la premiere fois soumis ii l'impöt. En presence de la tendance toujours plus accentuee de tous les

cantons traverses par notre ligne, a imposer les Compagnies de cliemins de fer, nous avons fait
valoir avec succes le privilege que nous conferent ä cet egard les concessions, mais nous n'avons

pu empecher que les cantons et communes frappent de contributions tous les batiments, installations
et terrains qui ne sont pas en connexion immediate et necessaire avec le cliemin de fer et que les

concessions declarent expressemcnt passibles d'impots. Une consequence de la tendance que nous

venons de signaler est que ces dernieres annees les immeubles les plus insignifiants, de toutes petites

parcelles de terrain, qui se trouvent encore accidentellement en notre possession ou dont, par raisons

de convenance, nous ne voulons pas nous defaire, ont ete inspectes et successivement inscrits, souvent

au delii de leur valeur reelle, dans le role des impots communaux et cantonaux. Bien .qu'au fond

la question n'ait pas une grande portee, nous avons dfl neanmoins, ä plusieurs reprises, nous opposer
soit ä des pretentions injustifiees, soit au taux d'evaluation de ces immeubles.

Les autres depenses, au montant de fr. 31,617. 94, sont de fr. 55,876. 72 inferieures ä Celles

de l'annee precedente; elles comprennent entre autres:
fr. 11,525. 97 versements au depöt de denrees alimentaires ä Bellinzone,

„ 3,280. 03 versements pour les buanderies et bains installes dans certaines gares et dans les

ateliers centraux,

„ 12,848. 06 versements pour les ecoles privees de la Compagnie.
6



La tres forte diminution des „autres depenses" provient cssentiellenient du fait que i'exercice

1893 etait greve des frais considerables de la participation du chemin de fer du Saint-Gothard ä

l'Exposition universelle de Chicago.

A ce sujet nous croyons devoir encore ajouter que notre exhibition, combinee avec la
distribution d'environ 60,000 exemplaires de la brochure illustree „Over the Alps via the St. Gothard

Railway", a obtenu line recompense et que le commissaire special suisse s'exprime a cet egard

comme suit dans son rapport officiel au Departement des affaires etrangeres:
„La Compagnie du chemin de fer du Saint-Gothard a expose les plans et aquarelles de sa

„ligne dans l'edifice reserve au materiel de transport et de communication, oü eile disposait de tonte

„la paroi Orientale du batiment principal. Cette exhibition, parfaitement installee et tres admiree des

„visiteurs, a eu un plein succes; eile constituait une reclame bien entendue et tout ä fait reussie

„tant pour l'ensembie de l'industrie des etrangers en Suisse que pour celie des hotels et pour les

„services de transport; eile merite d'etre citee comme une entreprise ayant un cachet d'utilite pu-

„blique et comme une reclame generale en faveur de notre pays, ce d'autant que la Compagnie du

„Saint-Gothard a supporte1 seule tons les frais de son exposition."
Les trois grands plans en relief, ä l'echelle d'un millieme, representant le developpement

de la ligne entre Gurtnellen et Wasen, pros du Dazio Grande et dans la Biaschina, ont ete donnes

ä la „Smithsonian Institution" ; leur transport ä Washington s'est effectue au commencement, de

l'aunee; ils se trouvent maintenant au Musee national de cette ville, oü ils sont exposes contre uue

paroi bien eclairee.

E. Divers.
1. Accidents.

Durant I'exercice 1894, nous avons eu ä enregistrer dans le service d'exploitation proprement

dit, GO accidents, savoir:

a. derailleijjents: sur branchements

en pleine voie

b. collisions: en gares
en pleine voie

c. accidents de personnes
d. accidents divers

Ccs accidents ont eu les consequences suivantes:

1. par deraillement on collision:

voyageurs
employes
autres personnes

2. par d'autres causes:

voyageurs
employes
autres personnes

3

2

1

52

2

60

tnes blosses

2 50

2 50
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Nous iiidiquons ci-apres les deux accidents suivis de mort:
Le 26 fevrier, le conducteur Mariani Gaspard traversait les voies ä Chiasso, lorsqu'il fut

atteint par un train de manoeuvre et tue sur le coup.
Le 31 decembre, le garde-freins Wicki Joseph est, par une cause demeuree inconnue, tombe

du train 525 et fut trouve sans vie dans le tunnel du Stutzeck.

2. Oaisses de prevoyance.

a. Caisse dc secoui-s pour les fouctionuaircs ct employes.
Par suite de l'augmentation dlt personnel de l'exploitation, l'effectif de la caisse de secours

pour les fonctionnaires et employes s'est accru de 90 membres; il en est sorti par contre, pour cause
de resignation des fonctions, invalidity ou deces, 52 membres. Les mutations ne presentent rien
.d'anormal, comme il ressort des tabelles statistiques ci-dessous; en partieulier, nous n'avons ä signaler
aucune augmentation notable des cas d'invalidite ou de deces.

Le releve des membres secourus et pensionnes ne nous suggere aucune observation speciale.
La circ-onstance que le nombre des pensionnes n'a pas diminue durant les quatre dernieres annees,
trouve son explication dans la note ajoutee au tableau respectif et qui signifie que le service de

ia pension ne cesse qu'avec l'extinction des droits de tons les membres de la famille. D'autre part,
e'est un fait demontre par la statistique que la mortalite des invalides n'est plus forte que pendant
la premiere periode de l'invalidite, e'est-a-dire, pour ce qui nous concerne specialement, pendant la
duree des secours (assurance contre la maladie), plus tard eile lie s'ecarte guere des cliiffres de

la mortalite generale. Disons en passant que notre jeune institution n'a pas encore ä s'occuper de

l'invalidite pour cause de vieillesse, attendu qu'ä l'exception d'un petit nombre d'employes assez ages
dont rengagement remonte a l'epoque de l'exploitation des lignes tessinoises de plaine, la majeure

partie de notre personnel est dans la force de l'age.
Relativement ä l'expose financier, nous ajouterons pour confirmer les observations faites l'an

dernier par les contröleurs, que les allocations de la Compagnie en 1891 contiennent une subvention

extraordinaire destinee ä combler le deficit de fr. 348,813 existant ä cette epoque. Dans l'allocation
de la Compagnie pour 1892 figure une somme de fr. 115,353. 71, resultant de l'admission ä la caisse

de secours de 53 agents d'un certain äge; de meme le chiffre des allocations des membres de 1892

ä 1894 comprend la quote-part des nouveaux adherents au capital de garantie calcule pour cliacun

d'eux individuellement. Comme nous avons dü autoriser une fraction des membres admis posteri-
eurement ä verser leur quotites par acomptes successifs, l'augmentation temporaire des recettes de

ce cbcf ne prendra fin qu'en 1897, epoque ä laquelle aussi se retablira la proportion normale (1 : 2)
entre les allocations des membres et celles de la Compagnie. Pour plus de clarte nous avons ajoute ä

l'expose financier une note explicative. Quant aux resultats des comptes de 1894, nous constatons

avec satisfaction que les pertes de cours subies en 1891 et 1893 sont en partie reparees par des

benefices realises sur les cours au montant de fr. 36,030. —.
Aux termes de la loi federale concernant les caisses de secours des Compagnies de cbemins

de fer et de bateaux ä vapeur, nous sommes astreints ä soumettre le 31 decembre 1894 au Conseil

federal un nouveau bilan de notre caisse de secours. Le compte, qui doit etre etabli d'apres les

regies techniques en matiere d'assurances, montrera si par suite des pertes de cours ou par d'autres

motifs, il s'est produit un nouveau deficit qu'on pourrait nous obligor ä (nimbler. Pour le moment,

nous n'avons aucune raison d'eprouver des apprehensions ä cet egard, vu que la marclie suivie jus-

qu'ici par notre institution ne permet pas d'admettre la probability d'un deficit considerable.
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Effectif des membres de la caisse de secours.

Annee
Au

commencement

de l'annee

Eutres
pendant l'annee

Sortis sans secours
(avec rembourse-

ment)

Sortis avec secours
ou pension

Sortis par suite
d'accident en service

Decedes A la fin de

l'annee

I 1891 980 83 36 5 1 9 1012

1892 1012 178 38 8 4 8 1132
1893 1132 87 42 5 3 oO 1166

1891 1166 90 33 9 3 7 1201

Eft'ectif des membres secourus et pensionnes.

I Annee

Au
commencement

de l'annee

Augmentation
pendant
l'annee

Diminution pendant l'annee A la tin tie

l'annee
Secourus Pensionnes

Secourus Pensionnes jSecourus Pensionnes

Par

retour

de

la

capacite

de

travail

Par

l'octroi

d'une

pension

Par

l'octroi

d'une

indem-

nite

unique

Decedes Total

Par

l'octroi

d'une

indem-

.nite

unique

<4< =2 2
^ .pa nr.

C/3
COSsgP-t pa,

1j
Decedes Total Secourus Pensionnes

1891 23 44 5 8 1 1 1 3 25 52

1892 25 52 9 10 2 2 1 — 5 _ — __ 29 62

1893 29 62 6 6 — 4 — — 4 — 31 '68

1891 31 68 8 11 — 2 1 2 5 — — — 31 79

Pour les pensionnes, la famille d'un membre decode ne compte jamais que pour une personne.

Releve des operations de ia caisse de secours.

Eecettes.

Annee Solde
Cotisations des

societaires

Allocations
do la

Compagnie

Recettes

diverses
Total

1891 fr. 1,176,213.28 fr. 64,853.45 fr. 465,367.80 *) fr. 84,993.50 fr. 1,791,428.03
1892 „ 1,675,888.17 „ 99,261.88** „ 245,122.47**) „ 79,271.51 „ 2,099,544.03
1893 „ 2,036,018.38 „ 101,676.—** „ 143,954.76 „ 92,898.05 „ 2,374,547.19
1894 „ 2,181,671.37 „ 100,389.08** „ 151,881.48 „141,586 38 „ 2,575,528.31

*) Y compris ^allocation extraordinaire de fr. 348,813 pour oombler lo deficit.
**) Y compris los allocations pour l'admission d'employes d'uu certain dge.

Ddpenses.

Annee

Secours et pensions

Rem-

boursements

Depenses

diverses
Total Solde

ä reporter
ä des

membres
vivants

aux families
de membres

decedes

Indemnites
uniques

Total

1891

1892
.1893

1894

fr. 21,475.13

„ 25,099.69

„ 32,696.18

„ 39,182.75

fr. 21,781.62

„ 27,798 31

„ 31,443.55

„ 34,056.08

fr. 2,600.—

„ 3,626.65

„ 4,250.-

fr. 45,856.75

„ 56,524.65

„ 64,139.73

„ 77,488.83

fr. 5,903.06

„ 6,093.75

„ 7,271.05

„ 3,260.—

*fr. 63,780.05
907.25

*„ 121,465.04

„ 2,879.72

fr. 115,539.86

„ 63,525.65

„ 192,875.82

„ 83,628,55

fr. 1,675,888.17!

„ 2,036,018.38

„ 2,181,671.37,

„ 2,491,899.76

*) Pertes de cours.
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b. Cnissc de secours eil cas de nialadie pour les ouvriers du cliemiu de fer du Saint-Gothard.

La situation de la caisse de secours des ouvriers da service de surveillance et d'entretien de

la litjne s'est accrue en 1894 du solde provenant de la liquidation de la caisse de secours des ouvriers

occupes aux travaux de la seconde voie.

La caisse de secours des ouvriers des stations, magasins, depots et ateliers accuse de nouveau

uu niecompte et une diminution notable de ses reserves.
Dans notre dernier rapport, nous vous inforniions qu'en vue de regularise!1 l'assurance contre

la maladie des journaliers du service d'exploitation, nous avions l'intention de souniettrc les Statuts

ä une revision basee, si possible, sur la legislation föderale projetec sur la matiere. L'elaboration du

projet de nouveaux Statuts est terminee, mais divers obstacles, entre autres la refonte de la loi qui
nous avait servi de guide dans ce travail, out retarde la fixation du texte definitif.

La caisse de secours des ouvriers occupes a la constniction de l'embranchement Lucerne-
Immensee a ete creee sur la base de la caisse de secours des ouvriers occupes aux travaux de la
seconde voie ainsi que des anciennes caisses de secours dites de la construction; cette nouvclle
institution accuse les resultats suivants:

Becettes.

Cotisations mensuelles des menibrcs fr. 2,631. 20

Interets 3. 08

Total fr. 2,634. 28
Depenses.

Frais d'administration fr. 56. 25

Frais de transport „ 2. —
Honoraires des medecins „ 162. 50

Medicaments 63. 60
" Frais de traitement 325. 40

Achat d'iuventaire „ 5. 60

Total fr. 615. 35

Solde au 31 decembre 1894 fr. 2,018. 93

Le solde ci-dessus se justifie comme suit:
Livret n° 4240 de la Banque cantonale lucernoise fr. 1,503. 08

Especes dans la caisse du comptable „ 515. 85

Öomnie egale fr. 2,018. 93

c. Fonds destine a recompense!' les actes eiiiincnts ncroiiiplis eil vue de prevenir des acridcnts dans

le service de Sexploitation.

Pendant le dernier exercice, ce fonds s'est accru du montant de ses interets, soit de fr. 2,921. 62;

il n'eu a etc preleve aueune somme en 1894.

Au 31 decembre, le fonds atteignait le chiffre de fr. 76,430. 80; sa situation en titres est

moutee de fr. 69,500. — (val. num.) obligations 4 % du chcmiu de fer du Gothard, ä fr. 75,000. —;
l'augmentation comporte ainsi fr. 5500.
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F. Services auxiliaires.
1. Ateliers.

Le chiffre des employes s'est accru pendant l'exercice de 2 liouveaux commis de bureau.
L'effectif des ouvriers a oscille dans les limites ci-apres:

Noiubrc total d'ouvriers au 1er janvier

„ „ „ „31 decembre

363

425

Le maximum d'une tin de mois a ete 425, le minimum 369 savoir:
cbcfs-ouvriers 9—8 peintres et vernisseurs

ajusteurs et monteurs 150—136 selliers

tourneurs .30— 28 apprentis

10— 9

5- 4

51— 40

119-102
1— 1

2— 2

2- 2

forgerons et frappeurs 17— 15

chaudronniers 8— 6

chaudronniers sur cuivre 3— 3

ferblantier 1— 1

manoeuvres

faiseur d'outils
fondeurs

veilleurs de nuit
menuisiers et vitriers 17—12

Les ateliers centraux ont repare en tout 135 locomotives, 533 voitures et 2053 wagons.

Au l81'janvier, il y avait en reparation: 17 locomotives, 40 voitures et 52 wagons; au
31 decembre 17 locomotives, 40 voitures et 67 wagons.

En sus de ces reparations du materiel roulant, on a execute encore divers travaux, tels

(pie: confection de pieces de rechange pour locomotives, voitures et wagons; adaptation du frein

Westingiiouse ä 13 voitures; 23 voitures ont ete pourvucs d'essieux mobiles et l'ecartement de leurs

essieux a ete augmente; adaptation du frein-alarroe ä 41 voitures; fabrication de materiel

pour l'Economat, savoir: ecrous en bronze, composition, boulons, rondelles de serrage, laiton en

barres, tuyaux de laiton, plombs de douane, etc.; en plus: reparations et transformations de tout

genre pour d'autres branches de service.

Les ateliers des depots se sont principalement occupes des reparations courantes et du petit
entretien des locomotives; en outre ils ont execute des travaux de tout genre pour les diverses

branches de service.

Le nombre des ouvriers dans les ateliers des depots s'elevait

le Ier janvier ä

le 31 decembre ä

et a oscille durant l'annee entre 51 et 75.

Les ouvriers etaient repartis comme suit

52

75

sur les trois depots:
Erstfeld Biasca Bellinzone

ajusteurs
tourneurs

forgeron et frappeur
ferblantier

apprentis
chauffeur de machine tixe
menuisier

manoeuvres

16—33 7— 9 6—7

0 2

1 —
0—1 1

2— 3 9—10 —
1

1 —

1— 3 3 22
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2. Usine ä gaz.

L'usine ä g<tz riche de Bellinzone a produit en 1894 80,886.ooo m3

de gaz; la provision au Ier janvier 1894 etait de 255.ooo m3

total 31,141.ooo m3

dont la consommation se repartit comme suit:
eclairage de voitures du Gothard 13,134.819 m3

„ „ „ d'autres Administrations 15,288.97s m3 28,423.792 m3

fuites en 1894 2,407.2os m3

provision au Ier janvier 1895 310.ooo ms

total comme ci-dessus 31,141.oco m3

En 1894 le prix du gaz s'est eleve:

par m3 de gaz fabrique, ä fr. 1.59

„ m3 ,; „ utile, ä 1.73

Le gaz a ete livre au prix de fr. 1.80 durant les trois premiers trimestres et de fr. 1.50

pendant le quatrieme.
On a employe pour la fabrication du gaz 49,616 kg de matieres premieres; 100 kg de

celles-ci ont fourni 62 25 m3 de gaz.

G. Etat du personnel.
Moyenne de l'anm'e.

1. Administration generale.

Secretariat de la Direction (y compris 2 traducteurs et

les expeditionnäires)
Archives
Bureau de revision des compt.es
Bureau de la comptabilite
Caisse principale
Bureau commercial

Agents commerciaux
Contröle des recettes et bureau de la statistique
Bureau des reclamations (contentieux) '.
Inspectorat du telegraplie et telegrapliiste
Huissiers

Ateliers de reliure et de litliographie, concierges et

chautfeur

Economat

Economat: ouvriers, etc. dans les depots
Ecoles privees de la Compagnie, regents et regentes

A reporter 142 134

1894 1893

13 13

9 Oij O

7

r.

7

i)

6

0

6

12 12

2 2

35 33
9 O
O «>

3 3

8 7'

CO 8

17 16

13 10

7 6
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2. Surveillance et entretien de la ligne.

1894 1893

Report 142

Ingenieur en chef et bureau central 14 14

Ingenieurs de la Voie et leurs bureaux \ 12 12

Chefs de districts et surveillants 20 20

Chefs d'equipes, chefs de districts et aides - chefs

d'equipes 38 .38
Gardes-voie 94 95

Ouvriers reguliere et veilleurs de nuit 143 142

Gardes-barrieres (femmes) 122 121

Employes divers 6 6

Journaliers 428
877

462
i

3. Expedition et mouvement.

Inspecteur principal de l'exploitation et son personnel de

bureau 12 12.

Contröle des voitures et wagons 9 8

Inspecteur de l'exploitation 1 1

Chefs de gares 7 7

Chefs de stations 34 34

Sous-chefs de gares 8 8

Sous-chefs de stations 58 56

Contröleurs 14 13

Receveurs ' 9 9

Agents aux bagages ; 4 4

Telegraphistes 13 10

Rempla^ants ambulants 12 9

Chef des entrepots 1 1

Agents aux marchandises 3 3

Sous-agents aux marchandises 53 51

Gardes-marchandises 18 16

Chefs-manoeuvres 7 7

Aides-chefs-manceuvres 4 4

Portiere et aides-portiers 6 6

Volontaires 15 11

Gardes-stations 98 95

Surveillant des machines de l'eclairage electrique 1 1

Chefs de trains principaux 2 2

Chefs de trains 52 46

Conducteurs 79 74

Gardes des yagons-lits 3 3

Gardes-freins 14G 131

Traducteurs 2 2

A reporter 671 1019 624 :

134

910



1894 1893

Report G71 1019 624 1044

Imprimeur des billets 1 1

Facteurs 3 2

Lampistes 8 8 •

Laveuses de voitures, etc 2 2

Veilleurs de nuit 6 6

Homines d'equipes 47 44

Ouvriers aux transports 124 120

Aides du surveillant de machines 3 1

865 808

4. Traction.

Chef du service de la traction et ses aides 16 16

Chefs des depots de locomotives et leurs aides 13 11

Mecaniciens 84 79

Chauffeurs 76 71

Chauffeurs provisoires 40 *) 33 s)

Chefs nettoyeurs 3 3

Nettoyeurs de locomotives 62 54

Lampistes 4 4

Prepose ä la surveillance des voitures et wagons .1 1

Visiteurs des voitures et wagons 6 6

Aides-visiteurs (dont 7 provisoires) 15 13

Nettoyeurs, graisseurs et chauffeurs de voitures et wagons 34 33
354 324

5. Service des ateliers.

Ateliers centraux.

Chef des ateliers et son personnel de bureau 9 8

Contre-maitres (3) et aides-contre-maitres (2) 5 5

Chefs-ouvriers 8 8

Serruriers, tourneurs, forgerons, peintres, selliers, fondeurs,
faiseurs d'outils, veilleurs de nuit, menuisiers 233 212

Manoeuvres 105 96

Apprentis 43 39

Ateliers des depots de locomotives.

Chefs-ouvriers 3 3

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers, menuisiers
et surveillant de machine fixe 37 31

Manoeuvres 6 6

Apprentis 12 11
401 419

A reporter 2699 2595

*) Oes chauffeurs provisoires fonetionnant dans los cas cxceptionncls sont enmpris dans
ies nettoyeurs de locomotives et los ouvriers des ateliers.
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6. Usine ä gaz.
1894 1893

Report 2699 2595

Contre-maitre 1 1

Aide-contre-maitre (provisoire) 1 —
Ouvriers 3 4

5 5

Total 2704 2600
Recapitulation.

Nombre des fonctionnaires et ig94 1893

employes de l'exploitation 1457, soit par kilom de ligne 5,48 1392, soit par kilom. de ligne 5,28

Nombre des journaliers 1247, „ „ „ „ 4,e9 1208, „ „ „ „ 4,i54

Total 2704, soit par kilom. de ligne 10,17 2600, soit par kilom. de ligne 9,77

TT. Finances.
Nos memoires des 10 et 27 septembre 1894, qu'aux termes des prescriptions nous annexons

an present rapport (n03 3 et 4), coutiennent un aperQU tres complet de notre situation financiere.
Afin d'eviter des repetitions, nous ne reproduisons ici que la teneur de la resolution prise par
PAssemblee generale en date du 27 septembre.

« 1. En vue de la conversion de l'emprunt actuel quatre pour cent de la Compagnie du

«cbemin de fer du Saint-Gotbard et de faire face aux besoins ulterieurs en matiere de travaux
«neufs, l'Administration est autorisee ä contracter un empruut trois et demi pour cent de 125

«millions de francs au total, remboursable en principal et en interet au plus tard dans le terme
«de 79 ans.

«Ce capital-obligations est divise en 25 series comprenant chacune 5 millions de francs.

«Pour la totalite des obligations du nouvel emprunt il sera constitue une hypotbeque de

«premier rang sur les lignes Immensee-Giubiasco-Cadenazzo-Pino, Giubiasco-Cbiasso et Cadenazzo-

«Locarno, ainsi que sur les lignes en cours d'exöcution Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau.
«2. Aux tins de reunir les ressources devant etre affectees ä Pexecution des lignes d'acces

«au nord, ä la transformation des gares de Lucerne et de Zoug, ä l'etablissement de la seconde

«voie sur les tron^ons Fluelen-Erstfeld et ßiasca-Bellinzone ainsi qu'au paracbevement du reseau,
«le Conseil d'administration est autorise ä emettre, au moment opportun, un montant allant jusqu'ii
«fr. 15,000,000 du nouvel emprunt, en sus de la somme necessaire pour la conversion de l'ancien
« emprunt.»

En date du 13 novembre, nous informämes le baut Conseil federal que nous possddions en

fonds disponibles fr. 10,600,000.—

que le Conseil d'administration etait autorise ä "emettre en plus „ 15,000,000. —

d'obligations 372 %, et qu'avec cette somme totale de fr. 25,600,000. —
la Compagnie etait en mesure de remplir ses engagements dans toute leur etendue.

Le 26 fevrier 1895, la Chancellerie föderale nous fit la communication suivante:
«Nous avons 1'honneur de vous prevenir que tout en se reservant d'examiner le compte de

«construction apres l'acbevement des travaux, le Conseil föderal suisse a approuve la nouvelle

«justification financiörc que vous lui avez" soumise le 13 novembre 1894 relativement ä Pexecution

«des lignes d'acces au nord Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau, ainsi qu'ä l'etablissement de la
«seconde voie sur les trongons Fluelen-Erstfeld et Biasca-Bellinzonc.»
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