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ANNEXES:

Tableaux statistiques.

Memoire präsente ä i'Assemblee generale

sur la revision des Statuts sociaux, accompagnG d'une epreuve des nouveaux Statuts.

Rapport au Conseil d administration

concernant la suppression du rfcglement sur les cautionnements des fonctionnaires et employes.

Representation graphique

des resultats de l'exploitation.
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I. Trafic et recettes par nature.

Giiiantiies Froduil
A. Recettes sur transports par

chemin de fer.
1893 1892 1893 1892

I. Voyageurs- VoyageuvF °/o VoyageurH °/o Fr. C. 7° Fr. C. °/o

rt. ii faxe normale

simple course Ie classe 52464 O
0.52 56277 3.87 .903969 28 18.51 932254 82 19.65

11°
77 n ' 77 152129 10.19 151486 10.43 1077850 93 22.07 1056496 26 22.27

Ill0
77 • ' 111 77 368642 24.71 373772 25.73 945461 23 19.36 1029776 59 21.71

h- ä taxe reduitc:

aller et retour 1° 10340 0.69 9444 0.65 107678 73 2.20 89026 64 1.88

11°
n i) n ..ii 92188 6.18 85808 5 91 380546 37 7.79 336619 90 7.io

III0
j> n n n 370130 24 81 358226 24.66 309224 93 6.33 300994 20 6.31

abonnements 1°
j? 24 O.oo 60 O.oi 40 — O.oo 80 — O.oi

11°„ 11 8208 0.55 10716 0.74 11993 11 0.25 10678 80 .0.22

III0 » 56568 3.79 51612 3.55 17142 73 0.33 14759 91 0.31

ecoles et societes,

billets dcxeurs. et circnl. I0 ii 21351 1.43 20413 1.40 196531 19 4.03 166397 77 3.51

11°
n 77 • 11 ii 96700 6.48 94697 6.52 387031 16 7.92 330523 84 6.97

III077 ji • 111 ii 150747 10.10 137467 9.46 453440 75 9.29 387333 91 8.io

billets de famille 1° ii 392 0.03 378 0.03 1118 57 0.02 833 27 0.02

IIe« 77 77 • ±l ii 16841 1.13 17061 1.17 12585 99 0.26 11610 01 0.21

IIIe
77 77 77 • ii 61916 4.15 49855 3.43 16769 93 0.35 13881 45 0.29

transports militaires Ill0 ii 10700 0.72 10892 0.75 28460 04 0.58 27888 01 0.59

billets de marche 11° ii 640 0.04 564 0 04 1004 45 0.02 879 60 0,02

lllen 77 77 .111 ii 11404 0.76 10544 0.73 10703 85 0.22 9918 85 0.21

billets pour indigents

etrangers IIP ii 466 0.03 297 0 02 2634 26 0.05 1802 97 0.04

transports dc police 8346 0.5G 10016 0.69 18008 14 0.37 20292 77 O.is'

billets d'ouvriers IIP classe 2000 0.13 3000 0.21 1600 0.03 1590 — 0.08|

Total 1492196 lOO.oo 1452585 100.OO 4883795 64 lOO.oo 4743639 57 lOO.oo

Recapitulation par classes:

I6 classe 84571 5.67 86572 5.96 1209337 77 24.76 1188592 50 25.06

IP
77 366706 24.57 360332 24.81 1871012 01 38.31 1746808 41 36.82

IIP
I lxi 1040919 69.76 1005681 69.23 1803445 86 36.93 1808238 66 38 i2

Total 1492196 lOO.oo 1452585 lOO.oo 4883795 64 lOO.oo 4743639 57 lOO.oo'



Giiian-tites Produit

II. Bagages, animaux et

marchandises.

a. bagages

1893 1892 1893 1892

Tonnes

5294

°/o Tonnes

5189

°/0 Fr.

461519

C.

56

°/0 Fr.

451472

0.

33

°/o

b. animaux 1° classe

lle

IIIeAll „
TVeA' n

Tetes

1016

25251

22294

4635

1 .91

47.47

41.91

8.71

Tetes

1747

25766

28023

7659

2.77

40.77)

44.34

12.12

214092 10 — 229076 73 —

Total 53196 lOO.oo 63195 lOO.oo 214092 10 — 229076 73 —

c. marchandisescletoutcnature:

messageries (grande vitesse)

expeditions partielles classe 1

9
n » n Ä

wagons complets:
classe generale A

„ B

tarifs speciaux: I a

1)

II a

b

III a

b

tarifs exceptionnels
droits locaux (pour pesage,

chargement, magasinage,
cam ionnage au depart et ä

l'arrivee, etc.)

Tonnes

35491

18457

23781

18051

23409

10026

45601

3000

25594

22085

84154

481776

4.48

2.38

3.oi

2.28

2.96

1 .27

.0.76

0.38

3.23

2.79

10.63

60.88

Tonnes

31558

17915

24826

18685

24500

10389

40888

2556

19582

8797

88108

482273

4.10

2.33

3.22

2.43

3.18

1.35

5.31

0.33

2.54

1.14

1 1.44

(52.63

> 8478617

275074

36

30

96.86

3.14

8169988

257233

71

25

96.95

3.06

Total 791425 lOO.oo 770077 100?oo 8753691 66 100.oc 8427221 96 lOO.oo

Prodait total des transports 14313098 96 95.73 13851411 09 95 98

B. Recettes diverses 638290 11 4.2" 580652 56 4 02

Total general des recettes 07 100.oc 14432063 65 lOO.oo

1

.13
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2. Resultats moyens.

1 *

j Lon.g'u.e'ai e2cploitee: 266 kilometies. 1893 1892

1. Voyageurs.

Recette par kilometre de ligne 18,360,13 17,833,23

„ „ voyageur 3,27 0,27

„ „ voyageur et par kilometre 7,08 7,15
Parcours moyen de chaque voyageur (des 3 classes) Kilometres 46,22 4;>,co
Ramene ä la longueur totale des lignes, le nombre des vova-

geurs de toutes les classes ensemble a ete 259,263 249,350
Nombre de voyageurs par kilometre de ligne 5,610 5,460

-* „ ji „ d essieu de voiture 4,29 4.22

„ „ „ „ de train de voyageurs 46,C7 48,77

„ „ „ „ de locomotive 39,81 39,91

2. Bagages, animaux, marchandisea.

a. Bagages:
Kecette par kilometre de ligne 1,735,04 1,697,27

„ „ tonne 87,is 87,oi

„ „ tonne-kilometre 72,56 72.32

„ „ voyageur 30,93 31 ,08
Parcours moven de chaque tonne 120,15 122,21
Ramene ä la longueur totale des lignes Tonnes 2,391 2,347
Par kilometre de ligne 19,90 19,51
Par voyageur 3,55 o

i)7 57

b. Animaux:
Recette par kilometre de ligne 804,86 861,19

4,02 3,62

c. Marcbandises de toute nature:
Recette par kilometre de ligne 32,908,62 CO

COCO

„ „ tonne 11,06 10,94

„ „ tonne-kilom^tre 7,00 7,23

Parcours moven de chaque tonne Kilometres 157,ns 151,43
Ramene ä la longueur totale des lignes 470,030 438,388
Par kilometre de ligne 2,975 2,895

'

„ d'essieu de wagon, y coinpris bagages et
animaux 2,17 2,35

„ de train, v coinpris bagages et animaux „ 50,87 52,20

„ de locomotive^ y coinpris b agages et animaux „ 36.70 37,43

Produit total des transports par kilometre de ligne Francs >3,808,64 52,072,97

3. Recettes diverses.

Produit par kilometre de ligne 2,399,50 2,182,90

Recette totale par kiloniötre de ligne 56,208,23 54,255,88

„ „ „ „ de train 6,oi 6,37

„ „ „ „ de locomotive 4,34 4,57



3. Trafic et recettes par mois.

a. Quantitys,
1893

3^/£a.xcih.am.elises
I

Ani-

maux

Expeditions partielles Wagons complets
Tarifs

excep-

tionnels

I Mois Yoyageurs Bagagcs Grande Classes generales Tarifs speciaux Total
vitesse l. 2.

A B I. II. III.
1 a b i

i

a I b a b

Nombre Tonnes Tetes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes T onnes Tonnes Tonnes

Janvier. 73,455 207 2,123 1,973 1,350 1,410 1,251 1,496 870 3,256 129 1,103 475 3,813 29,903 47,029

Fevrier. 85,804 242 2,772 2,759 1,405 1,541 1,418 1,800 654 2,644 121 1,710 426 6,253 32,712 53,443

Mars 124,008 405 3,924

3,520

4,375 1,705 2,241 1623 2,318 861 3,730 247 1,539 827 7,379 40,609 67,454

Avril 137,049 529 4,032 1,632 2,329 1,484 1,868 1,001 2,457 235 1,055 996 6,509 39,780 63,378

Mai 132,584 584 3,837 3,742 1,628 2,173 1,327 1,971 969 3,072 272 1,791 886 7,570 39,378 64,779

Juin 119,831 454 2,815 2,918 1,530 1,909 1,205 1,369 880 3,348 281 2,490 887 8,895 44,000 69,718

Jnillet 153,700 528 1,506 2,488 1,369 1,907 946 1,252 698 2,909 464 3,803 1,890 8,037 38,622 64,385

i Aoüt 179,790 013 3,194 2,202 1,460 1,843 1,021 1,638 788 2,429 201 2,565 3,377 9,858 37,872 65,313

Septembre 153,382 619 5,501 2,031 1,735 1,987 1,606 2,447 769 2,906 320 2,223 2,974 7,599 46,083 73,280

Octobre 134,306
' 531 9,829: 2,867 1,710 2,276 2,995 3,154 920 4,881 259 3,223 3,257 7,142 46,497 79,182

Novembre 110,305 353 8,424 2,345 1,532 2,208 1,581 2,027 817 6,164 268 2,605 3,073 6,229 45,064 73,913

Decembre 87,862 229 5,745 3,099 1,395 1,957 1,594 2,069 799 7,805 203 1,487 3,017 4,870 41,256 69,551

Total 1,492,190 15,294 53,196 35,491 18,457 23,781 18,051 23,409 10,026 45,601 3,000 25,594 22,085 84,154 481,776 791,425|

Compare
ä 1892 r

plus 39,011 105 —
'

3,933 542 — — — 4,713 444 6,012 13,288 — — 21,348

moins 9,999 —. ~ 1,045 634 1,091 363 — 3,954 497



1893 b. Recettes

Mois Voyageurs Bagages
Recette kilometrique brute

i 1893 1892

Fr. c. Fr. c. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. c. Fr. C. Fr. C.

Janvier. 187,722 75 19,406 42 8,700 09 543,882 90 759,712 16 2,856 06 3,106 40

Fevrier 269,669 62 22,248 58 9,436 24 587,611 55 888,965 99 ; 3,341 98 3,378 08

Mars 549,852 2? 40,895 01 15,680 32 743,069 59 1,349,497 15 •5,073 30 4,156 54

i Avril 603,172 79 57,111 49 16,202 87 694,145 49 1,370,032 64 5,152 75 4,789 07

[ Mai 465,140 91 61,667 48 12,056 60 712,202 99 1,251,067 98 4,703 26 4,549 36

Juin 334,356 50 36,721 78 5,764 93 760,302 35 1,137,145 56 4,274 98 4,042 39

j Juillet 440,037 31 38,664 82 5,281 78 716,130 85 1,200,114 76 4,511 72 4,702 32

Aoüt 538,153 67 40,465 97 13,586 69 692,147 21 1,284,353 54 4,828 40 4,820 26

Septembre. 486,043 88 50,482 97 23,875 65 803,984 52 1,364,387 02 5,129 27 4,959 24

Octobre 413,260 52 45,440 06 40,726 54 874,370 93 1,373,798 05 5,164 65 5,548 43

Novembre 339,452 20 29,877 83 37,136 44 810,029 95 1,216,496 42 4,573 29 4,227 52

Decembre 256,933 26 18,537 15 25,643 95 815,813 33 1,116,927 69 4,198 98 3,793 37

Janv. tiDeo. — -- — — — — — — 638,290 11 638,290 11 2,399 59 2,182 90

Total 4,883,795 64 461,519 56 214,092 10 8,753,691 66 638,290 11 14,951,389 07 56,208 23 54,255 88

Compare

a 1892

pins 140,156 07 10,046 73 — — 326,469 70 57,637 55 519,325 42 1,952 35

moins — — — 14,984 63 — — — 1



4. Trafic et reeettes par station.

Voyaieurs

an

clepart

*

Ha ArA rrnn
Aiii-

Marchandises *

Reeettes totales

Compart ä 1892
•

Ran
sta

db
CO

S=s

t=3

9 <1

tion

ipre
i=to
pa.

es
s

s

soBagages
lanx

Expedites
Revues Ensemble Voyageurs

Marchandises

CS

ct>
f=>-

-<

(TP

CA

CA

CD

m
—1

s*
i.
CA

CA

fc=l

5
CD

Q3
M

CD

nombre tonnes tetes tonnes tonnes tonnes fr. c. nombre tonnes

Lucerne 48684 490 3503 8863 16012 24875 743119 08 + 135 -- 998 7 4 4

Ebikon 337 — 16 7 100 107 1923 40 — 36 - 37 46 45 46

Gisikon 2028 1 65 547 1577 2124 8677 50 — 323 + OC O t—i 43 33 39

Rothkreuz 12844 10 263 4285 6475 10760 200211 09 -[-1442 + 1719 24 12 7

Immensee 18664 21 922 1951 3498 5449 37071 19 + 544 + 451 19 21 22

Arth-Goldau 40564 52 754 6264 11004 17268 127489 70 + 1743 — 1000 9 9 13

Steinen 24794 32 417 2974 2566 5540 58060 46 + 409 + 524 14 20 18

Schwyz 58354 121 2492 5173 9001 14174 142414 43 + 1334 — 569 4 10 11

Brunnen 53600 173 567 104893 101254 206147 2218835 24 +1612 +65558 5 1 2

Sisikon 9955 4 33 231 170 401 4689 50 + 965 + 96 31 43 43

Fluelen 32009 97 277 4803 3926 8729 151710 13 +2995 — 1326 11 14 10

Altdorf 29714 80 2250 4081 7167 11248 107637 66 +1974 + 567 12 11 15

Erstfeld 33149 <> O
OO 570 3517 1677 5194 44423 50 +1518 — 2821 10 23 20

Amsteg 11057 24 64 912 495 1407 16871 45 — 789 — 1196 27 36 33

Gurtnellen 5152 3 45 2230 788 3018 14381 40 — 790 — 3081 38 28 35

Wassen 4726 11 40 4458 548 5006 22110 90 — 3182 — 1413 39 25 29

Goesclienen. 24138 121 637 1190 6024 7214 157641 13 — 58 — 2528 15 16 9

Airolo 16904 56 642 1060 2834 3894 83813 27 — 418 — 2275 21 26 16

Ambri-Piotta 5387 8 502 515 1239 1754 22583 66;: — 28 86 36 35 28

Rodi-Fiesso 5230 5 40 204 285 489 9955 95 -|- 456 + 21 37 41 38

Faido 10520 47 851 786 1760 2546 55377 08 — 360 — 5 30 30 19

Lavorgo 4231 3 280 4833 564 5397 13895 70 -|- 215 -h 630 41 22 36

Giornico 1433 2 44 437 219 656 3769 65 — 288 -1- 264 44 39 44

Bodio 4380 5 451 699 402 1101 18396 56 + 596 — 279 40 38 31

Biasca 25734 60 1584 10141 8191 18332 109488 - + 847 3188 13 8 14

Osogna 10592 6 85 22554 747 23301 63682 15 + 396 — .1838 29 5 17

Claro 8667 4 23 310 164 474 5250 45 :— 613 + 304 32 42 42

Castione 6491 8 171 6897 2148 9045 15672 30 — 46 + 466 34 13 34

A reporter 509338 1477 17588"204815
II

190835 395650 4459152 47

* Transports en service lion compris.



i

Rang des
stations

Marchandises Compart ä 1892 d'apres
Vomeurs-

au
Aii-

Recettes totales
S3oes

CO

B
Bagages S3

Tzzr D3 »
depart

läul

Expedites
Revues

Ensemble
Voyageurs

j

|

Marchandises

CO

«=-
CD

O
as
9=i

i!

M
eas

S*
pa
S3

C/3

SO

P3

as

H

nombre tonnes tetes tonnes tonnes tonnes fr. c. nombro tonnes I

Report 509338 1477 17588 204815 190835
1

395050,4459152 47

Bellinzona 118970 278 1707 5309 15088 20997 575721 77 +4392 — 709 l 0 5

Giubiasco 13309 10 3300 387 1751 2138 25409 35 +1929 399 23 32 20
1 Cadenazzu 12282 0 352 393 238 034 7075 90 | 811 1498 25 40 41,

Magadino 0984 21 27 770 1005 2441 34228 25 + 728 —1194 33 31 23

S. Nazzaro 2452 14 o 09 57 126, 2733 15 _ 2 - 34
1

42 44 45

'• Ranzo-Gera. 0090 27 0 — — _ l 8500 — — 580 — 35 — 40

Pino transit 078 1 7542 3440 3134 0574' 170503 37 + 72 — 133 45 18 8

Rivcra-Bironico 10821 4 75 1534 580 2114 11504 05 +1925 - 042 28 34 37|

Taverne 22877 6 300 098 057 1355 19809 05 +4724 — 049 17 37 30
1

Lugano 105988 510 040 5530 22212 27748 752712 72 +1035 1-2072 2 3 3

Meli de 17144 12 27 3890 2854 0750 32289 90 +1588 — 440 20 17 25

Maroggia 20992 13 10 1250 3838 5088! 40148 90 +1845 + 705 18 24 21

Capolago 23103 70 30 964 1834 2798 33935 05 +1391 + 143 10 29 24

Mcndrisio 52279 04 201 2573 5780 8359 137230 07 + 1882 + 24 0 15 12

Baierna 11840 14 17 3179 2471 5050| 25135 — + 951 1 cc GO O 20 19 27

Cliiasso 82128 240 14073 26520 22651 49177 2579159 85 +4495 —3715 3 2 1
i

Gordola 10809 12 460 2178 1677 3855 17506 70 + 1592 -1-1475 22 27 32

Locarno 41989 237 1079 8008 11799 19867 351845 51 +2772 — 230 8 7 0

Total 1070145 3028 48055 271591 289727 501318 9284782 20

* Halte ä voyagem s
-

i \
j



5. Trafic avec d'autres services de transport et transit par le Gothard.

Remis
par le chemin de fer

du G-othard

Re?u
par le chemin de fer

du Gothard
Ensemble Difference

comparativement a 1892

Voyageurs
Marchan-

dises VoyageurB Marchan- Voyageurs Marchan- Voyageurs Marchandises

I. Trafic avec d'autres services de transport.
Nombre Tonnes Nombre Tonnes Nombre Tonnes Nombre 1 Tonnes

Union Suisse 1797 22411 3901 4043 5698 26454 + 627 -f 5123
Rorschach-Heiden — 154 — — — 154 — + 20

Landquart-Davos 17 — 107 — 124 — + 74 —

Ligne de l'Appenzcll 19 — 81 — 100 — + 43 —

Ligne du Toessthal — 1025 - 65 — 1090 — + 401

Rord-Est Suisse 25382 60670 29900 13080 55282 73750 + 4830 + 7824

Ligne du Boetzberg 2 653 38 1430 40 2083 — 46 4- 554
Sud-Est Suisse 27458 4912 14671 1052 42129 5964 — 5300 + 1242

Ligne du Sibtttial — 749 — 94 — 843 — COCO+
Central Suisse 18348 35406 14679 15798 33027 51204 + 1280 4- 4998

Sud de l'Argovic 1589 5449 3731 1575 5320 7024 — 1534 + 49

Seethal Suisse 23 1082 188 344 211 1426 + 185 4~ 565

Jura-Simplon 6161 27758 7270 4653 13431 32411 — 223 4- 9609

Brun ig 29 — 93 — 122 — + 8 —
Ligne du Boedeli 11 217 18 17 29 234 — 47 + 165

Ligne du Lac de Thoune — 10 — — — 10 — 4- IO

Jura-Neuchatelois 92 300 31 46 123 346 + 103 4- 267

Ligne de l'Emnienthal 18 5018 34 935 52 5953 — 9 4- 1771

Langenthal-Huttwil 6 1867 1 29 7 1896 — 2 -f- 1059

Chemins de fer du Rigi 4153 — 5004 — 9157 — — 716 —
Monte-Generoso 847 — 138 — 985 — — 32 —
Lac des Quatre-Cantons 320 — 1319 — 1639 - + 224 —
Lac de Zurich — 2679 — 108 — 2787 — 4- 1507

Lacs de Thoune et de Brienz — — — — — — — —
Lac de Lugano — — 4172 — 4172 — + 284 —

Lac Majeur 861 — 312 — 1173 — — 8 —
Lac de Como 60 — 479 — 539 — — 203 —
Chemins alleniands 966 78 3481 *62812 4447 62890 + 440 — 651

Cheniins autrichiens 29 20 7 192 36 212 i

~r 24 4- 212

Chemins fran§ais .'.... 657 2 1143 — 1800 2 — 150 —
Chemins beiges et neerlandais 225 664 685 * 10050 910 10714 + 182 + 3333

Chemins anglais 330 1674 — 2004 — 4" 624 —
Chemins italiens 41672 16617 42177 55479 83849 72096 — 2349 4- 2053-

Billets circulaires combines 8248 — 115674 — 123922 — + 3588 —

Total du trafic avec d'autres ser¬

vices de transport 139320 187741 251008 171802 390328 359543 + 1897 4 -40954

* Y compris 11795 tonnes de marrhanilises reexpediees de Ohiasso tr., do Pino tr. et de Locarno tr., pins 52358
tonnes de oharbons de service.
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En provenanco:
Rigi

et Sud-Est Suisse

A destination:
Rigi

et Sud-Est Suisse
Ensemble Difference

comparativement ä 1892

II. Trafic lie transit,
Voyageurs Marohan-

disos Voyageurs Marchan-
disos Voyageurs Marcban-

dises
Voyageurs Maruliandises \

IS ombre Tonnes Nombro Tonnes Nombre Tonnes Nombre Tonnes

Union Suisse 3 — 3 — 3 —
Nord-Est Suisse 739 442 4003 91 4742 533 327 142

Eigne du Bcet'/.bcrg — — 148 — 148 — + 148 — D

Central Suisse 08 341 1563 481 1631 822 + 136 + 549

Sud de l'Argovie 105 410 2248 58 2353 468 -1- 281 ,-f- 434

Seetlial Suisse — 17 229 43 229 60 + 79 -f 60 |

Jura-Simplon 238 566 5055 399 5293 965 — 3011 -j- 647 j

Eigne de l'Emmentlial — 81 — 30 — 111 — + 108

Jura-Neucbatelois — — 292 — 292 — + 292 —

Brunig — 5 — 16 — 21 — +, 21

Eigne du Bcedeli. •

Eignes de l'Oberland bernois — 1 — — — 1 — + 1

Lac des Quatre-Cantons 85 — — — 85 — -1- 85 —

Cbemins ailemands — — 359 325 359 325 — 347 -f 315

Cbemins beiges — — 64 — 64 — - 11 —

Chemins italiens 45 — 19 — 64 — + 40 —

Cbemins francais 1 — — — 1 — — 9 —

1281 1863 13983 1443 15264 3306 — 1993 + 2272

En provenauce do
l'ltalie.

A destination de
l'ltalie.

Union Suisse 211 11403 299 4250 510 15653 41 + 3547

Eigne dn Tcessthal — 759 — 241 — 1000 — + 410
Sud-Est Suisse — 1175 — 41 — 1216 — + 667
Nord-Est Suisse 6164 42122 6627 10372 12791 52494 + 686 + 5327

Eigne du Bcctzberg — 378 60 3 60 381 39 + 182

Central Suisse 5163 27372 4944 7673 10107 35045 —. 1190 f 6934;
Sud de l'Argovie 54 4234 78 71 132 4305 + 11 + 558
Seetlial Suisse — 322 — 5 — 327 — + 50

Jura-Simplon 18319 911 2609 1455 20928 + 287 + 6498

Ligne de l'Emmenthal — 2775 — 176 — 2951 — + 459
Monte Generoso 1378 — —. — 1378 — — 194 —
Cbemins ailemands 2187 70019 4537 143071 6724 213090 + 759 '+ 3032
Cbemins francais 1817 — 1336 — 3153 — 4- 353 —
Cbemins beiges et neerlaudais 1149 10492 1726 11931 2875 22423 + 725 - 937
Cbemins anglais 1321 6369 4362 — 5683 6369 + 1203 + 570
Voyages circulaires internationally 2276 — 8170 — 10446 — + 675 —

22264 195739 33050 180443 55314 376182 -f 3235 + 272971

Total du trafic de transit 70578 379488 + 1242 -f 29569

Total general 460906 739031 + 3139 + 70523
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6. Trafic d'apres la distance.

Distance

en kilometres

Voyagenrs Kilometres de voyageurs Marchandises Tonnes-kilometres

1893 1892 1893 1892 1893 1892 1893 1892

Nombre Nombre Nombre Nombre Tonnes Tonnes Nombre Nombre

de 3 10 421,742 402,561 2,766,560 2,652,210 21,236 22,199 154,205 159,366

„ 11 20 326,776 327,742 5,085,306 5,112,066 30,828 31,370 487,085 504,225

„ 21 30 258,596 256,165 6,604,220 6,545,102 52,492 53,419 1,376,020 1,398,935

„ 31 40 102,382 104,447 3,725,442 3,804,323 13,142 13,939 466,818 495,210

„ 41 50 56,879 52,810 2,563,052 2,379,035 29,684 48,116 1,376,440 2,301,705

„ 51 60 52,347 47,230 2,958,092 2,658,809 11,215 13,713 633,345 764,534

„ 61 70 31,438 34,663 1,989,172 2,182,068 7,648 8,073 486,643 517,026

„ 71 80 16,340 14,602 1,245,076 1,110,971 8,601 10,669 637,848 798,284
»"H00 90 6,046 5,765 505,758 483,474 1,982 2,291 170,019 196,045

„ 91 100 12,622 12,106 1,206,508 1,155.760 2,313 3,592 220,458 341,302

„ 101 110 5,797 6,275 611,531 663,659 1,677 1,813 173,856 189,149

„ 111 120 15,709 9,314 1,834,516 1,077,916 2,210 2,174 253,013 250,953

„ 121 130 546 531 68,033 66,751 4,936 4,657 608,322 569,285

„ 131 140 5,320 5,008 719,600 677,164 13,375 16,851 1,861,441 2,343,443

„ 141 150 5,167 4,700 750,445 682,038 15,410 14,112 2,240,559 2,053,043

„ 151 160 8,884 8,024 1,400,080 1,270,697 13,730 17,589 2,161,269 2,778,835

„ 161 170 822 499 135,862 82,347 25,095 20,008 4,179,821
'

3,324,223

„ 171 180 26,205 26,419 4,611,496 4,649,994 8,828 7,894 1,567,126 1,400,221

»
1SI 190 11,930 11,024 2,232,129 2,065,013 218,084 193,546 40,168,426 35,649,460

„ 191 200 7,014 7,307 1,382,043 1,439,988 11,811 9,214 2,329,825 1,818,916

„ 201 210 26,542 29,078 5,417,860 5,933,833 44,505 32,920 8,961,730 6,631,547

„ 211 220 23,517 20,548 5,032,558 4,398,032 227,430 222,147 48,671,208 47,540,332

„ 221 230 2,857 2,756 640,023 617,369 324 265 72,841 59,660
232 66,718 63,011 15,478,576 14,618,552 24,869 19,506 5,769,608 4,525,392

Total 1,492,196 1,452,585 68,963,938 66,327,171 791,425 770,077 125,027,926 116,611091

Bagages
Exercice

Tonnes Tonnes-kilometres

-A.nima.'u.x

Tetes Tonnes Tonnes-kilometres

1893

1892

5,294

5,189

(136,078

624,237

53,196

63,195

9,162

9,931

932,963

997,878

14
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7. Statistique des marchandises par nature.

1893 1892
A- Denrees alimentaires et —

objets mobiliers. Tonnes Tonnes

a. Objets de consommation.

I. Solides.

1. Cereales, malt et 16-

gumes farineux. 135,320 92,531

2. Farines et produits de
minoteries 47,408 22,961

3. Pommes de terre 4,498 7,254

4. Fruits des champs,
fruits dejardin, legumes 5,2767,740

5. Fruits d'arbres. 7,659 6,983
6. Raisins pour la prepa¬

22,361ration du vin .' 9,681
7. Yiande et charcuterie,

saindoux, volaille et

gibier 3,835 3,217

8. Eaitages (beurre, fro-
11,712mage, seret) 9,309

9. Oeufs 15,590 10,827

10 Cafe 601 493

11. Succedanes du cafe 2,163 2,876

12. Sucre ratline 3,078 2,850
13. Sucre brut 94 307

14. Tabac brut et
manufacture ....'. 1,010 1,401

II. Liquides.
15. Lait, y compris lait

condense 1,2111303

16. Vin, cidre, vinaigre de
table 50,147 68,102

17. Biere 3,526 3,455
18. Eau-de-vie et liqueurs 1,363 1,202
19. Eaux minerales 354 327

b. Objets mobiliers.

20. Meubles, ustensiles de

menage et hardes 3,135 2,961
21. Livres et objets d'art 579 751

Total 308,393 269,058
B. Combustibles.

22. Bois ä brttler et cliar-
bon de bois 10,093 12,772

23. Tourbe 12 20

24. Houille, lignite, bri¬
quettes et coke *65,879 **94,108

Total 75,984 106,900

'

C. Materiaux de con¬

struction.
25. Pierres de taille, paves,

marbre brut
26. Briques et tuiles
27. Ardoises pour toitures
28. Pierres ä cliaux, pierres

ä gypse
29. Chaux, gypse
30. Cinient, trass
31. Dalles, tuyaux et

pierres en ciment
32. Asphalte
33. Pierres taillees, ouvra-

ges en pierre, mar-
bres ebauclies

34. Bois de construction,
bois de sciage,
traverses, poteaux detele-
graphe

Total

D. Industrie metaUurgique.

35. Fers bruts, vieux fers
et minerais

36. Fers fabriques
37. Bails neufs, roues de

wagons, traverses et
accessoires

38. Ferronnerie
39. Zinc, plorab, cuivre et

etain sous toutes les
formes

40. Machines montees
41. Pieces de machines

Total

E. Industrie textile.

a. Coton.

42. Coton brut
43. Files et tissus de coton,

bruts

A reporter

1893 1892 j

Tonnes Tonnes [

52,614 43,554
9,560 8,829

58 48 |

88 98

15,822 14,057

5,742 3,706

644 331
127 40 I

1,798 10,294
I

14,177 12,071

100,630 93,028 ;

43,995 39,530
30,240 31,277

8,090 19,322
9,678 10,596

2,106 2,734
3,454 5,092
9,188 7,795

106,751 116,346

11,900 13,778

2,305 3,053

14,205 16,831

* 'Y compris 44440 tonnes de cliarbons de service (janvier ii decembre).
** Y compris 14870 tonnes de cliarbons do service (janvier ä avrilj.
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1893 1892

Tonnes Tonnes

Report 14,205 16,831
44. Tissus et etoffes de

coton 1,515 2,051
45. Dechets de coton 1,096 1,583

b. Lin, chanvre, etc.

46. Lin, chanvre, etoupes,
jute, chanvre deManille 6,240 6,611

47 Fils, tissus et etoffes
de lin, etc 4,424 4,706

c. Soie.

48. Dechets de soie, cocons 851 761

49. Soie grege ct moulinee,
ehappe, tissus de soie 4,32« 4,522

d. Laine.

50. Laine brute, dechets
de laine 4,129 5,024

51. Fils, tissus et etoffes
de laine 1,289 1,224

Total 38,077 43,313
F. Taunerie.

52. l'eaux vertes et peaux
seches 761 909

53. Ecorce 1,015 861
54. Tannins 122 11

55. Cuirs et onvrages en
cuir 689 830

Total 2,587 2,611
G. Verrerie et Poterie.

56. Verre, verre ä vitre,
verre en table 3,211 3,863

57. Verrerie creuse 3,101 3,321
58. Poterie et fa'ience 1,211 1,443
59. Tuyaux en terre de

tout genre 738 389

Total 8,261 9,016
H. Fabrication du papier.
60. Chiffons (drilles) et pate

ä papier (päte de bois,
päte de paille) dechets
de papier 4,488 4,255

61. Papier et carton 908 1,090
62. Papier ct carton d'em-

ballage 292 341

Total 5,688 5,686

J. Industrie de la paille.

63. Onvrages en paille de
tous genres

K. Industrie du bois.

64. Bois d'oeuvre, indigene
et exotique, douves

65. Parqueterie, bois de
charronnage ordinaire

66. Onvrages en bois

Total

L. Matteres auxiliaires
pour I'agriculture et l'in-

dustrie.
67. Couleurs, inatieres co-

lorantes
68. Bois de teinture
69. Terres a couleurs
70. Sels (sels de potasse et

de soude)vitriols,
preparations de chlore, sei

genune et autres
71. Soude
72. Sei de cuisine, sei pour

le betail
73. Acides, lessives-meres,

mordants, vinaigre de
bois

74. Tartre et lie de vin
75. Graisses, savons, bou¬

gies et chandelles
76. Matieres ä matelasser,

varechs, crins, etc.
77. Amidon et fecule
78. Quinquina
79. Huiles minerales (pe-

trole, ligroine, neoline,
naplite)

80. Huiles vegetales
81. Resine etgoudron, pro-

duits de resine et de

goudron
82. Soufre
83. Alcools

A reporter

1893

Tonnes

1,340

3,870

564
1,353

5,787

1892

Tonnes

1,144

4,087

984

1,455

6,526

3,190
106

2,674

1,654
8,101

1,528

1,325
1,468'

2,133

266
581

21,483
1,830

447

3,245
648

1,067
126

3,065

1,684

8,074

1,657

1,320

2,089

1,639

286
462

22,350
2,090

431

2,261
437

50,679 '49,038

t
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Report
84. Torres de tout genre

(y compris sable et
gravier, mais lion pas
les terres ä couleurs)

85. Glace
86. Foin et paillc
87. Fourrages, fourrages

verts, bettcraves, plantes
fourrageres (le tout
genre

88. Semeuces de tout genre,
exccpte les ccreales

89. Engrais de tout genre

Total

189.3

Tonnes

50,679

5,683
114

28,873

5,170

1,964
12,378

104,861

1892

Tonnes

49,038

4,904
533

1,353

2,652

1,507

13,422

73,409

M. Objets servant aa
transport.

90. Vehicules
91. Caisses et tonneaux

vides, emballages

Total

N. Marchandises non
denommees.

92. Expeditions partielles
93. Groupages
94. Autrcs charges com¬

pletes

Total

1893

Tonnes

1,714

10,097

11,811

4,848
11,195

5,212

21,255

1892

Tonnes

3,131

12,526

15,657

5,259
14,638

7,486

27,383

Compare

1893 1892 ii 1892 1893 1892

Recapitulation. plus moins

Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes 7° 7°

A. Denrecs alimentaires et objets mobiliers 308,393 269,058 39,335 — 38,97 34,94

B. Combustibles 75,984 106,900 — 30,916 9,60 13,88

C. Matcriaux de construction 100,630 93,028 7,602 — 12,71 12,08

D. Industrie metallurgique 106,751 116,346 — 9,595 13,49 15,11

E. Industrie textile 38,077 43,313 — 5,236 4,81 5,62

F. Tannerie 2,587 2,611 — 24 0,33 0,34

G. Verrerie et poterie 8,261 9,*016 — 755 1,04 1,17

H. Fabrication du papier 5,688 5,686 2 — 0,72 0,74

I. Industrie de la paille 1,340 1,144 196 — 0,17 0,16

K. Industrie du bois 5,787 6,526 — 739 0,73 0,85

L. Matieres auxiliaires pour l'agriculture
et l'industrie 104,861 73,409 31,452 — 13,25 9,53

M. Objets servant an transport 11,811 15,657 — 3,846 1,49 2,03

N. Marchandises non denommees 21,255 27,383 — 6,128 2,69 3,66

Total general 791,425 770,077 100,oo 100,oo

I 1
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8. Recapitulation chronologique du trafic et des recettes.

/

Annöes
Longueur
moyenne

cles

lignes

Ramene k la longueur
totale des lignes

IRecettes

par kilometre de ligne

Yoyageurs
Marcban-

dises
Voya-
gcurs

Bagages
Amin

aux
Marckan-

dises Ensemble

Recettes

in-
directes

Total

Kilom. Nombre Tonnes Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1883 2ÜG 207,055 278,677 16,672 1573 825 20,217 39,287 4272 43,559

1884 266 165,694 295,187 12,526 1315 646 21,913 36,400 3229 39,629
i 1885 266 169,540 327,417 13,562 1465 657 22,566 38,250 1344 39,594

J 188(5 266 163,296 308,819 12,881 1490 549 22,002 36,922 1308 38,230

1887 266 175,595 402,260 13,935 1534 516 27,072 43,057 1503 44,560

1888 266 194,805 383,452 15,210 1590 645 26,283 43,728 1591 45,319

1889 266 220,542 421,503 17,105 1806 1125 27,796 47,832 1771 49,603

1890 266 236,322 386,780 17,492 1718 1558 26,993 47,761 1812 49,573

1891 266 241,654 389,570 17,714 1724 1216 28,189 48,843 2032 50,875

1892 266 249,350 438,388 17,833 1697 861 31,681 52,072 2183 54,255

1893 266 259,263 470,030 18,360

i

1735 805 32,909 53,809 2399 56,208
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9. Depenses de Sexploitation.

Branches de service
Fr.

1893

C.! °/o Fr. ; C.

1892

Fr. C.l °/o Fr. C.j °/o

I. Administration generale.

a) Personnel
b) Autres depenses

II. Surveillance et entretien

de la ligne.

a) Personnel
b) Entretien et refection de la

I'gne
e) Autres depenses

III. Expedition et mouvement.

a) Personnel
b) Autres depenses

IV. Traction.

a) Personnel
b) Combustible, graisses, etc., pour

les locomotives
e) Graisses, etc., pour les voitures

et wagons
d) Entretien et renouvellement du

materiel roulant
e) Autres depenses

Total des depenses directes

V. Depenses diverses.

a) Loyers et affermages
b) Pertos sur services- auxiliaircs

et accessoires

e) Autres depenses

Total general

385,875 06
90.886'48

605,703 —

1,228,452 86

70,69438

1,592,860:96
149,04311

754,958|23

1,297,068 50

39,648

707,113
17,850

921,682

807

411,913

1.10

7,32

14,85

0,85

19,24

1,80

9,12

15,68

0,48

8,55

0,22

11,14

0,01

4,98

476,761 54

1,904,850 24

1,741,40107

371,486 62
93,809 39

548,178

1,042,698
63,745

21,o

1,490,886
143.061

2,816,639,71

6,989,655 56

1,334,403 21

3,274,058 77

34,05

677,987

1,326,239

39,432

632,898
20,276

4,81

1)21 i 464,796 01

7,0'J j

13,49

0,82

29; 19,29

85 | 1,85

16,15

100,00

805,801

247

472,869

8,n

17,16

0,51

8,19

0,20

6,02

1,654,62166 21,40

1,633,948 14 21,14

10,13

6,12

2,696,834

6,450,200

1,278,918

7,729,119

67

48

34,8

83,4

16,55

100,00



10. Depenses moyennes.

1893 1892
Depenses.

Administration gen erale :
Francs Francs

j depense par kilometre de ligne 1792,3* 1747,35

„ fr. 1000 de recettes 31,89 32,2i

„ „ kilometre de train 0,1916 0,2052

„ „ „ d'essieu de voitures et wagons 0,0062 0,0068

„ „ tonne-kilometre (poids brut) 0,(1013 0,0011

Surveillance et entretien de la ligne :

depense par kilometre de ligne 7161,09 6220,33 I

» » » >1
tral11 0,7654 0,7305

„ „ „ d'essieu de voitures et wagons 0,0249 0,0243

„ „ tonne-kilometre (poids brut) 0,0041 O,0040

Expedition et mouvement:

depense par kilometre de ligne 0;)46,C3 0142,66
77 77 77 77

0,6997 0,7214

„ „ d'essieu de voitures et wagons 0,0228 0,0240
; „ „ tonne-kilometre (poids brut) 1 0,0037 0,0040

Traction :

depense par kilometre de ligne 10588,87 10138,48
'

77 77 77 77 train 1,1318 1,1907

„ „ „ „ locomotive 0,8179 0,8538

„ „ „ d'essieu de voitures et wagons 0,0368 0,0397

„ „ tonne-kilom6tre (poids-brut) O,0060 0,0066

Total des depenses directes:
:

par kilometre de ligne 26088,93 24248,87
77 77 77 tiain 2,7885 2,8478

„ „ „ parcours utile 2,2521 2,2579

„ „ „ locomotive 2,0153 2,0421

„ „ d'essieu de voitures et wagons 0,0907 0,07148

I

„ tonne-kilomötre (poids brut) 0,0151 0,0157

Defenses diverses :

par kilometre de ligne 5016,55 4807,91
j „ tonne-kilometre (poids brut) 0,0028 0,0031 |

Depenses totales:

par kilometre de ligne 31105,48 29056,84
77 „ „ train 3,3247 3,4124

„ „ „ parcours utile 2,6851 2,7056

„ „ „ locomotive 2,4029 2,4470

„ „ d'essieu de voitures et wagons 0,1082 0,1186

„ tonne-kilometre (poids brut) 0,0179 0,0183

Pour cent Pour cent

Rapport des depenses totales aux recettes d'exploitation 55,34 53,56
I

77 77 „ „ „ „ de transport 57,81 55,80



II. Recapitulation chronologique des depenses d'exploitation.

Depenses

Annies

<V

par kilometre de ligne <L»

O
i-rtw O

Ol

£ P
*;-H B

'B 'Ä
03 X
3 03
bß

o
>-q

Administration

generale

Surveillance

et

entretien

de

la

ligne

Expedition

et

mouvement Traction Total
Depenses

diverses

Total

general par

kilomi

de

train
M *
p CO

2 3
% 8

•r-,

ö Ol
a,

par

kilome

d'essieu

de

vo

et

wagon

kilom. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. C.

188:-} 26G 1474 4053 4226 7122 16875 2746 19621 3,i s 2,67 10,89

1884 260 1398 i 3624 3950 6148 15120 3132 18252 3,15 2,71 9,96

1885 260 1436. 4298 4131 5886 15751 3272 19023 3,06 2,66 10,00

188ß 266 1467 5302 4185 5950 16904 2988 19892 3,04 2,67 10,61

1887 266 1452 4698 4439 6724 17313 3469 20782 2,87 2,42 9,26

1888 26(5 1459 5860 4710 6953 18982 3680 22662 2,97 2,51 10,05

1889 266 1813 5064 5036 7762 19675 3865 23540 2,93 2,39 9,51

1890 266 1680 6512 5545 8066 21803 4123 25926 3,14 2,60 10,89

1891 266 1755 6761 5891 9578 23985 4239 28224 3,47 2,73 1 1,63

1892 266 1747 6220 6143 10139 24249 4808 29057 3,41 2,71 11,36

1893 266 1792 7161 6547 10589 26089 5016 31105 3,32 2,09 10,82
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12. Apercu de la circulation des trains.

a>

£ ^ Nombre et nature des trains Kilometres de trains

Lignes bjO-oJ

S S Par
jour

Trains
de voya-

geurs

CG co
a>

'3 "R

HB

Trains de
merchandises

o H

s-S
sä

H 1
Ensemble

1 8 9 S 18 9 8

A. Lucerne-CMasso. 231
'

1. Trains reguliers

j du 1er janvier au 91 mai
du lor juin au 90 septembre

I du 1er octobre au 91 decembre

42
43
45

2778
2440
1840 609

3037
2500
1967

—
5815
4940
4410

780851
083319
540360

769547
629312
501864

| 2. Trains speciaux

7058
43

009 7504
3785

— 15171
3828

2004530
262136

1900723
150114

3. Trains de materiaux
7101 009 11289

1209
18999

1209
2266660

5898
2050837

8808

7101 009 11289 1209 20208 2272504 2059045

B. Bellinzone-Locarno. 21

1 1. Trains reguliers

du 1er janvier au 91 mai
du lor juin au 90 septembre
du 1er octobre au 91 decembre

12
12
12

1812
1404
1104

—
—'

—
1812
1404
1104

30804
24888
18768

31008
24888
18768

2. Trains speciaux
4380

1
—

50
— 4380

57
74400

749
74664

536

3. Trains de materiaux
4381 — 56 — 4437 75209 75200

4381 — 56 4437 75209 75200

C. Bellinzona-Luino. 40

1. Trains reguliers

du 1er janvier au 31 mai 14 1510 — 508 — 20 i 8 80720 81120 i

du 1er juin au 30 septembre 14 1220 — 420 — 1040 65600 65600

du 1er octobre au 31 decembre 14 920 — 328 — 1248 49920 50240 |

2. Trains speciaux
3650

2
— 1256

718
— 4906

720
196240
28800

196960
11120

3. Trains de materiaux
3052 — 1974

12
5626

12
225040

288
208080

126 i

Recapitulation.
3052 — .1974 12 5038 225328 208206

42

Lucerne-Chiasso 43.45 7101* 009 11289 1209 20208 2272504 2059045 :

Be/Iinzone-Locarno 12 4381 — 50 -- 4437 75209 75200 ;

Bel/inzone-Luino 14 3052* — 1974 12 3638 225328 2082QO

Total 15134 009 13319 1221 30283 2573101 2343051

* Lc train special Rothkreuz-Luino du 24 avril est compte comme 2 trains.
15
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13. Parcours des trains.

Tonnes-kilometres Tonnes-kilom. 1

Kilometres lie trains Kilometres cl essieux tnoids brut") (poids net)
(bagages et animaux incl,) |

1893 1892 1893 1892 1898 1892 ' 1893 1892

Janvier 180304 17GG44 4705496 4649187 28152357 27822873 7688264 8057533
FeVrier 171409 174591 4810353 4906635 29332628 29943937 8500779 8934600
Mars 19GG50 185439 5925248 5385879 35992067 31824216 10333919 8726641

Avril 184G35 174970 5782131 5316591 35098391 31805046 9493126 8613406
Mai 188G07 179228 6043639 5412146 36601141 33045853 10009311 9417973

Juin 215610 181231 6849557 5418987 42662235 33464277 11090267 9795640

Juillct 219726 18G847 6821039 5709904 41256978 34545284 10392023 9954349

Aoflt 211140 189211 6726068 5980054 39321197 35514388 10326452 9484758

Septembre 215233 191165 .6864139 6132786 41287185 36958387 11928377 11035220

Octobre 240791 222433 7388554 7061171 -45603923 43665178 12720429 13671685

Novembre 229G41 201347 7290949 6169109 43117370 37012438 12295974 10620060

Decembre 234905 201885 7260753- 5906420 43494959 35786396 11818046 9921341

Ensemble 2488651 2264991 76467926 68048869 461920431 411388273 126596967 118233206

Sur le par-
cours italien
de la frontiere

suisse

jusqu'ii Luino
1 du lei'janvier

au 31 dec. 84450 78060 2268876 1886617 13949046 11386706 — —
i Total 2573101 2343051 78736802 69935486 475869477 422774979 126596967 113233206

Les trains de materiaux sont compris dans ces sonuncs ponr:
1893 : 1892 :

kilometres de trains 012G 8904

kilometres d'essienx 7G600 144749

tonnes-kilometres (poids brut) 257871 G20792

Deduction faite du motivement des trains de materiaux sur le tronQon de la „frontiere suisse"

ä Luino, il reste done pour les trains reguliers et speciaux de nos propres lignes:
1893: 1892:

kilometres de trains 2482525 2256087

kilometres d'essieux 76391326 67904120

tonnes-kilom. (poids brut) 461662560 410767481

tonnes-kilom. (poids net) 126596967 1.18233206
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14. Pare des locomotives fin 1893.

Series Categories
De

l'annee N°s.

l
jNombre lEssieux jmoteurs

E2 Locomotives-tenders ä quatre roues couplees, pour trains j 1874 1 ä 4 4 8

mixtes en plaine et service de manoeuvre
I 1883 5 ä 6 2 4

F3 Locomotive-tender ä six roues couplees, pour le service

de manoeuvre 1882 13 1 3

F2 Locomotive-tender ä quatre roues couplees, pour le ser¬

vice de manoeuvre 1882 14 1 2

i A2T Locomotives ä quatre roues couplees et tender separe I 1883 18 ä 20 3 6

pour trains express et omnibus en plaine
1

1874 21 ä 24 4 8 -

j
A2 Locomotives-tenders ä quatre- roues couplees pour trains 1882 25 ä 30 6 12

express et omnibus en plaine
\ 1890 31 ä 33 oÜ 6

A2 Locomotive-tender ä quatre roues couplees, pour trains

express et omnibus en plaine 1882 1000 1 2

C3t Locomotives ä six roues couplees et tender separe, pour

trains de niarcliandises en plaine ct trains de voya-

geurs en niontagne

/ 1874

I 1882
'

1890

I 1891

41 k 46

51 ä.66

67 k 69

70 ä 71

6

16

3

2

18

48

9

6

B»

I->V

Locomotives-tenders a six roues couplees, pour trains

de niarchandises en plaine et trains de voyageurs

en montagne

Locomotives :i liuit roues couplees et tender separe

pour trains de marchandises en niontagne

'
1893

f 1882

I 1883

/ 1882

1883

1886

72 a 76

81 ä 88

89 k 92

101 a 115

116 ä 123

124 ä 127

5

8

4

15

8

4

15

24

12

60

32

16

D°
Locomotive duplex-compound k douze roues couplees

'
1890 128 k 131 4 16

pour trains de marchandises en montagne 1891 151 1 6

Total
1

101 313

Le freiu Westiiigliouse 03t adapte a 7 locomotives A-'r 1) A'-', 4 K2,2<i C3t et 11 II3. L'iqqnii'cil pour le chauffagc
des trains par la vapeur est adapte ä 6 locomotives E2-, 7 A2t 10 A2, 12 B3, 32 C3t.
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15. Parcours des locomotives,

Series

des locomotives

a) Far
Kilometres

Henres Heures

.S B
> ~

t» S

,2 Express

et

omnibus

sur le reseau du Gothard sur le
de la Medi-

Double
traction

des

express
et it!

omnibusiM

W CO COfi M rt

Is &iI fl) ^ ß
O) C
to

Trains
mixtes

et
de mar-

chan-
dises

E2
F3
F2

A2t
A2
A2

03Taac.

fi3Tnouv.

Ha

D3t
D6

1-6
18

14

18 - 24

25-38
1000

41-46
51- 76

81-92
101-131

151

Locomotives du Gothard

Locomotives de Compa-
gnies etrangeres

Total

6

1

1

7

9
1

6

22, si,

12

31

1

762

32
20

1561

1763
191

1271

4009
2983

6604
232

19

97,3C 19428

— 19428
I

203

3071

80

1084
9019
3594
3571

77

20718

20718

18961

4222
3115
3221

807

2617

2585

2623
3335
1716'

14

43216

43210

74499

183430
299660

5493
729031

161974
1595

1455682

67

1455749

1320

2329
61766

2753
142188

25238
37628

2076

275298

67

275365

681

20
80

40

821

821

1550

293

6094

124406
81895

172311

624866
17381

1028796

* §
S -G

G S

1856
646

440
1373
7128

109

1193
28593
18630
99585

2142

CU T3 I (S
_ tn •—

.3 0 '.s -äs

E'Slg-g
"beÖ

« "3
w33 13-s I

OJ

.2 8
> c

44
6473

11644
136365

4458

161695 158984

1028796161695158984

1200

177

286
561

28
1912
1268

113766
25332
.18690

19326
4842

15702
15510
15738
20010
10296

84

5432 259296

5432 259296

1 —
co • A,
to
C3 p,

Q 5}

Total

50
116

89

591

I

1333

14
18

973
701

165

165

55

185

19

578
1494

17948
6006,142

63770 100

2703, —

195689
26157
19203

207901
380376

15811
151248

1023802

416092
976788
30152

m 2
CO

X o

.s S
S

45525
8940

210

12014010
195'15390

30

846 949601409,3443219 54780 29640

134 —

846 94960 1409!3443353 54780 29640

Id) Far
Janvier 116 1646 2563 3445 112713 15795 67121 8445 8984 163 206701 320 4545 109 238865 4650 1860

Fevrier 96 1493 1883 3159 105612 18353 169 65383 10597 9660 — 18954 868 4477 55 233628 4200 1800

Mars 96 1657 1738 3424 121915 28922 229 74660 14029 11579 150 20544 — 6316 64 278408 4650 1770

Avril 96 1644 1494 3387 115492 34428 80 68440 14255 10588 986 20322 — 5674 64 270329 4515 1770

Mai 96 1725 1675 3608 114565 33043 289 73559 15165 11615 467 21648 — 6381 — 276732 4665 .1995

Juin 96 1665 1399 3337 123731 21766 — 91489 14355 15982 390 20022 — 10148 — 297883 4500 3345

Juillet 96,8j 1660 1495 3697, 127778 22775 40 91979 13807 14714 18 22182 — 9811 68 303172 4650 3075

A out 99 1676 2466 37241 127757 27161 — 82986 12196 13153 392 22344 — 9033 176 295198 4650 2025

Septembre 99 1644 1106 371 s! 124052 26738 — 90604 15340 14368 577 22278 — 10160 469 304586 4500 2130
Octobre 99 1549 1467 4314 128794 15671 — 111997 13757 15640 8 25884 — 8250 197 320198 4650 2820

Novembre 99 1413 1168 3601! 124597 15221 — 104930 14396 16374 325 216061 29 10568 136 808182 4500 3465

Decembre 99,3a 1656 2264 3807j 128743 15492 14 105648 15353 16327 1956 22842129 9597 71 316172] 4650 3585

Total — 19428 20718 43216,1455749 275365 821 1028796 161695 158984 5432 259296 846 94960 1409 3443353 54780 29640

Adeduiie: parcours des
67 67 134locomotives etrangferes — — ~ — — — — — — — — — —

I.ocomotives du Gothard 97,36
19428|20718 43216] 1455682

II

275298 821 1028796 16169öj 158984 5432
259296^846

94960 1409 3443219 54780 29640



par series et par mois.

series
de locomotives

reseau
terrancc italienne

Total

sur le reseau
clu Central Suisse Parcours sur

O

Total

Total
general

les

lipes de

plaine

la ligae

da

Monte

<x>

©

o
o c5

OJ

Ö

o 53

OJ

53

Nombre
maximum
des

kilometres par-
courus

par une
locomotive
de cliaque

serie

Kilometres
d'essieux de voi-
tures et wagons

Tonnes-kilom.
(poids brut)

En tout

Kos Kilo¬
metres

En tout

30

15

30
30
•10

45540
8940

210
14160
15645

75

30 115 81570

24

24

5 i 30 115 84570 21

24

195689
26157
19203

253441
389340

15811

151458
1087962
431737
976868

30152

24 3527813

134

191872
25332'

18763]
216188|

380286
15721

149946
214812
139666
104027

155

1456768

134

24 3527947
ll

11456902

26280

9054
90'

1028

594541
69566

771455
29969

1501983

3817
825

440:
10973

484
228609
222505

111381]
28

32615
26157
19203
36206
43260
15811
25243
46420
35978
31512
30152

4
.13

14

23
31

1000
46

68
84

125

151

44267
26157
19203

48821

47108
15811

33172
68131
48486
41642
30152

569062 36235

1501983 569062

6044608 30,89

70821 2,71

48055 2,52

19610981 77,38

39044629 100,28

11573 0,73

36594509 241,61

121100492 116,67

69823759 161,72

179226851 183,17

4280889 141,68

475857167 134,89

12310 —

475869477 —

mois
6510 _ _ 245375 110093 95024 40258 4858471 19,80 29074161 118,19

— — — 6000 — — — 239628 103691 96695 39242 4962978 20,u 30263510 126,29

— — — 6420 — — 284828 117863 119321 476441 6083168 21,30 36952791 129,7.

— — 15 6300 8 8 276637 114318 116754 455651 5931106 2l]ii 35920949 129.85

— — 30 6690 16 — 16 283438 117618 120469 45351 i 6198135 21,87 37580758 132,59

— — — 7845 — __ — 305728 122645 137137 45946 7072041 23,13 44085267 144,20

— — 7725 - — — 310897 127158 135498 48241 7034930 22,03 42605133 137,01

5 — 40 6720 — — 301918 126040 127226 48652 6901971 22,8c 40386835 133,77

— — 6630 — — — 311216 125831 133387 51998 7040722 22,02 42382194 136,18

— — 7470 — — 327668 131742 141476 54450 7600389 28,20 46926032 143,21

— — 15 7980 — — 316162 127849 138627 49686 7534002 23,83 44641787 141,20

— 30 15 8280 — — 321152 182054 140869 52029 7518589 23.17 45050060 138,85

5 30 115 84570 24 — 24 3527947
|

1456902 1501983 569062 78736802 — 475869477 —

— — — — — — —

1

| 134 134 — — — - 12310 —

5 30 115 84570 24 24 8527813
1

1456768J1501983
5690621

1

78736802 22,32 475857167 134,83



16. Moyennes de service des locomotives.

Series

Nombre

dea

locomotives

Nombre de journees
Moyennes en °/o des locomotives

journellement

Moyonno

des

journees

1

de

service

effectives

d'une

locomotive

en

service

des]

trains,

y

compris

le

ser-i

vice

de

manoeuvre

| »55 1

•Ö O'S >
S3 ^ A S |

5 ls§ 1

2 o o a
M V Cd 1

Z u >>a i

en
Service des

trains

en
Service de

manoeuvre

en
Service de
reserve

au repos
en
reparations Total

en
Service des
trains

en
Service de

manoeuvre

en
service de
reserve

au repos
en
reparations Total

-o
04 *• ® 1

o § i ©!a 2 ^.2 1

3 S 2 > L« o S C
>» P © ©
O 2 ® 05

3 ph5

E2 6 457 1011 10 212 500 2,190 20,87 46,17 0,45 9,68 22,83 100 245 89,36
j

Fs 1 14 279 — 57 15 365 3,83 76,44 — 15,62 4,u 100 293 71,66

F2 1 9 166 6 37 147 365 2,47 45,48 1,64 10,14 40,2 7 100 175 52.61 j

A2t 7 1,396 237 9 187 756 2,555 53,40 9,28 0,35 7,32 29,59 100 229 99,19

A2 9 1,865 62 143 477 738 3,285 56,77 • 1,89 4,35 14,52 22,47 100 214 1 1 8,52 1

A2 1 1 192 — 49 123 365 0,27 52,60 — 13,43 33,70 100 193 43,32
|

CSTa"c- 6 1,178 139 4 330 539 2,190 53,79 6,35 0,18 15,07 24 61 100 219 69,16

CST"0UV 22,36 5,455 175 177 884 1,471 8,162 66,83 2,14 2,17 10,83 18,03 100 252 127,17

ß3 12 2,916 80 99 499 780 4,380 66,58 1,96 2,26 11,39 17,81 100 250 98,57

D4t 31 6,650 4 182- 2,094 2,385 11,315 58,77 0,04 1,61 18,50 21,08 100 215 86,33 I

D6 1 229 — 4 58 74 365 62,74 — 1,10 15,89 20,27 100 229 82,61

Total 97,36 20,140 2,351 634 4,884 7,528 35,537 56,68 6,62 1,78 13,74 21,18 100 231 99,27



17. Quantity et cout des combustibles pour les locomotives.

a. Par series. Prix
moyen du j

Series Bois Houille Briquettes T o t a. 1* par kilometre
de locomotive

combustible
par tonne

Anoees Prix
m3 Fr. C. Kg- Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. C. F. C.

E2 15,io 52 85 1,246,850 32,132 41 35,100 1,008 30 1,284,970 33,193 56 6,57 16,96 1882 36 47;
F3 2,18 7 63 170,950 4,420 55 1,600 43 20 172,986 4,471 38 6,61 17,09 1883 32 79
F2 1,04 0 79 134,500 3,594 94 — — — 134,888 3,601 73 7,02 18,75 1884 26 75
A2t 12,82 44 87 7,900 215 78 1,987,900 55,073

90,702
61 1,998,364

3,296,750
55,334 26 7,88 21,83 1885 25 —'

A2 15/.0 52 50 18,800 499 84 3,274,950 23 91,254 57 8,47 23,44 1886 24 98
i A2 1,72 6 02 177,000 4,644 10 — • - — 177,344 4,650 12 11,22 29,41 1887 25 30

anc. 15,08 52 78 2,005,700 51,097 16 186,500 5,244 25 2,195,216 56,394 19 14,4D 37,23 1888 24 21
I nouv. 81,31 284 62 725,600 18,366 06 12,921,150 356,626 51 13,663,012 375,277 19 13,16 36,30 1889 23 94

B3 43,29 152 81 4,164,050 108,156 75 1,497,400 40,995 29 5,670,108 149,304 85 13,13 34,58 1890 26 88
D4t 123.34 436 62 17,913,200 460,537 28 1.063,700 30,170 83 19,001,568 491,144 73 19,45 50,28 1891 129 56,
D6 4,22 14 76 559,7 50 14,175 81 11,150 307 05 571,744 14,497 62 18,96 48,08 1892 29 29]

1893 26 561

I
oi1CO

1

1
1112 25 27,124,300 697,840 68 20,979,450 580,171 27 48,166,950 1,279,124 20 13,65 36,26

b. Par mo is.

Janvier 31 ,oo 108 50 1,142,250 33,125 25 2,323,300 67,367 _ 3,471,450 100,600 75 14,15 41,01
Fevrier 24,<,o 84 — 1,971,250 57,166 25 1,318,500 38,236 50 3,294,550 95,4S6 75 13,75 39,85
Mars 24,oo 84 - 2,166,300 62,822 70 1,704,450

1,809,000
49,429 05 3,875,550 112,335 75 13,61 39,44

Avril 24,oo 84 — 1,909,500 53,466 — 51,556 50 3,723,300 105,106 50 13,46 37,99
Mai 34,oo 119 — 2,148,700 53,717 50 1,603,600 43,617 92 3,759,100 97,454 42 13,26 34,88
Juin 30,oo 105 — 2,461,900 60,562 74 1,589,800 42,924 60 4,057,700 103,592 34

103,531 08
13,27 33,88

Juillet 18,oo 63 — 2,365,300 58,186 38 1,677.100 45,281 70 4,046,000 13,01 o00,30
Aoüt 25,oo 87 50 1,868,950 45,976 17 1,982,000 53,514 — 3,855,950 99,577 67 12,77 32,98

Septembre 28,uo 98 — 2,277,100 56,016 66 1,760,400 47,530 80 4,043,100 103,645 46 12,99 3*1,30

Octobre 28,oo 98 — 2,825,600 69,509 76 1,745,900 47,139 30 4,577,100
4,645,200

116,747 06 13,97 35,08
Novembre 22,oo 77 - 2,893,700 71,185 02 1,747,100 47,171 70 118,433 72 14,69 37,46
Decembre 28,oo 104 25 3,093,750 76,106 25 1,718,600 46,402 20 4,817,950 122,612 70 14,85 37,79

31 (J,oo 1112 25 27,124,300 697,840 68 20,979,450 580,171 ;27 48,166,950,1,279,124 20 1 3,65 36,26

*) Poids total y compris le bois, dont 1 m3 equivaut ;i 200 kg. de charbon
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18. Quantity et coüt des graisses

a. Par series.
Series Huile k

machines Siiif Iluilo minerale Huile ä locomotives

E2

F:s

F2

A2t
A2

A2

C3t n,,c-

• C3T 1,onv*

IF
L)4T

D°

Kg.

!boo

1,00

1,00

lJ,00

b,oo

>>1,00

20,oo

Fr.

5

1

1

9

G

52

21

0.

60

20

20

40

40

Kg.

38

13

12

21

26

39

130

33

178

187

Fr.

29

10

9

16

20

30

101

25

138

145

c.

64

14

36

38

28

42

40

74

84

86

Kg.

2578

389

208

5638

8899

231

3650

30794

16184

40804

1767

| Fr.

747

112

60

1635

2580

66

1058

8930

4693

11833

512

c.

62

81

32

•02

71

99

50

26

36

16

43

Kg-

122

42

44

139

218

78

563

347

768

Fr.

46

15

16

52

82

29

213

131

291

C.

36

96

72

82

84

64

94

86

84

Total 93,00 96 80 677 528 06 111142 32231 18 2321 881 98

b. Par mois.

Janvier

Fevrier •

Mars

Avril
Mai

Juin

Juillet.
Aout

Septembre

Octobre

Novembre

Decembre

1 2,50

2,oo

i ,00

0,00

7,00

6,50

10,„„

9,50

,50

8,oo

9,50

7 ,50

15

2

8

6

7

6

10

9.

7

8

9

7

40

40

50

50

50

50

36

22

37

51

61

71

92

75

49

81

42

60

28

17

28

39

47

55

71

58'

38

63

32

46

08

16

86

78

58

38

76

50

22

18

76

80

3380

6399

8485

9579

10353

120 LO

11986

11314

10137

10160

8642

8397

980

1855

2460

2777

3002

3482

3475

3281

2939

3033

2506

2435

20

71

65

91

37

90

94

06

73

40

18

13

2157

164

819

62

66

32

Total 93,„o 90 80 677 528 06 111142 32231 18 2321 881 98
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et huiles pour les locomotives.

a. Par series.
Prix moyen

des graisses et
huiles par kg.

Iluile S cylindres Huile de navette Graisses diverses Total par kilometre
de locomotive

Annees Prix

Kg- Fr. C. Kg. Fr. c. Kg. Fr. c. Kg. Fr. C. Gr. c. c.

1868 971 36 80 48 60 — — — 1691,oo 1849 18 23,97 0,94 1882 86,oo

521 270 92 — 966,oo 411 03 36,gä 1)57 1883 87,35

299 155 48 30 18 — — — — 594,oo 261 08 30,93 3,09 1884 83,14

3180 1653 60 140 84 80 0,10 — 63 9127„o 3452 65 36,0t 1)36 1885 77,26

6346 3299 92 266 161 10 0,15 — 93 lo761,i5 6152 18 40,48 1,58 1886 64,54

157 81 64 388,oo 148 63 24,64 0,94 1887 56,82

2424 1260 48 100 60 — 0)35 2 13 6291,35 2441 17 41,64 .1
,01 1888 49,37

14094 7328 88 631 381 60 0,30 1 82 46263,30 17009 90 44,67 1,04 1889 42,34

6822 3547 44 255 153 — — — — 23661,oo 8572 40 54,80 1,99 1890 40,53

17095 8889 40 619 374 30 2,55 16 37 59466,55 21543 91 60,88 2,20 1891 38,0t

598 310 96 40 24 80 — — — 2592,oo 994 05 85,9c 3,30 1892 40,44

53404 27770 08 2161 1306 20 3,45 21 88 169801,45 62836 18 48,,3 1,78 1893 37,00

b. Par mois.

3316 1724 32 120 74 40 2,20 13 30 9023,70 3655 96 36,78 1,49

3355 1744 60 165 102 30 0,05 — 33 10107,oä 3784 82 42,,8 1,58

3866 2010 32 195 120 90 0,10 — 65 12590,io 4629 78 44,20 1,03

4107 2135 64 150 90 — 0,30 1 80 13893,30 5051 13 50,22 1,83

4417 2296 84 228 136 80 0,05 — 30 15066,05 5490 89 53,16 1 ,94

5137 2671 24 156 93 60 — — 17380,50 6309 62 56,86 2,00

4829 2511 08 233 139 80 0,15 — 90 17150,15 6209 48 5o?ic 2,00

4726 2457 52 181 108 60 0,30 1 80 16305,80 5916 98 54,01 1 ,90

5142 2673 84 135 81 — 0,15 — 90 15470,65 5741 19 49,71 1,84

5174 2690 48 205 123 — 0,10 — 60 15928,io 5918 66 48,01 1,81

4627 2406 04 105 63 — 0,05 — 30 13425,55 5017 78 42, 4G 1,69

4708 2448 16 288 172 80 — — — 13460,50 5109 89 41,49 1,57

53404 27770 08 2161 1306 20 Oj45 21 88 169801,45 62836 18 48,13 1,78

10



19. Parcours, consommation et frais de reparations des locomotives de 1884 ä 1893.

Annies

1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893

Parcouis
Kilometres

de
locomotives

Kilometres
d'essieiix de

voitures et wagons

Tonnes-
kilometres

(poids brut)

2,135,784
2,253,471
2,314,561
2,656,938
2,795,867
3,024,083
2,982,844
3,079,381
3,236,605
3,527,947

50,281,467
52,257,605
51,407,410
61,402,825
61,703,248
67,724,729
65,086,181
66,370,911
69,935,486
78,736,802

283,171,247
296,904,804
292,355,232
352,133,779
355,116,132
395,658,582
384,993,481
400,606,377
422,774,979
475,869,477

Consommation

de combustible de graisses et huiles

Kg.

25,756,670
26,087,430
20,469,325
32,506,350
34,689,440
38,121,712
39,050,500
43,425,210
44,418,980
48,166,950

Fr.

689,032
652,920
661,168
821,281
833,292
914,604

1,133,723
1,298,579
1,317,702
1,294,678

C.

42
92
40
43
54
86
11
50
10
29

Kg.
54,316.5
54,682.7

'56,458.05
68,113.90
91,513 3„

105,606.70
111,305.18
127,024.80
151,881.60
169,801.45

Fr.

45,162
42,246
36,435
38,363
45,184
45,818
54,746
50,801
63,916
65,394

C.

25
79
36
39
30
96
32
37
83
43

Frais de

reparations
Total

Fr.
324.533
292,581
251,466
253,603
283,849
380,512
372,282
410,105
448,875
473,350

C.

40
60
70
16
68
07
28
24
53
58

Annges

1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893

pour 1 Kilometre

lie locomotive

Parcours

kilom. |! tonnes-
d'essieux kilo-
de voi- !i metres
tures et 1 (poids
wagons brut)

23.5
23,2
22.2
23,i
22,t
22,4
21,8
21.6
21,6
22.3

132,6
131.8
126,3
132.5
127,i
130,s
I29,i
I30,i
130.6
134.9

pour 1 kilometre de locomotive

Consommation

de

combustible

Kg. C.

Frais
de

de graisses et repara-
liuiles tions

Gr. C.

12,06
11,58
1 1,44

12,23
12,4!
12,61
13.09

14.10
13,72

lo,G5

32,26
28,93

23,57
30,91
29,so
30,24
38,01
42,17
40,7i
36,70

25,43
24,27

24,39
25,64
32,73
34.92
27,32

41,25
46.93
48,13

2,1,
1,87

1,57

1,44

1,62

1,52

1.84
1 ,G5

1,97

1.85

C.

15,195
12,983

10,865

9,545

10,152

12,583

12,481

13,318

13,869

13,417

poor 1 kilometre ä'essien äe voitures et wagons

Parcours

tonnes-

kilometres

(poids
brut)

Consommation

de

combustible
de graisses et

huiles

5.6
5.7

5,7
5.7
5.8
5.8

5.9
6,0
6,0

6,o

Kg. j C, Gr.

0,512

0,499

0,515

0,529

0,562

0,563

0,600

0,654

0,635

0,612

1,37

1,25

1,29

1.34

1.35

1,35

1,74

1,F6

1,88

1,64

1,08

1,05

1.10

1.11

1,48

1,56

1,71

1,91

2,17
2,16

c.

0,090

0,081

0,071

0,062
0,073

0,068

0,084

0,077

0,091

0,083

Frais
de

reparations

C.

0,645

0,560

0,1891

0,4130

0,4600

0,5619

0,5720

0,6179

0,6418

0,6012

pour 1 tonne-kilometre (poids brat)

Consommation

de

combustible

Kg. C.

0,091

0,088

0,091

0,092

0,093

0,096

0,101

0,108

0,105

0,101

0,24
0,22

0,28

0,23
0,23

0,28

0,29

0,32

0,31
0,27

de graisses et
huiles

Gr. C.

0,19
0,18

0,19

0,19
0,26

0,27

0,29

0,32

0,36

0,36

Frais
de

reparations

0,016
0,014

0,012

0,011

0,013

0,012

0,014

0,013

0,015

0,014

0,115
0,099

0,080

0,072

0,080
0,096

0,097

0,102

0,103

0,099



— 29 —

20. Pare des voitures et wagons fin 1893.

Voitures a vogageurs.
Serie Xs 2 voitur

A 9
ss

J?
A 9

ss

A 20
ss

11
A 0

ss

11
AB 20

ss

11
AB 2

ss

11
AB 8

ss

11
B 14

ss

11
B2 1

ss

11
B 9

ss

11
B 25

ss

11
BCF 4

ss

11
C 37 n

11
C2 9

SS

11
C2 15

ss

11
C4 12

ss

11
Ü 1

ss

209

„ 18

„ 21

„ 21

„ 18

/ (i

"\24
i 8

" 124

/ <J

"\1G
32
40
36
30

/8
" 128

40
55
55
72

9

I10

1I
Jn>

Jro

IImo

Jro

IJmo

Jro

JJmo

JJuio

JJme

JJme

JJme

IJrao

III
IlJme

III"16
IlJme

IlJmo
JJme

Fourgons a bagages.

avec reduitl
{ pour
{ bagages

pour le transport
de malades

Total

Serie F 8 fourgons
ss ss ° ss

„ „ 20 „
30 Total

Nombre do places par roids mort X 1

03 3
classes en tonnes U 03 1

"2 '5 |

C CO 1

I II III Total par
voituro

total " <d

30 — -— 36 13,2 26,4 4
162 — — 162 10,2 91,8 18

189
546

— I 189

546 }l2,6 437,5
18

52
108 — — 108 16,3 97,8 12
120 — — 120

| 40

I 4
16

480

48
—

480
16

48

ho,2 224,4

72
128

— 72
128 }l3,75 110,0 1 16

— 448 — 448 10,o 140,o 28

— 40 — 40 9,5 9,5 2

— 324 — 324 12,0 108,0 18

— 900 - 900 12,7 317,5 50

— 32
112

32

112
J 9,6 38,4 8

— — 1480 1480 9,5 351,5 74

— — 495
825

495
825 j 10,2

16,2

244,8
18

30

— — 864 864 194,4 48

— 9 — 9. 8,5 8,5 2

1249 2409 3776 7434 11,19 2400,5 442

Force en tonnes
Poids mort
en tonnes

>mbre

cssieux

par fourgon total par
fourgon

total CO

03
T3

6 48 9,90 79,20 16

10 80 8,10 64,80 16

10 200 10,60 212,00 40

9,13 328 9,89 356,00 72

Sont munis du frein Westiugliousu: 3AS, 47 A, 30 AB, 43 B, 37 C, 24 C2, 12 C1 et 3d F.
„ „ de l'appafeil de chauffage ä la vapeur: 2 AS. 50 A, 30 A«, 49 B, 2 BCF, 37 c, 24 C2, 12 C et 36 F.
„ „ de la conduito de „ : 1 D.
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20. Pare des voitures et wagons fin 1893. (Suite).

Wagons a marchandises.

GK1 100 wagi
GRC1 6

57

57
10

5?

G 20 57

K 217 57

Kc 71
57

KKCl 21
57

57
0

57

L1 45
57

57
104

57

LF2 200
5?

n
11

57

LFi 150
57

LF 139
57

M3 18
5?

M2 28
57

M2 14
57

M2 20
57

M1 5
57

M-82 40
57

1\[R1 5
57

N 8
57

5?
12

5?

0G 6
57

0K 3
57

0 2
57

1201

V)

7?

77

j:

77

j)

77

»

» »

marchandises

ch.

groupages

clecouv. „ marchandises

77 » ?7

en fer pr. le transp. ducharbo

77 77

n n

n »

57 57

5? 57

57 57

pour lc transport des pierres

5?

57

57

57

57

57

5?

57

55

Serie S

j) »

„ rails
de longs hois

» » i) •

des volailles
de la biere *)

du petrole**)

Total

IFor/ons affedes a des buts de service:

12 wagons pour le service des gares
pour le transport du gravier
de secours

pour l'eclairage des tunnels
ä reservoir de gaz

Total

57
S 52

57
0K 3

57
0K 1

57
0M 1

00

136G total des fourgons ct wagons

Force en tonnes
Poicls mort *

o 0
en tonnes

s m
g ®

£ o
•"Ö

par wagon total par
wagon

total

12,50 1250,00 9,oo 900,00 200

12,50 75,00 9,10 54,60 12

12,50 125,00 9,50 95,00 20

10,00 200,00 7,45 149,00 40

10,00 2170,00 7,20 1562,40 434
10,00 710,00 6,35 450,85 142

12,50 262,50 8,70 182,70 42

12,50 75,00 9,20 55,20 12

12,50 562,50 5,70 256,50 90

12,50 1300,oo 5,90 613,00 208

15,00 3000,oo 7,10 1420,00 400

15,00 165,00 6,50 71,50 22

12,50 1875,oo 6,75 1012,50 300

10,00 1390,00 6,50 903,50 278

15,00 270,oo 5,90 106,20 36

15,00 420,00 6,00 168,00 56

15,00 210,00 6,20 86,80 28

15,00 300,oo 6,50 130,oo 40

12,50 62,50 5,15 25,75 10

15,00 600,00 7,10 284,00 80

12,50 62,50 7,20 36,00 10

12,50 100,oo 4,30 34,40 16

12,50 150,00 4,80 57,60
' 24

10,oo 60,00 8,00 48,oo 12

10,00 30,00 7,10 21,30 6

10,oo 20,00
(8,12

'7,70 iI
Ua

CD

1
o

to

i 4

12,95 15445,00 6,93 8741,22 2522

10,00

10,00

12,50

10,oo

15^00

10,18

120,00

520,00

37,50

10,00

15,00

702,50

10475,50

4,45

4,45

8,70

9,00

9,90

4,78

53,40

231,40

20, io
9,oo

J),90

329,80

9427,02 2732

Sont munis du frein Westinghouse: 100 GR1, 20 G, 6 0& et IG GRCi

„ „ la conduite de l'appareil de cbauffage älavapeur: 100 GR1, 16 GRC1, '20 G ct 6 0G

*) Wagons speciaux pour le transport de biere de la brasserie T. Spiess au Loeweugarten ä Lucerne.
--F*) | wagon: propriete de la Societe italo-americ. des petroles ä Venise.
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21. Parcours et utilisation des voitures et wagons.

a. Parcours des voitures et wagons.

Voitures ä voyageurs Wagons ä marchandises Total

Kilometres d'essieux

1. Parcours des voitures et 1893 1892 1893 1892 1893 1892 i

\ wagons du Gothard.
• a) Sur le reseau du Gothard 11,817,958111,210,082 12,511,238 11,581,936 24,329,196 22,792,018;

b) Sur les eliemins de fer
suisses 1,785,784 1,636,902 12,243,700 11,745,086 14,029,484 13,381,988 i

c) Sur les chemins de fer
etrangers (y compris fron-
tiere — Luino) 1,928,818 1,582,132 18,024,692 17,915,392 19,953,510 19,497,524

Parcours total des voitures
et wagons du Gothard 15,532,560 14,429,116 42,779,630 41,242,414 58,312,190 55,671,530

2. Parcours des voitures et
1 wagons sur les lignes du

Gothard.
a) Voitures et wagons du

Gothard 11,817,958 11,210,082 12,511,238 11,581,936 24,329,196 22,792,018
Ii) Voitures et wagons etran¬

gers :
1. Voitures et wagons de

Compagnies suisses 2,426,400 1,605,030 7,978,092 8,412,314 10,404,492 10,017,344
2. Fourgons des Postes

föderales 2,014,312 2,007,825 2,014,312 2,007,825
3. Voitures et wagons

d'autres pays 1,169,570 2,212,392 37,874,793 30,351,365 39,044,363 32,563,757
4. Wagons-lits 675,563 667,925 — — 675,563 667,925

Parcours total des voitures
et ivagons du Gothard et

etrangers 16,089,491 15,695,429 60,378,435 52,353,440 76,467,926 68,048,869

b. Utilisation des voitures et wagons.

1. Voitures ä voyageurs. 1893: 1892:

|
1° classe 23,so % 22,ex %

Rapport entrc le nombrc de places oceupecs \ n° „ 27,sx „ 27,22 „
et lc nombre total de places \ xn° „ 27,sc „ 28,09 „

' ensemble 26,es „ 26,88 „
1° classc 4,2ü 4,X2

I To G Q7
Nombre de places vides pour xme place occupce " 'o'

III0 „ 3,65 3,50

ensemble 3,75 3,72

2. Wagons a marchandises.

Utilisation de la force (tonnage) des wagons 34,70 % 34,16 %



22. Parcours, consommation en graisses et huiles et frais de reparations des voitures et wagons
de 1884 ä 1893.

Parcours Consommation en graisses et huiles. Frais de reparations

Annees Kilometres
d'essieux de
voitures et wagons

Tonnes-kilo¬
metres

(poids brut)

Graisseä et

huiles

par
kilometre

d'essieu
par tonne-km. (poidsbrut) Montant

]

par
kilometre

d'essieu

par
tonne-

kilomet.
(p. b.)

Montant
par

kilometre

d'essieu

par
tonne-

kilomet.
(P- b.)

Kg. Gr. Gr. Fr. C. C. C. Fr. C. C. C.

1884 50,281,467 283,171,247 6,298,i» 0,125 0,022 2,770 12 0,006 0,ooi 142,894 53 0,284 0,050

1885 52,257,605 296,904,804 11,088,9» 0,212 0,037 3,455 94 0,007 0,ooi 131,046 39 0,251 0,044

1886 51,407,410 292,355,232 14,963,»o 0,291 0,051 4,189 67 0,008 0,ooi 143,298 45 0,278 0,049

1887 61,402,825 352,133,779 12,476,60 0,203 0,035 2,359 07. 0,004 0,ooi 135,597 84 0,221 0,038

1888 61,703,248 355,116,132 13,600,50 0,220 0,038 2,380 52 0,004 0,ooi 161,219 86 0,261 0,045

1889 67,724,729 395,658,582 17,501,05 0,253 0,044 3,687 66 0,005 0,ooi 182,093 23 0,269 0,046

1890 65,086,181 384,993,481 15,778,oo 0,242 0,041 3,263 90 0,005 0,ooi 154,380 90 0,237 0,040

1891 66,370,911 400,606,377 16,656,50 0,251 0,042 3,548 54 0,005 0,ooi 188,623 94 0,284 0,047

1892 69,935,486 422,774,979 19,511,50 0,279 0,046 4,131 55 0,006 0,ooi 203,724 05 0,291 0,048

1893 78,736,802 475,869,477 23,250,io 0,295 0,049 5,071 05 0,006 0,ooi 260,612 28 0 331 0,055
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23. Quantity et coQt des graisses et huiles pour les voitures et wagons.

Mois Hnile minerale
j

Huile de navette Suit
Matieres
diverses Total

Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. c. Kg. Fr. C.

Janvier 634,oo 133 14 — — — 3,00
0a 90 — - — 639,oo 137 04

Fevrier 985,oo 206 85 — — — — — - — 98a,00 206 85

Mars 1443,o„ 303 03 — — — It',00 11 70 0,io — 65 1458,10 315 38

Avril 2598,oo 545 58 — — — 10,00 7 80 2„,o — — 2608,oo 553 38

Mai 2049,oo 430 29 — — — In >oo 11 70 — 5 — 2066,oo 446 99

1
Juin 287 l,oo 602 91 1,00 — 60 2a,00 19 50 — — — 2897,oo 623 01

1
Juillet 3023,oo 634 83 39,oo 23 40 10,00 7 80 — — — 3072,oo 666 03

Aout 2809,„o 589 89 45,oo 27 — 35,00 27 30 — — — 2889,oo 644 19

; Septembre 2750,oo 577 50 35,oo 21 — — — — — — — 2185,oo 598 50

Octobre 1110,oo 233 10 45,oo 27 — l5,oo 11 70 2,oo 5 — 1172,oo 276 80

Novembre 1899,oo 398 79 36,oo 21 60 — — — — — — 1935,oo 420 39

Decemhre 679,oo 142 59 60,oo 36 — 5,oo 3 90 — — — 744,oo 182 49

Total 22850,oo 4798 50 261,oo 156 60 135,oo 105 30 4,io 10 65 23250,10 5071 05

Consommation tie graisses et huiles par kilometre d'essieu de voitures et wagons: 0,295 gramme.
Cout des graisses et huiles par kilometre d'essieu de voitures et wagons: 0,oo6 centime.

*



24. Depenses du service de la traction (redevances non deduites).

Ü>Taiiire des depenses

A. Personnel.

(appointoments, emoluments, salaivos a la jouruee,
indemnitös de voyage et do logement, primes

de parcours et d'eeonomies, uniformes, etc.)

1. Chef du service de la traction et
ses aides (bureau central de la traction)

2. Personnel des locomotives et visi-
teurs des voitures et wagons:
a. Chefs des depots et leurs aides
b. Mecaniciens et chauffeurs
c. Visiteurs et aides-visiteurs
Personnel charge de 1'alimentation et
du nettoyage du materiel (nettoyeurs
de locomotives, nettoyeurs' et grais-
sours de voitures et wagons)

B. Matieres pour les locomotives,
voitures et icar/ons.

1. Combustibles:
a. locomotives
b. voitures et wagons

2. Graisses et huiles:
a. locomotives
b. voitures et wagons

:i. Eclairage:
a. locomotives
b. voitures et wagons

4. Nettoyage, disinfection, etoupage,
eau et sable:
a. locomotives
b. voitures et wagons

C. Entretien et renouvellement du
materiel roulant

1. Locomotives et tenders
2 Voitures
3. Wagons

D. Autres depenses.
1. Fournitnres de bureau, frais d'im-

pression et de reliure, insertions,
ports de lettres et telegrammes

2. Eclairage, chaufifage et nettoyage
des locaux de service, notamment
des remises et dortoirs

3. Completement et entretien de l'in-
ventaire pour le service de la traction

(ii l'exclusion de celui pour les
ateliers)

4. Divers

Montants

1

Totaux
par
kilometre de

locomotive

Par
kilometre
de train

iP. kilometre
d'essieu de

voit. et wag.

Par tonne-
kilom. i

(poids brut)!

Fr. C. Fr. C. C. -C' C. C. C. C. C. C.

39,004 76 1,10« 1,5.5 0,0195 0,1032

38,790
002,754
45,510

29
38
71

1 ,100
17,085

1,290

1,507

23,412
1,768

0,O193

0,7655

0,0578

0,0081

0.1267

0,0095

87,898 87
813,959 01

2,(91
23,072

3,in
31,616

0,1117
1,0338

0,0185
0,1710

1294,678
4,072

29
41

36,098
0,115

50,288
0,158

1,6113

0,0052

0,2721

O,0008

65,394
4,725

43.
70

1,854

0,131
2,510
0,181

0,0830

O,0060

0,0137

0,0010

10,244
29,871

85
83

•0,29O

0,817
0,39S
1 ,130

0,0130

0,0.179

0,0021

0,0063

21.249
2,648

27
57

1,432,885 35

0,602

0,O75
40,615

0,825

0,103
55,656

0,0270

0,0031
1,8198

0,0015

0,OOO6

0,3011

473.350
126,233
134,378

58
31
97

733,962 86

13,117

3,578
3,809

20,801

18,386-
4,903
5,21.1

28,508

0,6012

0,1603

0,1707
0,9322

0,0995

0,0265

0,0282
0.1542

4,905 73 0,139 0,191 0,0062 0,0010

8,451 29 0,210 0,328 O,?107 O,0018

5,481
6

08

18,844 10

0,155

0,000
0,531

0,213

0,000
0,732

O,0070

O,0000
0,0239

0,0012

O,0000

A O,0040

2,999,651 32 85,025 116,512 3,8097 0,6303'

Observation. Les redevances payees par les cliemins de fer italiens de la Mediterranee pour le service de la traction sur la ligne
Luino-Pino (frontidre), pour lo service comrnun do la gare do Chiasso, etc. etc., n'ont pas etd defalqneos des positions ci-dessns.
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25. Recapitulation chronologique des depenses pour le service de la traction de 1884 ä 1893

par kilometre de locomotive, kilometre d'essieu de voitures et wagons et par tonne-kilometre

(poids brut); (redevances non deduites.)

Chan. IV. A. 1 ä 3. Personnel Chap. IV. B. la- 4a Consommation de matieres par
les locomotives

par kilom. par kilom. par tonne- par kilom. par kilom. par tonne-
Annees Sommes de d'essieu de kilom. Sommes de d'essieu de kilom.

locomotive voit. et wag. (poids brut) locomotive voit. et wag. (poids brut)
Fr. C. C. C. C. Fr. C. C. C. C.

1884 563,111 18 26,366 1,120 0,1989 761,148 13 35,638 1,514 0,2688

1885 565,559 ' 35 25,097 1,082 0,1904 720,865 05 O -t

Oi.,989 1,379 0,2428

1880 565,150 82 24,417 1,099 0,1933 719,336 28 31,078 1,399 0,2461

1887 572,816 13 21,359 0,933 0,1627 878,131 56 '33,050 1,430 0,2494

1888 572,887 28 20,491 0,928 0,1613 896,181 10 32,064 1,452 0,2524

1889 613,538 — 20,289 0,906 0,1551 981,468 22 32,455 1,449 0,2481

1890 689,965 03 23,131 1,060 0,1792 1,227,280 35 41,145 1,886 0,3188

1891 671,742 59 21,814 1,012 0,1677 1,375,703 30 44,675 2,073 0,3434

1892 729,880 89 22,552 1,044 0,1726 1,408,209 84 43,510 2,014 0,3331

1893 813,959 01 23,072 1,034 0,1710 1,391,566 84 39,444 1,767 0,2924

Chap. IV. B. lb—4b. Consommation de Chap. IV. C. 1 ä 3. Entretien et renouvellement
matures par les voitures et wagons du materiel roulant

par kilom. par kilom. par tonne- par kilom. par kilom. par tonne-
Annees Sommes de d'essieu de kilom. Sommes de d'essieu de kilom.

locomotive voit. et wag. (poids brut) locomotive. voit. et wag. (poids brut)
Fr. C. C. C. C. Fr. C. 0. C. C.

1884 31,120 04 1,458 0,062 0,oiio 465,967 21 21,817 0,926 0,1645

1885 23,973 54 1,064 0,046 0,0081 423,627 99 18,799 0,811 0,1427

1886 24,140 96 1,044 0,047 0,0082 394,765 15 17,056 0,768 0,1350

1887 18,424 64 0,694 0,030 0,0052 389,201 — 14,648 0,634 0,1105

1888 25,070 51 0,897 0,041 0,0071 445,069 54 15,919 0,721 0,1253

1889 30,457 26 1,007 0,045 0,0077 562,605 30 18,604 0,831 0,1422

1890 30,700 01 1,029 0,047 & o CO o 526,663 18 17,656 0,809 0,1368

1891 39,795 66 1,292 0,060 0,0099 598,729 18 1 9,443 0,902 0,1495

1892 40,965 89 1,266 0,058 0,0097 652,599 58 20,164 0,933 0,1544 [

1893 41,318 51 1,171 0,053 0,0087 733,962 86 20,804 0,932 0,1542

Chap. IV. D. 1 ä 4. Autres depenses Depenses totales

: 'i par kilom. par kilom par tonne- par kilom. par kilom. par tonne-
Annees Sommes de d'essieu de. kilom. Sommes de d'essieu de kilom.

locomotive voit. et wag.|(poids brut) locomotive voit. et wag. (poids brut)

Fr. C. C. C. Fr. C. C. C. C.

1884 20,461 26 0,958 0,041 0,0072 1,841,807 82 86,237 3,663 0,6504

1885 16,400 20 0,728 0,031 0,0055 1,750,426 13 77,677 3,350 0,5895

1886 15,855 81 0,685 0,031 0,0054 1,719,249 02 74,280 3,344 0,5880

1887 18,242 24 0,687 0,030 0,0052 1,876,815 57 70,638 3,057 0,5330

1888 16,780 59 0,600 0,027 0,0047 1,955,989 02 69,960 3,170 0,5508

1889 18,127 04 0,599 0,027 0,0046 2,206,195 82 72,954 0,258 0,5576

1890 18,536 31 0,622 0,028 0,0048 2,493,144 88 83,583 3,831 CI CI

I 1891 18,226 42 0,592 0,027 0,0045 2,704,197 15 87,816 4,074 O,6730

1892 21,314 90 0,658 0,031 O,0050 2,852,971 10 88,150 4,079 0,6748

1893 18,844 10 0,534 0,024 0,0040 2,999,651 32 85,025 3,810 0,6303
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Revision
des

Statuts sociaux.

LUCERNE, le 16 Octobre 1893

A IfeBilee generale des actlonnaires du cliemln de fer du Saim-GoM

Messieurs,

Nos Statuts sociaux, arretes par l'Assemblee generale en date du 28 juin 1884 et mis en

vigueiu* le letjanvier 1885, ont subi de notables modifications par suite des resolutions des deux
Assemblies generates du 28 novembre 1887 et du 22 novembre 1890, resolutions qui comportaient
1'augmentation du capital-actions de 34 ä 40 et successivement de 40 ä 50 millions de francs.
Lors de ces revisions dejä, on s'etait demande s'il n'y avait pas lieu de remanier encore d'autres

dispositions, mais on y avait renonce en raison des difficultes assez considerables qu'il avait fallu
vaincre pour realiser les changements rappeles ci-dessus. Depuis quelques annees cependant le

besoin d'une transformation en partie tres profonde se fait sentir toujours davantage et nous vous
soumettons aujourd'hui dans un projet de nouveaux Statuts le resultat de nos etudes et deliberations.
Nous ajouterons que nous nous sommes borues au strict necessaire et que les modifications prevues
portent uniquement sur les clauses et dispositions dont il est parle dans le present rapport.

1. Les art. 4 et 5 doivent etre mis en hannonie avec le II0 supplement du 22 novembre 1890;
l'art. 4 sera ainsi congu:

„Le fonds social est de 50 millions de francs. II est forme de 100,000 actions de 500 francs

„chacune."
A l'art. 5 il faut remplacer les derniers mots: „de 34 millions de francs" par: „de 50

millions de francs."

2. Les modifications les plus importantes que nous avons ä proposer concernent les art. 17
et 18 qui traitent de la formation des fonds de renouvellement et de reserve, ainsi que de la gestion
et du placement des capitaux composant ces fonds.

A. Fonds de renouvellement. L"'alimentation et l'emploi de ce fonds se sont ett'ectues sur

la base du lAglement du 9 novembre 1882 pour les exercices 1882 et 1883 et des lors en con-

formite des art. 17 et 18 des> Statuts.

Le tableau ei-apres contient le releve du mouvement financier de ce fonds.



Releve des recettes et des depenses du fonds de renouvellement.

Exercice.

Recettes. Depenses. Excedent

A raison do

•t°/o des

recottes brutes
Art. 17a.

A raison de
la longueur

kilomötrique
exploitee
Art. 17a.

Interdts du

capital respec-
tif au

31 deoembre.

Total.

Pour le
renouvellement

de la
superstructure

Art. 18a.

Pour le
renouvellement

du materiel
d'exploitation

Art. 18^>.

Total.

des

recettes
sur lcs

depenses.

Fr. Cts Fr. Cts Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts Fr. Cts. 1* 1' Cts.

1882 2dS6ui. *368,457 80 — — — 368,457 80 — — — — — — 368,457 80

1883 *764,233 30 — — 14,738 32 778 971 62 74,237 25 4,426 80 78,664 05 700,307 57

1881 387,292 79 240,444 — 42,750 61 670,487 40 69,872 28 .15,627 70 85,499 98 584,987 42

1885 406,976 20 240,444 - 66,076 80 713,497 — 90,872 59 15,860 09 106,732 68 606,764 32

1886 392,859 — 240,444 — 90,400 — 723,703 — 286,442 53 20,433 11 306,875 64 416,827 36

1887 458,129 61 240,444 — 104,830 — 803,403 61 204,310 17 34,083 03 238,393 20 565,010 41

1888 465,259 95 240,444 — 127,850 — 833,553 95 333,262 06 69,537 96 402,800 02 430,753 93

1889 508,934 85 240,444 — 145,459 35 894,838 20 274,240 67 55,348 96 329,589 63 565,248 57

1890 508,183 28 240,444 — 171,715 25 920,342 53 541,787 93 49,038 — 590,825 93 329,516 60

1891 519,696 09 240,444 — 191,294 07 951,434 16 430,316 32 89,967 05 520,283 37 431,150 79

1893 554,056 44 240,444 — 206,391 38 1,000,891 82 303,180 42 101,434 46 404,614 88 596,276 94

5,334,079 31 2,163,996 — 1,161,505 78 8,659,581 09 2,608,522 22 455,757 16 3,064,279 38 5,595,301 71

I

* A tcneur du röglement du 9 novembre 1882.

Dans 1'espace de 10 ans et demi les excedents successifs des recettes sur lcs depenses ont
done atteint le total de 5 V2 millions et Ton pent bien supposer qu'a l'avenir egaiement cette souimc
continnerait ä s'accroitre si Ton conservait les bases admises jusqu'ici.

Si cette hypotbese est juste, il serait ainsi demontre que les elements formant la base du

fonds ne repondent pas aux circonstances, puisque le but de celui-ci consiste uniquement ä repartir
aussi uniformement que possible sur les divers exercices les depenses de renouvellement de la
superstructure et du materiel roulant.

Considerant la haute importance de cette question, nous avons compare les dites bases avec

nos observations de dix annees et ce travail nous a permis de nous convaincre qu'en 1882/83 les

depenses avaient ete surfaites et consequemment, qu'en conservant les normes actuelles, le fonds ne

serait plus im fonds de compensation de depenses courantes, mais une accumulation toujours croissante
de somines distraites du produit de l'entreprise.

Nous appuyant sur notre experience, nous avons fait rechercher par le calcul les sommes
necessaires pour ce fonds; atin d'obtenir des resultats presentant toute garantie, on a dresse 1c

projet schematique des refections de la superstructure de 1893 ä .1930; ä la base de ce projet se

trouvent certaines suppositions sur lesquelles on a determine les quotites annuelles necessaires.



Le renouvellement du materiel roulant a ete lui aussi soutnis ä des calculs non moins exacts.

Apres une etude tres attentive de tous les elements de la question, nous arrivons en definitive aux
resultats ci-apres:

Les principes appliques par les differentes Administrations pour la formation du fonds de

renouvellement, concordent ä pen pres sur ee point qu'une fraction du versement doit etre pro-
portionnelle ä la longueur du reseau.

Nous trouvons ensuite quelques Compagnies qui, de meine que eelle du Gothard dans son

premier reglement, fixent la seconde partie de ralloeation ä raison du nombre des' kilometres de

locomotives sur leur reseau, ainsi que des parcours de leur materiel roulant sur leur reseau et sur
les reseaux etrangers.

Si Ton admet comme exact que tous ces facteurs concourent ä l'usure des parties de la

voie, dans ce cas alors ce mode de proceder doit etre qualifie de rationnel. Mais ces elements de

calcul perdent beaucoup de leur importance quand on considere que l'usure depend non de la

longueur du reseau, mais de la longueur des voies, non point du nombre des trains, mais du

nombre et de la vitesse des charges roulant sur les voies et que, selon les circonstances, d'autres

facteurs encore exercent une influence preponderante, pour lie citer ici que les declivites de la

ligne, l'emploi de sable pour le frenage, les differences des conditions atniospheriques dans les

tunnels. U ne faut pas oublier non plus que le calcul des depenses se rapporte ä un avenir plus

ou moins eloigne et qu'on ne pent aujourd'hui determiner avec certitude les prix futurs des

materiaux.
Nous nous trouvons done sur uu terrain sur lequel on ne pent proceder que par voie d'es-

timation et par consequent il faut toujours s'attendrc a ce que les resultats obtenus par le calcul

soient rectifies par l'experience.

Aussi croyons-nous qa'iin Systeme simple merite toujours la preference sur les metliodes

eompliquees, parre que ces dernieres rioffrent precisement pas de garantie süffisante quant a Vexacti-

tude du calcul. Le mieux sera done de conserver en principe un fort versement et de chercher un •

correctif des erreurs inevitables dans la fixation d'un maximum.
En consequence, nous vous proposons: en premiere ligne de conserver pour les verscments

au fonds les quotites stipulees par les Statuts actuels, mais par contre dc ne plus allouer it celui-ci
les interets de son capital et de fixer son chiffre maximum a cinq millions de francs.

Kelativement ä la determination du chiffre maximum, nous trouvons dans les Statuts du

Nord-Est Suisse les dispositions suivantes:

„Le versement ordinaire au fonds de renouvellement est au minimum de fr. 1,000,000

„par an ."

„Le versement minimum pourra etre suspendu ou diminue par une resolution de l'Assemblec

„generale, lorsque le fonds de renouvellement aura atteint le chiffre de 8 millions de francs."

En comparant les conditions du Nord-Est Suisse avec celles du Gothard, on obtient le

resultat ci-dessous:
Gotkarcl Nord-Est Suisse Rapport

Longueur du reseau exercice 1891 km 240 609 1 : 2,5
Kilometres de locomotives „ 1891 3,079,241 5,881,916 1 : 1,9

Kilometres de voitures et wagons „ 1891 47,220,296 96,819,505 1 : 2

Versement annuel „ 1891 951,434 1,000,000 1 : 1,05
Situation du fonds „ 1891 4,999,025 8,000,000 1 : 1,6
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II ressort de ce tableau que le developpement des voies et les parcours du materiel roulant
du Nord-Est accusent des chiffres doubles et au delä de ceux correspondants du Gothard en 1891,
niais les versements annuels de cet exercice sont sensiblement les meines.' Si Ton ramene le
maximum du fonds du Nord-Est ä la proportion de la longueur du reseau Nord-Est au reseau
Gothard, on obtient une somme de fr. 3,200,000 qui s'eleve ä fr. 4,000,000, si Ton fait la memo

operation sous le rapport des parcours effectues respectivement par le materiel des deux Administrations.

Or, le fonds du Gothard atteint fin 1892 la somme de 5,6 millions en nombre rond c'est-

a-dire que proportionnellement ä celui du Nord-Est, il depasse dejä de beaueoup le chiffre du

maximum.

La fixation d'une limite maxima se justifie done ä tons dgards.

Quant ä la determination du maximum, l'avis a ete emis d'autre part qu'un montant de

fr. 10,000 par kilometre serait süffisant.

Nous avons dresse le tableau ci-dessous en nous servant de la statistique officielle des chemins

de fer pour 1891.

R£seaux.
Longueur

du reseau des voies,

Fonds de
renouvelle-

Capital repräsentant la valeur
du matdriel ä renouveler.

ment. Materiel voulai>t| Total.

Fonds de
renouvellement eu °/o de
la valeur du materiel

a renouveler.

Fonds de
renouvellement

par
kilometre.

Gotliard
Central Suisse (y

compris los lignes
du Sud de l'Argo-
vie et de Wohlen-
Bremgarten)

Nord-Est Suisse (y
compris laligne du
B (Otzberg)

Jura-Simplon et
les autreslignes ex-
ploitees par cette
Compagnie

Union Suisse (y
compris les lignes
du Toggenburg et
de Wald-Ruti)

Total

Kilom.

240,4

I
393,n

657,2

1008.5

300,o

2600,o

Kilom.

363,8

667,7

989,4

1302,2

407,o

3730,i

3

Fr.

4,999,025

2,545,906

8,331,391

*5,134,155

3,910,126

24,920,603

4

1000 Fr.

10,887

19.982

29,609

38,969

12,179

1000 Fr.

12,391

17,092

23,675

28,490

10,707

111,626 92,358

6

1000 Fr.

23,281

37,074

1,284

67,459

22,886

203,984

7

°/o

21,472

6,801

15.1

1,011

17,085

12,215

8

Fr. -

20,795

6,463

12,677

5,091

13,033

9,585

f La valeur du materiel de superstructure est calculee ä raison de fr. 29,320 par metre de voie.
* Fonds de renouvellement et fonds de reserve rennis.

Cette recapitulation montre que le fouds de renouvellement du Gothard (presentement 5,(1

millions en nombre rond) non settlement accuse, par rapport a la valeur du materiel ä renouveler,

une situation superieure ä Celles de toutes les autres Adpiinistratious, bien que pour le Jura-Simplon
le fonds de reserve ne soit pas distinct, mais encore et surtout qu'il excede de beaueoup aussi le

fonds de renouvellement du Nord-Est qui a atteint son maximum statutaire. ltamene ä la longueur
kilometrique des reseaux, il depassc de plus du double la moyenne de toutes les Compagnies
suisses et de plus de 50 % les chiffres des Administrations dont le fonds de renouvellement a

atteint le maximum.
Suivant le rapport existant au Nord-Est entre le maximum du fonds de renouvellement et la

valeur du materiel ä renouveler, rapport qui est de 15,6 %> la valeur du materiel ä renouveler
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devrait au Gothard, en admettant le maximum du fonds de renouvellement ä 5 millions, s'elever de

23,2 ii 32 millions. Les lignes d'äcces au nord une fois achevees, la valeur de la superstructure
placee sur voie s'accroitra d'environ deux millions; ainsi sans depasser la limite indiquee ci-dessus,

on peut encore augmenter de 7 millions le materiel roulant.
II est done prouve de la maniere la plus conclnante que pour le chemin de fer du Gothard,

la fixation a n millions de francs du maximum du fonds de renouvellement se justifie sous tons
les rapports.

Or le fonds peut ötre ram end ä son maximum en reduisant ;'t la moitie de leur montant
normal les allocations au fonds de renouvellement, aussi longtemps que celui-ci depassera le chiffre

maximum; e'est ce que nous proposons ä l'art. 17, lettre a 2. II resulte des developpements ci-dessus

que cette derniere disposition aurait un caractere purement transitoire.
Quant aux prelevements sur le fonds de renouvellement, certaines Compagnies vont aussi plus

loin que le Gothard.

En ce qui concerne la gestion et le placement des capitaux composant le fonds de

renouvellement, les Statuts en vigueur stipulent que ce fonds doit etre administre separement de la fortune
sociale. Au debut, cette prescription fut interpretee en ce sens que non seulement il y avait lieu
d'etablir pour le fonds une comptabilite speciale, ce qui allait de soi, mais que les capitaux du

fonds devaient etre places il part, mais non point consister uniquement en une pretention ii la
fortune sociale. A ce moment-lä, oil personne ne pouvait predire quelle marche l'entreprise suivrait
au point de vue financier, cette maniere de voir etait pleinement justifiee. Nous croyons cependant

qu'aujourd'hui elle n'a plus de raison d'etre.

Pour autant qu'il ne s'agit pas de süretes en faveur de tiers, la creation de fonds speciaux
a pour but la compensation de fortes depenses. Dans les annees favorables on met de cöte certaines

quotites du produit annuel, auxquelles on ne touche plus, afin de pouvoir puiser ii cette reserve
dans les exercices greves de lourdes charges. A teneur du code federal des obligations, les fonds

de ce genre doivent tout comme le capital social, etre inscrits au passif du bilan, bien qu'ils ne
constituent nullement une rnbrique de dette reelle de la Compagnie; celle-ci ne doit ces sommes ä

personne, au contraire ces fonds, reunis au capital-actions, representent precisement les „capitaux
appartenant en propre" ä la Compagnie.

Ces capitaux propres sont portes ;i l'actif figurant sur l'autre partie du bilan, sans qu'il soit

besoin de dire ä l'acquisition on ii la creation de quelles positions de l'actif ils ont ete affectes.

Pour les Compagnies se trouvant dans des conditions normales, dont les lignes sont exploitees

depuis longtemps et dont par consequent les frais de refections n'ont subi que de faibles oscillations,
le placement bien distinctement separe de ces fonds ne repond ii aucun besoin serieux. II n'existe

pas de prescription legale imposant le placement de ces fonds en titres speciaux; une disposition
de ce genre nous obligerait d'uue part ii emettre pour quelques millions de plus de nos obligations
et d'un autre cöte ii acheter et ii gerer des titres etrangers pour une gomme egale.

II est vrai que nos Statuts prescrivent le placement ii part des fonds en question, mais

l'experience nous a appris qu'il importe d'abandonner ce Systeme; grace ä ce dernier, nous avons
subi des pertes de cours et d'interets, nous possedons une gestion vaste et compliquee de capitaux,

pour remplir nos engagements en matiere de travaux neufs, nous devons augmenter ä grands frais
notre capital-obligations et, si nous voulons nous conformer a la prescription, nous ne pouvons
nous procurer de bonnes valeurs, qui d'ailleurs ne sont nullement preferables ii nos obligations,
qu'en payant primes et commissions.
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Nous ajouterons pour terminer que ni le Nord-Est Suisse, ni le Central Suisse, ni l'Union
Suisse ne possedent le Systeme du placement ä part.

B. Fonds de reserve. Nos propositions relatives ä la formation, ä l'emploi et ä la gestion
du fonds de reserve comportent simplement une redaction plus correcte; aucune modification an
fond n'y a etc introduite. Nous avons menie conserve le Systeme du placement ä part, afin de

disposer dans tous les cas d'une reserve sure et süffisante, comme aussi pour tenir compte de tons
les avis et vceux enonces.

3. L'art. 23 stipule entre autres que les avis de convocation de l'Assemblee generale doivent

etre publies „4 semaines au moins11 avant le jour fixe pour la reunion. L'experience a prouve qu'il
est parfois difficile d'observer ce long delai et nous proposons par consequent de remplacer les

mots ci-dessus par „deux semaines au moins".

4. L'art. 24 exige pour la constitution reguliere de l'Assemblee generale la presence d'au

moins 50 membres ayant voix. Ici egalement l'experience a montre que ce chiffre est trop eleve;
nous estimons qu'il devrait' etre reduit k'30.

5. Art. 25. Lorsqu'une Assemblee generale lie remplit pas les conditions requises pour
pouvoir deliberer validement, on doit proceder ä une seconde convocation „dont le terrae sera de

130 jours au moins". Nous proposons de dire egalement '„deux semaines", sous reserve bien entendu

de la disposition du 1er alinea de l'art 23.

6. Dans son arreite des-^-^^- 1884 par lequel il approuvait les Statuts, le haut Conseil

federal suisse a formule cette reserve: ,,le Conseil federal reclame le droit d'approuver le choix

„des rempla§ants qn'aux termes de l'art. 39, 2e alinea, les membres du Conseil d'administration

„nommes par le Conseil• federal peuvent designer."
Nous estimons qu'ä teneur de l'art. 34, 3° alinea, cette demande est bien-fondee; en

consequence, il est necessaire de donner ä la dernifere phrase de l'art. 39 la redaction suivante: „Ce

„dernier doit toutefois, pour pouvoir sieger dans le Conseil d'administration, avoir ete agree par
,,1'Autorite (Assemblee generale ou Conseil federal) qui a elu l'administrateur qu'il est appele ä

„remplacer."

7. Nous proposons enfin d'ajouter aux Statuts un chapitre IX. Disposition finale comportant

un article 60 destine uniquement ä fixer l'epoque ä laquelle les Statuts revises doivent entrer en

vigueur; nous proposons que ceux-ci soient applicables des le lerjanvier 1894, ä l'exception toutefois

de l'art. 17 lettre a dont les effets seraient retroactifs pour l'exercice 1893.

Nous vous prions de bien vouloir accorder votre approbation ti nos propositions.

Veuillez agreer, Messieurs, l'assurance de notre consideration la plus distinguee.

Au nom du Conseil d'administration

du chemin de fer du Saint-Gothard,

Le President:

J. J. Schuster-JBxirclehardt.

Annexe:
1 epreuve de nouveaux Statuts.

Le Secretaire:

Schweizer.
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Epreuve.

de la

Compagnie du ehemin de fer du Saint-Gothard
clu Novembre 189 5.

I. Raison sociale, but et sphere (Taction de la Compagnie.

Article eremier.

La societe anonyme qui s'est constitute en 1871 sons la raison sociale „Compagnie du

ehemin de fer du Saint-Gothard", a pour but la construction et l'exploitation du reseau de voies

ferrees indique dans les Traites internationaux des lö.octobre 1869, 28 octobre 1871, 12 mars 1878

et 16 juin 1879 entre la Confederation Suisse, le Royaume d'Italie et l'Empire d'Allemagne, en

conformite des clauses de ces Traites, des concessions accordees soit par les Cantons interesses et

ratifiees par l'Assemblee federate suisse, soit par cette derniere, ainsi que des arretes y relatifs des

Autorites föderales suisses.

Art. 2.

II est loisible ä la Compagnie du Saint-Gothard, sous reserve des droits appartenant ä l'Etat
en vertu des Traites, ainsi que des concessions accordees par les Cantons et des actes de ratification
delivres par la Confederation, d'etendre son reseau (art. 1) par la construction ou par l'achat d'autres

lignes, ou par tout autre moyen; de prendre ä bail en tout ou partie, c'est-ä-dire par exemple,

simplement pour le service de transport, des lignes appartenant ä des tiers; de conclure avec d'autres

coinpagnies des contrats d'exploitation en comnnin, ainsi que de provoquer l'etablissement des

moyens de communication qui, en concordance avec le reseau du Saint-Gothard, peuvent contribuer
au developpement du trafic, ou de s'interesser ä la creation de ces moyens de communication.

Sous les ntemes reserves, la Compagnie du Saint-Gothard est pareillement autorisee ä aliener
tout ou partie de son reseau, de meme qu'ä le donner ä bail dans toute son etendue ou simplement
sur certaines sections, d'une maniere complete ou limitee, comme qui serait, par exemple, pour
le service de transport seulement.

II. Subvention, capital social et fonds ultdrieurement necessaires.

Art. 3.

La subvention versee ä la Compagnie du Saint-Gothard par les Etats interesses, pour
rendrc possible l'execution du ehemin de fer par le Saint-Gothard, s'eleve ä 119 millions de francs.

18
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Akt. 4.

Le fonds social est de 50 millions de francs. II est forme de 100,000 actions de 500 francs
chacune.

Art. 5.

La Compagnie du Saint-Gothard se procurera par voie d'emprunt ou par une augmentation
du capital-actions, les fonds dont eile a besoin, pour l'execution complete de l'entreprise (art. 1

et 2), en sus de la subvention accordee par les Etats et du fonds social de 50 millions de francs.

Art. 6.

En cas d'augmentation du capital-actions, la Compagnie prcnd les dispositions necessaires

pour remission et le versement des nouvelles actions.

Sur toutes les actions faisant l'objet d'une nouvelle emission, il est accorde un privilege aux
actionnaires de la Compagnie, si ce dernier n'est pas exclu par des contrats d'achat ou de fusion.

Art. 7.

Si un actionnaire n'a pas verse ä l'epoque fixee le montant de l'action qu'il a souscrite, il
doit payer des interets moratoires au 6 %,

Si malgre trois appels publies dans les organes de publicite de la Compagnie, l'actionnaire
n'effectue pas ses versements, il peut dtre declare decliu de ses droits de souscripteur et' les

versements partiels par lui operes pourront etre acquis ä la Compagnie.
Dans le cas oil un retardataire est declare dechu de ses droits, les actions qu'il aura

souscrites seront annulees et il sera emis de nouvelles actions en lieu et place.

Art. 8.

Dans aucun cas, l'actionnaire ne peut etre tenu de payer plus que le montant de son action.

Art. 9.
Les actions sont au porteur.
La propriete s'en transmet par simple tradition du tjtre.

Art. 10.

Tout actionnaire peut demander que ses actions soient eonservees dans la caisse ou dans le

portefeuille de la Compagnie, et qu'il lui soit delivre un certilicat nominatif de ce depot, moyennant

payement, d'un droit qui sera reglementairement fixe en proportion des soins et de la responsabilite

qui en resultent.
Art. 11.

Les actions sont indivisibles. La Compagnie ne reconnait qu'un seal pjoprietaire pour
chaque action.

Art. 12.

Les heritiers ou creanciers d'un actionnaire ne peuvent pretendre ä aucuns droits autres

que ceux qui appartiennent ä l'actionnaire lui-meme.

Art. 13.

Chaque action a part ä l'actif social et au produit net de l'entreprise au prorata de son

montaut par rapport au montant total du capital-actions.



Demeurent toutefois reservees les dispositions des Traites concernant le chemin de fer du

Saint-Gothard, ä teneur desquelles, si le produit net de l'entreprise donne un dividende superieur an
7 % du capital-actions, l'excedent de ces 7 % sera attribue par moities au capital-actions et au
capital-subvention.

Art. 14.

La possession d'une action empörte adhesion aux Statuts de la Compagnie, tels qu'ils existent
au moment dont il s'agit, ainsi qu'ä toutes les decisions prises par les divers organes de la
Compagnie dans les limites de leur competence.

ill. Clöture de comptes, dividende et fonds de reserve.

Art. 15.

La cloture des comptes annuels et des bilans de la Compagnie a lieu chaque annee au
31 deccmbrc. Le dressement en est opere conformement aux prescriptions de la loi.

Art. 16.

Le produit net de l'entreprise restant apres le payement de tous les frais d'exploitation, des

interets et de la totalite des amortissements, sera mis, apres deduction des sommes ä allouer au
fonds de renouvellement ainsi qu'au fonds de reserve (art. 17 et suivant), a la disposition de

l'Assemblee generale en vue de la fixation du dividende.

Art. 17.

Les versements aux fonds de renouvellement et de reserve s'effectuent d'apres les regies
suivantes:

a) II est alloue annuellement au fonds de renouvellement:
1. lorsque la situation du fonds est inferieure ä 5 millions de francs:

une somme de 1000 francs par kilometre du reseau de la Compagnie, plus 4 % des

recettes brutes sur les transports par chemin de fer; le versenient total ne doit cepen-
dant pas exceder la somme necessaire pour porter le fonds, par le moyen d'une
allocation annuelle, au chiffre de 5 millions;

2. lorsque la situation du fonds est superieure a 5 millions de francs:

une somme de 500 francs par kilometre du reseau de la Compagnie, plus 2 % des

recettes brutes sur les transports par chemin de fer.

b) II est alloue annuellement au fonds de reserve les interets de son capital, plus 5 % du

produit net restant apres dotation du fonds de renouvellement; quand le fonds de

reserve aura atteint le chiffre de 2 millions de francs, son alimentation annuelle au moyen
de ses interets et de la quotite susmentionnee du produit net, sera suspendue ou bien, s'il
est besoin, n'aura lieu que dans la mesure necessaire pour completer le fonds jusqu'ii
concurrence du chiffre maximum de 2 millions.

Le fonds de reserve doit etre administre separement du reste de la fortune sociale.

Art. 18.

Le fonds de renouvellement sert a couvrir :

a) les frais d'acquisition de rails, accessoires de rails, traverses, traverses speciales pour
aiguilles et stations, aiguilles, croisenients et appareils de centralisation ,des aiguilles,
siguaux, etc., aussi bien dans leur ensemble que dans leurs parties integrantes et pour
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autant que ces matiriaiix et appareils doivent etre employes ä en remplacer d'autres
mis au rebut; de plus, les frais d'acquisition du nouveau ballast destine ä remplacer le
ballast disparu;

b) les frais d'acquisition de locomotives et de tenders neufs destines ä en remplacer d'autres
mis ii la reforme; les frais du renouvellement necessaire des chaudiires, tubes bouilleurs,
boites ä feu et bandages; les frais d'acquisition de voitures et de wagons neufs en

remplacement d'autres mis ä la reforme et les frais de renouvellement des bandages;
les frais des transformations du materiel roulant ayant pour effet de le perfectionner, d'en

accroltre les aptitudes d'emploi et d'en prolonger l'existencc, pour autant que ces frais
ne doivent pas figurer au compte de construction; enfin, l'amortissement de la valeur du

materiel qui n'est plus remplace.
Tous les autres frais de refection, renouvellement et reparation de la superstructure et du

materiel d'exploitation sont portes au compte d'exploitation.
En revanche, il est alloue au fonds de renouvellement, en outre des versements specifies ä

l'art. 17 a, le produit de la vente du materiel remplace, ä la charge du dit fonds et eonformement

aux dispositions enoncees ci-dessus aux lettres a et b, par de nouvelles acquisitions.
Le fonds de reserve est destine ä faire face aux accidents ayant line gravite exceptiounelle

et dont les consequences financieres pourraient grever trop lourdement les resultats de l'exploitation
d'une annee.

Art. 19.

Le fonds de renouvellement et le fonds de reserve demeurent la propriete de la Compagnie
du Saint-Gothard. En cas de raebat du reseau par la Confederation ou par les Cantons, ces deux

fonds, qui n'entreront pas en compte dans la determination du prix ä payer pour le rachat, seront

repartis eonformement aux dispositions de l'art. 13, premier alinea.

IV. Organes de la Compagnie.

Art. 20.

Les organes de la Compagnie du chemin de fer du Saint-Gothard sont:

A. l'Assemblee generale;
B. l'Administration proprement dite;
C. les Controleurs

Ä. Assemble gönörale.

Art. 21.

L'Assemblee generale, regulierement constitute, represente l'universalite des personncs qui

ont lc droit d'y prendre part.
Ses decisions prises et ses elections faites en conformite des Statuts, sont par consequent

obligatoires aussi pour les minorites et les absents.

Art. 22.

Les Assemblies generales sont convoquees par le Conseil d'administration et, au besoiu, par
les Controleurs.

L'Assemblee generale ordinaire sc reunit dans le courant du premier semestre dc cbaque

annee pour prendre connaissance du rapport de gestion et du bilan, voter sur le resultat de 1 exer-

cice et fixer le dividende.



Des convocations extraordinaires de l'Assemblee generale auront lieu lorsque le Conseil

d'administration ou les Contröleurs en reconnaitront l'utilite ou lorsqu'elles seront reclamees par
demande signee et motivee des representants d'un dixieme au moins du capital-actions et du

capital-subvention donnant droit de vote dans l'Assemblee generale, capitaux qui, dans ce cas

special, seront consideres comme formant un seul tout.

Art. 23

Les avis de convocation de l'Assemblee generale seront publies deux semaines au moins avant
le jour fixe pour la reunion.

Oes avis indiqueront les objets ä l'ordre du jour.
Pour pouvoir §tre admis k l'Assemblee generale, les actionnaires doivent deposer leurs titres,

ou bien ä la Caisse principale de la Compagnie ä Lucerne deux jours"avant la date de la reunion,

ou bien aupres des offices de payement de la Compagnie ou d'autres etablissements financiers agrees

par la Direction, six jours avant la date de la reunion de l'Assemblee generale; en |echangc il leur

sera delivre des cartes d'entree.
Cette carte est nominative, mais peut etre transmise ä un autre actionnaire prenant part ä

l'Assemblee, moyennant delegation de pleins-pouvoirs consignee par ecrit snr la carte d'entree memc.

Art. 24.

L'Assemblee generale est regulierement constitute et ses deliberations sont valables, lors-

qu'elle a ete convoquee dans les formes prescrites (art. 23) et que sont presents au moins 30 membres

ayant voix et representaut au minimum le cinquieme du capital-actions et du capital-subvention donnant

droit de vote (art. 22, 3e alinea).
Si, dans une Assemblee generale, il s'agit d'une modification des Statuts, le tiers au moins

du capital-actions et du capital-subvention donnant droit de vote (art. 22, 3° alinea) doit y etre

represente, et les deux tiers au moins s'il est question d'aliener le reseau du Saint-Gotliard ou de

le fusionner avec une autre compagnie.

Art. 25.

Lorsqu'une Assemblee generale ne remplira pas les conditions indiquees ä l'article precedent,

relativement au nombre des membres presents et k la quotite du capital-actions et du capital-
subvention qu'ils represeutent, exiges pour que ces decisions soient valables, il sera procede ä une

seconde convocation dont le terme sera de deux semaines au moins.

Cette seconde Assemblee generale peut deliberer validement, quel que soit le nombre des

membres presents et quelle que soit la quotite du capital-actions et subvention representee. Toutefois,

ces deliberations ne doivent porter sur aucun objet qui n'ait pas ete indique comme etant ä l'ordre
du jour dans ies avis de convocation de la premiere reunion.

La majorite ne peut imposer ä la minorite une transformation du but de la Compagnie.

Art 2(5.

1 a 6 actions donnent droit ä 1 voix dans l'Assemblee generale,

' a 15 „ „ „ a 2 „ „ „ „
1 (5 a 30 „ „ ä 3 „ „ ji j)

31 ä 50 „ „ „ a 4 „ „ „ „
et cbaque groupe de 25 actions en sus donne droit ä 1 voix de plus.



Lea actionnaircs empeches d'assister ä l'Assemblde generale, peuvent s'y faire representer

par d'autres actionnaires presents.
En aucun cas toutefois, une m6me personne ne pourra avoir plus de 200 voix, soit en son

nom propre, soit comme representant de tiers. De meine, aucun actionnaire ne peut reunir entre ses

mains plus du cinquieme des droits de vote qui se trouvent representes dans l'Assemblee generale.
Les actions rachetees par la Compaguie ne peuvent eitre representees dans l'Assemblee generale.
Ceux qui, ä un titre quelconque, prennent part ä la gestion, n'ont pas voix deliberative

lorsqu'il s'agit de donner decbarge ä 1'administration pour la gestion et la reddition des comptes.
Cette regle ne s'applique pas aux personnes qui se bornent ä surveiller la gestion (art. 655

du C. f. d. o.).
Art. 27.

A teneur des dispositions du Protocole special du 13 octobre 1869 de la Conference
internationale pour l'execution du chemin de fer par le Saint-Gothard, chaque Canton de la Suisse qui
s'est engage ä fournir une subvention ä l'entreprise du Saint-Gothard a droit, pour la summe totale
de la subvention promise par ce Canton, an mSme nombre de voix dans l'Assemblee generale qu'un
actionnaire representant le m£me capital en actions.

Dans le capital-subvention ayant droit de vote rentre aussi la somme de 4 '/2 millions de

francs accordee aux Cantons en vertu de la loi federate du 22 aout 1878, et cela pour chaque
Canton en raison de la somme fixee par l'arrete du Conseil federal du Ier avril 1879.

Si toutefois les representants des Cantons subventionnants se trouvaient avoir, dans une
assemblee generale, un nombre de voix excedant le sixieme des voix representees dans l'assemblee,
le nombre de voix appartenant aux Cantons sera restreint ä ce sixieme.

Art. 28.

L'Assemblee generale est presidee pgr le President du Conseil d'administration et, en cas

d'empechement, par le Vice-president du dit Conseil.

Le Conseil d'administration prent! les mesures necessaires quant au Secretariat de l'Assemblee

generale.
L'Assemblee generale nonime les scrutateurs en nombre voulu pour chaque cas particulier.

Art. 29.

Les attributions de VAssemblee generale sont les suivantes:
1. decision relativement au rapport de gestion du Conseil d'administration ainsi qu'aux

comptes annuels et bilans, decision relativement ä leurs resultats et fixation du dividende;
2. election des membres du Conseil d'administration dont la nomination incombe a la

Compagnie, du President du Conseil d'administration, des commissaires-verificateurs,
commissaires speciaux, experts et liquidateurs, ainsi que leur revocation;

3. decisions coucernant raugmentation du capital social;
4. autorisation de reunir des fonds par voie d'emprunts, en tant qu'il ne s'agit pas

seulement d'emprunts temporaires (art. 45, cbiffre 7) et autorisation de constituer des

hypotheques sur le reseau;
5. decisions relatives ä l'extension du reseau indique ä l'art. 1, par voie de construction

ou d'achat d'autres lignes, ou par tout autre moyen analogue;
6. decisions concernant la prise ;i bail de lignes appartenant ä des tiers, ou l'afferinage

ä des tiers de lignes appartenant ä la Compagnie du Saint-Gothard, en tant toutefois
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qu'il ne s'agit pas simplement de prendre ou de donner a bail le service d'exploitation
on quelques branches de ce service, ni d'arrangements de courte duree ou relatifs ä

des tronqons d'une importance secondaire;
7. decisions en dernier ressort quant aux traites de fusion avec d'autres compagnies de

chemins de fer;
8.. decisions relatives ä l'alienation totale on partielle du reseau du Saint-Gothard;
9. modification des Statuts;

10. deliberations sur tout objet rentrant dans la competence du Conseil d'administration,
mais que, pour des motifs particuliers, le dit Conseil croirait utile de soumettre a

l'Assemblee generale.

Art. 30.

Les decisions de l'Assemblee generale touchant le rapport de gestion du Conseil d'administration

et l'approbation des comptes annuels (art. 29, chiffre 1), sont prises sur le preavis d'une
commission de verification des comptes nommee chaque annee par l'Assemblee generale, lors de

sa reunion ordinaire, pour examiner le rapport et les comptes de l'exercice correspondant.
Quant aux autres objets rentrant dans sa competence (art. 29, chitfres 2 ä 9), l'Assemblee

generale s'en occupe, soit par suite de propositions qui lui sont soumises par le Conseil d'administration,

soit sur la motion d'actionnaires ou d'autres ayants droit de vote (art. 27).
Ces motions sont portees devant l'Assemblee generale comme il est dit ä 1'art. 22, 36 alinea,

ou, s'il n'est pas demande de convocation extraordinaire de l'Assemblee generale pour avoir ä s'en

occnper, elles sont presentees par ecrit an Conseil d'administration, en temps voulu pour qu'il
puisse les indiquer dans les avis de convocation ä la prochaine reunion de l'Assemblee generale.
Si elles sont remises trop tard, elles seront renvoyees ä la seconde reunion suivante.

Le Conseil d'administration donne son preavis sur toutes les motions presentees ä l'Assemblee

generale par des actionnaires ou par d'autres ayants droit de vote, et ce preavis doit etre entendu

avant que l'assemblee abörde leur discussion.

Art. 31.

II est loisible ä tout ayant droit de vote de presenter, dans l'Assemblee generale, des

amendements relatifs aux objets de l'ordre du jour de la convocation, qui sont mis en deliberation

par le Conseil d'administration ou par suite d'une motion.
II ne pent etre pris aucune decision sur des objets ne figurant pas ä l'ordre du join- de la

convocation de l'Assemblee generale, si ce n'est sur la proposition faite en seance de convoquer une

Assemblee generale extraordinaire.

Art. 32.

L'Assemblee generale decide ä la majorite absolue des voix recueillies dans son sein.

Le President a droit de vote. En cas de partage des voix, son vote est preponderant, s'il

s'agit de decisions, et c'est le sort qui decide, s'il s'agit d'elections.

Art. 33.

L'exactitude des proces-verbaux de l'Assemblee generale est certifiee par les signatures du

President, des scrutateurs et du secretaire.
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B. Administration.
Conseil d'administration et Direction.

Abt. 34.

A la tete de la Compagnie se trouvent un Conseil d'administration et une Direction.
Le Conseil d'administration se compose de 29 membres, dont trois formeront la Direction et

dont deux autres seront adjoints a la Direction comme suppleants.
22 des membres du Conseil d'administration seront nommes par l'Assemblee generale et 7

par le Conseil federal suisse.

17 membres au moins du Conseil d'administration doivent tre des Suisses domicilies en Suisse.

Akt. 35.

La duree des fonctions des membres du Conseil d'administration, ainsi que des membres et

suppleants de la Direction, est tixee ä six ans.

Tons les deux ans, un tiers des membres du Conseil d'administration et de la Direction sera

renouvele, et tous les trois ans on renouvellera un des suppleants de la Direction.
Les membres et suppleants sortants sont toujours reeligibles.

Akt. 36.

En cas de vacauces survenues dans le Conseil d'administration ou dans la Direction, dans

l'intcrvalle de deux renouvellements, les fonctions des membres elus en remplacemcut expirent ä

Pepoque tixee pour les fonctions du membre qu'ils ont ete appeles h remplacer.

Akt. 37.

Le President du Conseil d'administration est elu par l'Assemblee generale.
Le Conseil d'administration nomme son Vice-president, et chaque fois qu'il y a lieu, un

remplagant en cas d'empechement du President et du Vice-president.

Art. 38.

La duree des fonctions du President et du Vice-president du Conseil d'administration et de

la Direction est tixee ä trois ans. Iis sont toujours reeligibles.
Les dispositions de l'art. 36 s'appliquent egalement aux fonctions de President et de Vice-

president du Conseil d'administration et de la Direction.

Art 39.

Les membres du Conseil d'administration empeches d'assister ä une seance, peuvent s'y faire

remplacer par leurs collegues. Aucun membre ne doit toutefois remplacer plus d'un colldgue absent

et avoir ainsi plus de deux voix dans le Conseil d'administration.
Les membres du Conseil d'administration domicilies hors de la Suisse ont aussi, en cas

d'empechement, la faculte de designer un suppleant. Ce dernier doit toutefois, pour pouvoir sieger
dans le Conseil d'administration, * avoir ete agree par l'Autorite (Assemblee generale ou Conseil

federal) qui a elu l'administrateur qu'il est appele ä remplacer.
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Akt. 40.

Le President du Conseil d'administration ne peut appartenir ni ä la Direction du chemiu

de fer du Saint-Gothard, ni a la Direction d'une autre compagnie de chemin de fcr.
Les fonctions de membre de la Direction du chemin de fer du Saint-Gothard sont incompatibles

avec.Celles de membre de la Direction on du Conseil d'administration d'uue autre compagnie de

chemin de fer.
Les membres du Conseil d'administration ne peuvent fitre en ineme temps fonctionnaires de

la Compagnie.

Akt. 41.

Chaque membre du Conseil d'administration, elu par la Compagnie, doit, aussi longtemps qu'il
revet ces fonctions, avoir 20 actions de la Compagnie du Saint-Gothard deposees a la caisse de cette

Compagnie.
Ces actions sont inalieuables pendant toute la duree des fonctions du dit membre.

Art. 42.

Le Conseil d'administration se reunit, sur l'invitation de son President, aussi souvent que les

affaires l'exigent.
Si la convocation du Conseil d'administration est demandee par cinq membres du dit

Conseil ou par la Direction, le President est tenu de satisfaire ä cette demandc.

Sauf les cas urgents, la convocation des membres du Conseil d'administration a lieu deux

semaines au moins avant le jour fixe pour la reunion.

Les avis de convocation indiqueront toujours les principaux objets a l'ordre du jour.

Art. 43.

Les deliberations du Conseil d'administration sont valables du moment que la majorite
absolue de ses membres est presente ou representee (art. 39) dans la seance.

Art. 44.

La Direction ue peut deliberer validemeut, que si au moins deux membres, soit suppleants,

sont presents.

Art. 45.

Les attributions du Conseil d'administration sont les suivantes:
1. election des membres, ainsi que du President, du Vice-president et des suppleants de

la Direction, et fixation de leurs traitements;
2. approbation du röglement interieur de la Direction;
3. nomination du Chef du bureau de revision des comptes;
4. fixation des traitements pour fonctions permanentes, lorsque ces traitements excödent

fr. 5000;
5. decisions relatives aux verseinents ä effectuer sur les actions;
6. decisions relatives ä la denonciation partielle ou totale d'emprunts;
7. contractation de nouveaux emprunts, en tant que cela ne rentre pas dans la competence

de l'Assemblee generale (art. 29, chiffre 4) et qu'il ne s'agit pas d'emprunts temporaires
dont le montant n'excede pas deux millions de francs;

19
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8. decisions, touchant le trace, en taut que cela concerne la direction principale de la ligne
et l'emplacement des gares;

1). approbation, sous reserve des droits appartenant ä l'Assemblee generale (art. 29), de

Conventions qui ont trait ä la construction de la ligne et qui portent sur une somme
excedant deux millions de francs, ou qui sont passees avec des Autorites föderales ou

cantonales ou avec des compagnies de cbemins de fer, et dont l'importance du contenu
le justifie;

10. fixation des principes regissant l'etablissement des tarifs pour le transport des voyageurs
et des marcbandises;

11. fixation des montants ä verser cbaque annee au fonds de renouvellement et au fonds
de reserve oil a prelever sur ces fonds;

12. presentation du rapport de gestion, des coniptes annuels et des bilans ä l'Assemblee

generale;
13. proposition ä l'Assemblee generale relativement ä toutes les decisions qui lui incombent

ii teneur de l'art. 29, cliiffres 3 ä 9;
14. deliberation sur tout objet rentrant dans la competence de la Direction, mais que, pour

des motifs particuliers, celle-ci croirait utile de soumettre au Conseil d'admiuistration.

Art. 46.

A la Direction incombe tout ce qui tend ä la realisation du but social, dans les «limites des

Statuts, et qui n'est pas reserve par ces derniers ä l'Assemblee generale ou au Conseil d'administration.
Elle soumet au Conseil d'administration des propositions touchant les decisions que ce dernier

est appele ä prendre, ä teneur de l'art. 45, chiffres 3 ä 12, et aux propositions qu'il est appele ä

faire ä l'Assemblee generale, suivant l'art. 45, chiffre 13, ou qu'il juge utile de lui transmettre d'apres
l'art. 29, chiffre 10. Le Conseil d'administration ne peut prendre ces decisions ou soumettre ces

propositions ä l'Assemblee generale, qu'apres avoir reQU le preavis de la Direction.
La Direction pourvoit a l'execution des decisions de l'Assemblee generale et du Conseil

d'administration.
La Direction represente la Compagnie vis-ä-vis des tiers; eile est autorisee a engager celle-ci

par sa signature.
Cbaque membre de la Direction a le droit de signer seul.

Art. 47.

Les decisions ä prendre par le Conseil d'administration et les elections auxquclles il est

appele ä proceder, ont lieu ii la majorite absolue des voix recueillies.
Le President a droit de vote. En cas de partage des voix, son vote est preponderant., s'il

s'agit de decisions, et c'est le sort qui decide, s'il s'agit d'elections.

Art. 48.

Lorsque la Direction est au complet, les decisions sont prises et les nominations ont lieu ä

la majorite des voix. Mais lorsque, dans une seance de la Direction, il n'y a que deux membres ou

suppleants presents, il faut que les deux soient d'accord pour que les decisions ou nominations soient

valables.
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Art. 49.

Aucun contrat pour constructions on fournitures ne doit etre passe avec des membres du
Conseil d'administration ou de la Direction.

Art. 50.

Les membres du Conseil d'administration ne reqoivent aucune indemnite en sus de leurs frais
de voyage.

Art. 51.

Les membres du Conseil d'administration et ceux de la Direction, ainsi que les fonctionnaires
de la Compagnie, sont responsables vis-ä-vis de cette derniere, du consciencieux accomplissement de

leur mandat.

Par contre, ils n'assument aucune responsabilite personnelle vis-ä-vis de tiers, en tant qu'ils agissent
dans la limite des Statuts et de prescriptions des organes de la Compagnie, basees sur ces Statuts.

Art. 52.

Toutes les decisions du Conseil d'administration prises conformement aux Statuts, et toutes

les dispositions prises par la Direction et les fonctionnaires, chacun dans les limites de competence
qui lui ont ete tracees conformement aux Statuts par les organes de la Compagnie, sont obligatoires

pour la Compagnie.
C. Contröleurs.

Art. 53.

Les contröleurs (coinmissaires-verificateurs) foment line commission de 3 membres et de 3

suppleants; ils sont nommes au scrutin secret par l'Assemblee generale ordinaire.

Art. 54.

Les commissaires-verifieateurs sont charges d'examiner les comptes annuels et les bilans; ä

cet effet, ils ont le droit de prendre connaissance des livres et pieces ä l'appui et de verifier l'etat
de la caisse et des papiers-valeurs. Le resultat de leur examen sera consigne dans un rapport ecrit
qui doit ötre mis, avec le bilan et le compte de profits et pertes, ä la disposition des actionnaires

huit jours au plus tard avant l'lAssemblee generale.

V. Stäge de la Compagnie.

Art. 55.

La Compagnie du Saint-Gothard a son siege ä Lucerne.

VI. Duree de la Compagnie.

Art. 56.

Sous reserve du droit qu'ont la Confederation et les Cantons de raclieter le reseau du Saint-

Gotliard, et sans prejudice des dispositions contenues aux art. 2 et 29 des presents Statuts, la
duree de la Compagnie du chemin de fer par le Saint-Gothard embrassera la nieme periode pour
laquelle les concessions ont ete accordees, c'cst-ä-dire qu'elle sera de 99 ans, ä dater de l'ouverture
du grand tunnel. Mais comme les concessions prevoient, ä l'expiration de ce terme, un renouvellement

base sur des conventions ä intervenir, il demeure egalement reserve ä Ia Compagnie du Saint-

Gotbard de prolonger son existence au delä de ce terme.
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VII. Communications aux actionnaires et autres ayants voix dans les Assemblies ginirales.

Art. 57.

Les publications adressees aux actionnaires et autres äyants voix dans les Assemblies generates,
seront inserees dans les journaux ci-aprös designes, savoir: dans la Feuille officielle suisse du

commerce, le Bund, la Neue Zürcher Zeitung, les Basler Nachrichten, le Luzerner Tagblatt, la
Gazzetta Ticinese, le Moniteur de l'Empire d'Allemagne (Deutscher Reichsanzeiger), la Gazette de

la Bourse de Berlin (Berliner Börsenzeitung), la Gazette de Cologne (Kölnische Zeitung), la Gazette

de Francfort (Frankfurter Zeitung), l'Actionnaire (de Francfort-sur-le-Mein) et la Gazzetta Ufficiale
del Regno d'Italia.

Les publications sont valables par le fait de leur insertion dans les organes de publicite
de la Compagnie; elles sont par consequent obligatoires pour tous les interesses, et emportent les

effets legaux qu'elles ont en vue d'apres les dispositions des presents Statuts.

VIII. Contestations.

Art. 58.

Toutes les contestations de droit civil qui pourraient s'elever, en raison des affaires sociales,

entre les differents organes de la Compagnie ou entre les actionnaires eux-memes, soit ayants voix
dans l'Assemblee generale, ou encore entre les organes de la Compagnie et les actionnaires, -soit

ayants voix dans l'Assemblee generale, seront .jugees par le Tribunal föderal suisse, ou, si les

dispositions de la legislation föderale s'y opposent, par les tribunaux du District et du Cauton de

Lucerne.

Art. 59.

Tout actionnaire ou autre ayant voix dans l'Assemblee' generale, qui se trouve engage dans

une des contestations mentionnees ä l'art. 58, sera tenu de faire election de domicile dans la ville
de Lucerne, et toutes notifications et significations lui seront valablement faites ä ce domicile par
lui elu.

A defaut d'election de domicile, il sera admis de plein droit qu'il a designe comme tel le

greife du Tribunal d'Appel du Canton de Lucerne.

IX. Disposition finale.

Art. 60.

Les presents Statuts entrent en vigueur le l61'janvier 1894, a 1'exception toutefois de l'art. 17,

lettre a, dont les dispositions exerceut dejä leurs effets depuis le 1er janvier 1893.

Lucerne, le Novembre 1893.

Au nom de l'AssemblGe g6u6rale du chemin de fer du Saint-Gothard,

Le President:

Le Secretaire:



Cautionnements
des

fonctionnaires et employes. _ ^ TLucerne, le 19 Jum 1893.

Au Conseil d'administration du

cMorvsiewr le President et Messieurs,

Le regime des cautionnements des fonctionnaires et employes de notre Compagnie a ete
determine par la Direction au moyen du reglement du 2 decembre 1881, c'est-a-dire pen avant
l'inauguration de la ligne principale, alors qu'il s'agissait de pourvoir a un grand nombre de places.
Le rapport de gestion de 1881 renferme ä ce sujet le passage suivant:

„11 a ete institue encore un nouveau rbglement sur les cautionnements des fonctionnaires et

„employes du chemin de fer du Gothard, ä teneur duquel tous les fonctionnaires et employes jouissant
„d'un traitement fixe ä l'annee, ont ä deposer un cautionnement determine pour chaque poste, comme

„garantie de 1'accomplissement fidble et consciencieux des devoirs qui leur incombent, ainsi que pour
„le materiel qui leur est confie. Le cautionnement peut etre effectue par au moins deux cautions

„solvables et s'obligeant solidairement ou par le depot de valeurs ou bien encore et d'une maniere

„exceptionnelle et en tant qu'il s'agit de cautionnements inferieurs ä fr. 1500. —, par des retenues

„sur les appointements mensuels."
Certaines des dispositions de ce reglement ont ete modifiees suceessivenient par diverses

decisions de la Direction, mais le principe stipulant que tous les fonctionnaires et employes doivent
fournir cautionnement, a ete maintenu jusqu'ä ce jour.

Depuis longtemps dejä nous etudions la question de savoir si notre Systeme de cautionnements

repose sur des bases correctes. Par la nature meme des choses, ce systöme occasionne une somme

considerable de travail et nos recherches statistiques montrent que ce travail n'est pas justement

proportionne a son utilite. Nous prenous la liberte de vous soumettre dans ce rapport le resultat
de notre enquSte.

I.

La question envisagee au point de vue du principe.

Le chemin de fer du Gothard a adapte ä sa propre administration ['institution des cautionnements,

telle qu'elle etait organisee dans les autres Compagnies de la Suisse et de l'Etranger. En

1872 dejä, on avait cree pour le service dit Administration generale un reglement des cautionnements

dont l'application fut, en 1874, soit avant rouverture des lignes tessinoises de plaine, etendue aux

agents de l'exploitation. II y a lieu ici de constater le fait etrange que les fonctionnaires et employes

chemin de fer du Gothard.
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de la construction, auxquels incombaient des devoirs de beaucoup plus important« et dont la respon-
sabilite etait trbs notablement plus considerable, ne furent jamais astreints ä fournir des cautionnements

En 1881 la Direction etablit le reglement mentionne plus haut;, nous connaissions alors la pratique
suivie par d'autres Compagnies et nous l'avions adaptee aux conditions de notre Administration.

Le Systeme de cautionnements des Compagnies de chemins de fer est une institution qui d'une

maniere presque
' inaperque, a ete reportee de 1'Administration de l'Etat sur ce qu'on est convenn

d'appeler „l'Entreprise publique". L'Etat lui-meme s'est inspire du droit romain pour demander q

etre exceptionnellement et autant que possible protege contre tout dommage. II est done hors de

doute que ce systöme de garantie presente des avantages, mais on est admis ä croire que ceux-ci

sont compenses par les inconvenients.
1. L'avantage principal est tout naturellement la reparation integrale ou approximative d'un

dommage, que cette reparation se fasse aux depens du coupable ou bien ä ceux de tiers, dans la
regie innocents. L'Etat et l'Entreprise publique ne se preoccupent pas de la culpabilite, l'une et

l'autre sont simplement satisfaits, lorsque le dommage est repare.
A cote de cet avantage tout materiel, il y a aussi, dit-on, un benefice ideal; on pretend que

le Systeme des cautionnements induit le personnel ä faire des economies. Avant la fondation des

associations mutuelles de cautionnements, cette assertion peut avoir ete vraie ä certains egards,

parce qu'alors maint employe etait oblige de subir des retenues de traitement pour former le montant
de son cautionnement. Disons toutefois en passant que cela ne constituait, au inoins dans les

premieres annees de service, qu'un moyen assez defectueux d'atteindre le but du cautionnement,
c'est-ä-dire de premunir la Compagnie contre tout dommage. Depuis qu'une association mutuelle de

cautionnements fonctionne egalement au Gothard (1880) et que le nombre de ses membres s'accroit
d'annee en anuee, l'avantage ideal dont nous parlions ci-dessus est devenu minime, puisqu'il n"y

a plus qu'un chiffre tres restreint d'agents qui fournissent leur cautionnement au moyen de retenues

de traitement.
Ci et lä, on a pretendu aussi qu'avec les associations mutuelles de cautionnements on creait

un autre avantage encore, consistant en ce que les membres de l'association se surveillent recipro-
quement, ce qui equivaudrait a un contrble automatique au sein de la corporation. II faut avouer

cependant que ce contrble serait un present de valeur fort douteuse, car il conduirait inevitablement
ä l'espionnage, aux denonciations, etc.

2. En regard de ces avantages reels ou supposes, nous voyons d'autre part un grand nombre

A inconvenients. Avant d'aborder ce sujet, nous voudrions d'abord rechercher si le Systeme des

cautionnements dans son ensemble et tel que l'appliquent l'Etat et les Entreprises publiques, est bien

cntendu. On est tellement habitue ii ce systeme pratique depuis si longtemps, qu'on ne se preoccupe
plus du tout de savoir s'il est juste ou non.

Dans les affaires, il est tout ii fait exceptionnel d'exiger des suretes pour des pretentions de

droit qui n'existent pas encore, mais pourront peut-etre se produire, le cas depend entierement des

circoustances. On se fera bien donner une surete pour raccomplissemeut d'obligations assumees et

existaut dejä, p. ex. pour le reinboursement d'un pret, pour la fourniture d'un objet, d'une ocuvre, etc.,
mais il est extremement rare qu'on prenne cette precaution ii l'egard d'engagements comportant
la prevision de faute grave ou de dol. II n'est pas de negociant qui songe ä exiger des suretes de son

garqon de magasiu en prevision d'un abus (le confiance; aucun maitre ou patron n'ira reciamcr

une garantie de ses serviteurs ou de ses ouvriers; ce serait mettre ii toutes les relations des entraves

qui deviendraient bientot positivenient intolerables. Seuls l'Etat et l'Entreprise publique veulent



etre garantis contre toutes les eventualites et sur ce point ils sont en contradiction avec les coutumes
du monde des affaires.

On pourra, il est vrai, faire cette objection: pourqüoi l'Entreprise publique ne se pro-
curerait-elle pas cette garantie, puisqu'elle peut l'obtenir? les places qu'elle offre sont si bien

retributes que l'employe donnc volontiers la sürete exigee. L'assertion, comme quoi les fonctionnaires

et employes des Compagnies de chemins de fer sont mieux payes que ceux des etablissements prives,
est fausse. L'experience montre que tres souvent les agents ont la plus grande peine ä fournir la

garantie qu'on leur reclame. Si l'assertion ci-dessus etait juste, il faudrait que les eautionnements
reels (depot d'une somme en effets ou valeurs) devinssent la regie, ce qui serait ä proprement parier
impossible, fort beureusement pour les interets memes de la Compagnie, laquelle se fixerait pour le
choix de ses agents des limites qui la priveraient frequemment des gens les plus capables. C'est

pour cette raison qu'on est oblige d'adopter le principe des cautions (cautionnement par garant) et

en fait c'est ce mode de sürete qui est generalement applique.

Si le Systeme de garantie pratique par les Compagnies de chemins de fer est en soi contraire

aux regies generates admises par le monde commercial, la divergence devient encore plus frappante

par l'adoption du cautionnement par garant

En morale et en droit, il est de regle qu'en cas de negligence grave ou de dol, le coupable
doit etre tenu pour responsable. Si le coupable ne peut reparer Je dommage, ce dernier tombe ä

la charge de celui qui a pris le coupable ä son service. En adoptant le Systeme des cautions, l'Etat
et l'eutreprise publique derogent ü ces principes et exigent que des innocents soient astreints ä

reparer le dommage.

Mais ce system e de cautionnement est encore entache d'autres vices graves.

a. II est tout a fait impossible d'exiger des employes des suretes jusqu'ii concurrence du

chiffre tquivalaut ä la somme de responsabilite. Si p. ex. on peut reelamer d'un mecanicien de

locomotive fr. 2000, d'un aiguilleur fr. 1000 de cautionnement, il est evident que ces montants ne

represented point une sürete approximative en prevision d'un dommage possible Ainsi done la

garantie- ncxiste mdlemenf.
b. II n'existe meme pas toujours de garantie quant ä la somme pour laquelle la sürete doit

etre fournie; ceci est inherent au Systeme des cautions, qui forme la regie. Les cautions de nos

agents sont disseminees dans toute la Suisse. Qui doit, au moment de l'acte de cautionnement,
certifier que la caution est solvable, qui doit denoncer les modifications survenant pendant la duree de

l'engagement, et qui peut, d'une maniere generale, repondre avec exactitude ä ces questions?

c. L'Entreprise publique veut-elle actionner les cautions, aussitot eile se lieurte ä cent diffiCultes.

Bien souvent des proces surgissent et, avec plus ou moins de succes, on oppose ä la demanderesse

toute sorte d'exceptions; en particulier celle de surveillance detectueuse et Celle de l'insuffisance de

prcuve comme quoi precisenrent tel et tel employe a commis desirregularites. II faut egalem en t envisager
le cas oil une caissc est administree par deux ou plusieurs agents Lc juge le moins prevenu ne

peut echapper ä la pressiou qu'exerce sur cliacun le Systeme en principe incorrect de la garantie.
d. Le Systeme du cautionnement par garants occasionne un travail considerable: la rentree

des eautionnements et surtout la surveillance des suretes fournies, surveillance absolument necessaire,
si l'on veut que l'institution ait quelque valeur, obligent les Administrations de chemins dc fer a

prendre sur chaque caution des renseignements precis et ce non seulement avant que le garant
assume le cautionnement, mais plus tard aussi ä de certains intervalles.



e. L'absurdite de cette methode de cautionnement et tons ses inconvenients ont par la force
des choses conduit a line institution qui est precisement de nature ä mettre en pleine lumiere les

defauts du Systeme.
Nous voulons parier des associations niutuelles de cautiounements qui se constituerent d'abord

jiarmi les employes de l'Etat et plus tard panni ceux des entreprises publiques. Les agents qui

eprouvaient de la difficulte ä trouver des garants et parfois aussi devaient payer des commissions, etc.

a ceux qui fournissaient les süretes, se constituerent en une association destinee ä leur faciliter
l'observation des conditions posees par leur patron.

L'Etat et l'Entreprise publique ne rechercherent point si ce mode de fournir une garantie
etait convenable, le point de vue fiscal tut plus puissant et Ton put d'autant plus aisement accepter
Tinnovation qu'elle offrait des avantages tant pour le controle que pour la garantie propremeut dite.

II est parfaitement evident que cette institution est issue de la detresse des employes. L'Entre-
prise publique est forcee, quant aux süretes, de se contenter du cautionnement par garants. Con-

siderons enfin le defaut le plus grave du Systeme: l'entreprise publique se fait donner des

süretes, ä l'egard de cliaque• employe, par la totalite ou la majorite de ses agents. L'idee fausse

et injuste qui est, au point de vue du principe, ä la base du cautionnement par garants, ne

saurait etre exprimee d'une maniere plus eclatante. La riebe Societe anonyme nomme tous les

employes par l'intermediaire de ses organes superieurs, mais les pertes et dommages resultant d'un

choix malheureux, elle les met ä la charge des agents qui sont entierement innocents de .ces

mecomptes. Avec une institution de ce genre, on cree une opposition absolument contre nature entre

l'entreprise publique et la majorite de ses subordonnes. En conditions ordinaires, ce contraste peut
etre sans importance, mais il pourrait en acquerir, d'autant que les organes superieurs, Conseil

d'administration et Direction, ne sont pas astreints ä fournir cautionnement et n'ont pas a partager
le sort de ces associations mutuelles.

II y a quelque chose d'oppressant et de penible ä penser que pour des pertes annuelles de

quelques centaines ou tout au plus de quelques milliers de francs, notre Compagnie doit s'en prendre

aux fonetionnaires et employes, tous innocents. Au surplus, la garantie qu'offre cette institution

pour l'Administration n'est point si solide qu'on pourrait le croire. L'art. 11 du reglement pour
l'association mutuelle de cautionnements de la Compagnie du Gotliard renferine, il est vrai, cette

disposition que la Direction prononce en dernier ressort sur le point de savoir si l'Association doit

repondre ou non d'une perte; mais en (droit, cette clause ne tiendrait guere debout.

II.

Inexperience acquise dans Tintervalle de 1882 ä 1893.

Nous avons dejä parle du travail considerable que necessite notre regime des cautionnements.

Ce n'est pas seulement ä l'entree en functions ou ä la demission d'un fonctionnaire ou employe qu'il
faut surveiller et regier les circonstances et relations, mais encore ä chaque modification des

conditions d'engagement et pendant la duree de celui-ci, ce Systeme exige un contröle ininterrompu.
II est vrai de dire que la creation de l'association mutuelle a notablement diminue la somnie

d'ouvrage ; neanmoins la derniere "revision (du IV0 trimestre de 1892) a encore donne les resultats

suivants:
Nos informations se sont etenducs ä 128 communes suisses, domiciles de 380 cautions. Depuis

notre demaude de reiiseigncnients de 1891, 11 de ces cautious sont decedees, 3 ont ete qualifiees
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cl'incapables. Les reponses des autorites communales se tiennent pour la plupart dans les generalites,
sans donnees precises sur la situation de fortune des cautions. L'affraneliissement des demandes et

reponses et la remuneration des renseignements ont absorbe une somme de fr. 112. 80.

Dans l'annexe I, nous vous donnons un releve des cautionnements de service fournis de 1882

it fin 1892. Ce tableau peut se passer de commentaire. L'exiguite des cautionnements reels compara-
tivement aux cautionnements par des tiers (garants et association mutuelle) saute aux yeux. En ce

qui toucbe les cautionnements par des tiers, on voit que ceux fournis par des cautions se fondent
insensiblement dans l'association mutuelle et que d'ici ä peu de temps la majeure fraction des

cautionnements seront fournis par les agents eux-memes, en d'autres termes que le Systeme faux et

injuste de la garantie prevaudra it l'exclusion de tout autre.
L'annexe II est un releve de l'etat des cautionnements au 31 decembre 1892. Pour mieux

faire ressortir l'etendue du travail necessite par ce Systeme, nous aurions pu ajouter encore un
tableau representant les restitutions de sdretes. Nous estimons toutefois que l'annexe II sufiira, puisque
d'ailleurs la repartition du travail sur les divers exercices n'a qu'une portee secondaire.

L'annexe III est le document le plus important; eile montre l'insignifiance du resultat financier
de toute l'institution. Un fait rejouissant ä relever, c'est que, notamment dans la seconde moitie de

la periode donnee, il n'est survenu que rarement des pertes. Ceci s'explique aisement par la circons-

tance que dans les premieres annees de Pexploitation, lorsque nous avions ä pourvoir ä un grand
nombre de nouvelles places, nous etions plus exposes qu'ulterieurement ä prendre ä notre service
des employes negligents ou indelicats.

Nous pouvons ajouter que pour les petits arrieres, p. ex. pour les uniformes non restitues, nous

possedons une certaine garantie dans la somme que la caisse de secours doit rembourser ä un agent

quittant le service.

III.
Conclusions.

II appert de nos developpements de principe, comme aussi de l'experience acquise en la

matiere, qu'il est hors de doute qu'une transformation de notre regime de cautionnements s'impose.

Presentement tous les employes sans distinction sont tenus de fournir un cautionnement, ainsi

done ceux aussi qui n'ont jamais ii manier l'argent de la Compagnie, p. ex. les expeditionnaires,
le personnel du service d'entretien, les gardes-freins, les mecaniciens et chauffeurs. On arrive

• involontairement ii conclure que ces categories d'agents au moins devraient etre exemptees de

l'obligation de fournir cautionnement. Or il ne faut pas oublier que si ces employes ne possedent

aucun argent de la Compagnie, ils n'en peuvent pas moins causer a celle-ci, par negligence ou

mechancete, un dommage de beaucoup plus grave que les agents charges de la gestion de petites

caisses; une partie d'entre eux ont ä administrer un inventaire tres precieux, d'autres peuvent nous porter
un prejudice considerable d'unc autre maniere. C'est ainsi qu'un aiguilleur negligent peut occasionner

ä la Compagnie une perte atteignant des milliers de francs, tandis qu'un receveur convenablement

surveille aurait de la peine ii accomplir un acte dommageable de quelques centaines de francs.

Cette solution qui s'offre en premiere ligne, se revele apres mür examen comme depourvue
de base et consequemment comme inacceptable. L'adoption en serait egalement difficile ä un autre

point de vue: d'apres un releve fort exact, 200 ä 220 fonctionnaires et employes auraient, selon ce

systöme, ä fournir cautionnement. Un si petit nombre d'agents ne suffirait pas ä l'existence future
de l'association mutuelle qui tout naturellement ne peut atteindre son but qu'avec un nombre de

20
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membres beaucoup j)lus eleve. Une reorganisation semblable aurait pour effet de mettre en grand
embarras la plupart de ces 200 agents, voire meme de leser les interets d'une fraction d'entre eux.

Une autre solution de la question consistait ä astreinere seuleraent a fournir cautionnement
les fonctionnaires et employes auxquels on est oblige de confier de grosses sommes. Mais en /
reflechissant, on voit que ce Systeme est tout aussi defectueux que le premier et meme qu'il presente
de plus grands inconvenients encore. II serait tout d'abord malaise de fixer la somme ä partir de

laquelle le cautionnement est obligatoire et d'ailleurs il y aurait difficulty ä determiner le maximum
des montants pouvant etre confies ä un agent.

Toutes ces circonstances nous ont convaincus de la necessite non seulement de transformer,
mais de supprimer entierement notre regime de cautionnements.

Nous savons fort bien qu'on opposera ä cette manure de voir la pratique des etablissemenls

financiers publics qui exigent des cautionnements du caissier principal, du gerant des titres, ainsi

que de leurs remplayants et commis. Mais c'est ä tort qu'on fera ce rapprochement, car ce qui pour
nous, au point de vue du principe, est faux et injuste sur le terrain des chemins de fer, est

egalement faux et injuste dans le domaine des banques. En presence d'encaisses de plusieurs
centaines de uiille francs, en presence de depots de titres representant une valeur de 20 millions et

davantage, que signifient d'ailleurs des cautionnements d'au plus 30,000, 20,000 ou 10,000 francs,
surtout s'ils consistent pour la plupart en .cautionnements par garants?

Ce qui est de beaucoup plus important pour une Compagnie de cliemin de fer, c'est un soin

minutieux dans le clioix des personnes devant occuper des postes de confiance, c'est une surveillance
et un controle constants et rigoureux. Comme jusqu'ici, nous continuerons ä porter toute notre
attention sur ce point.

En application de l'art. 45, cbiflfre 16, des Statuts, nous vous proposons de supprimer, dans

le sens des developpements qui precedent, le Systeme des cautionnements pour tous les fonctionnaires
et employes, tel qu'il est defini dans notre rapport de gestion de l'exercice 1881. Nous vous
demandons seulement de vous prononcer sur le principe, la mise ä execution de votre decision

rentrant dans les attributions de la Direction.
Veuillez agreer, Monsieur le President et Messieurs, l'assurance de notre consideration la plus

distinguee.

An nom de la Direction:
S. Stoffel.

8 annexes (voir plus loin).



Annexe I.

Cautionnements de service.

Exercice.

Cautionnements
par des tiers

(garants)

ROmSre. j Somme.

Cautio

(en eff

Nombre.

nnements rdels
3ts ou valeurs)

Somme.

sur

Nombre.

Retenues

traitements

Somme.

Assoc

de a

Nombre.

ation mutuelle

lutionnements

Somme.

Echange de

titres.

Homfire. j Somme.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1882 539 811,000 62 101,500 189 137,000 — — 8 76,500
| 1883 251 431,500 27 54,000 122 121,000 — — 2 8,500

J 1884 100 181,000 7 61,000 60 64,000 — — 8 52,500

j 1885 118 207,000 4 5,500 58 53,000 — — 2 27,500

1886 46 80.000 12 36,500 30 21,500 482 804,000 9 115,000

1887 36 93,000 14 36,000 20 11,500 123 166,500 7 37,500

1888 26 41,500 37 74,500 10 5,500 105 133,000 13 66,000

1889 14 34,000 13 22,500 13 17,000 151 193,500 10 44,500

1890 18 60,000 25 22,000 16 11,000 160 241,000 7 43,000

1891 7 7,500 4 2,000 7 3,500 00 276,000 5 46,000

1892 10 9,500 9 11,500 4 2,500 202 202,500 — -

1165 1,956,000 ' 214 427,000 529 447,500 1407 2,016,500 71 517,000

Annexe II.

Etat des cautionnements
au 31 Decembre 1892.

Nombre. Somme.

Cautionnements par des tiers (garants) 192 Fr. 360,500. —

Cautionnements reels (en effets on valeurs) 72 245,775. -
Retenues sur traitements 23 8,282. 29

Association mutuelle de cautionnements 953 1,420,000. —

1240 Fr. 2,034,557. 29
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Annexe III.

Helene
des cas oü les cautionnements de service ont ete employes ä couvrir des pertes.

X. N., chef de gare ä X.

Novembre 1882 ä novembre 1883

N. N, chef de gare ä X.
Novembre 1882 ä juin 1883

N. N, commis de gare ä X.

Mars/avril 1883

N. N., conducteur.

1883/87

X. N., commis de gare ä X.

Avril/mai 1883

N. X., piqueur a X.
1883

Deficit de caisse fr. 210. 32

Rembourse par X. X „ 111. 15

Deficit net fr. 99. 17

Poursuivies pour dettes, les cautions

ont paye fr. 99. 17

A deduire les frais fr. 4. 47.

.Deficit de caisse fr. 17. 85

que les cautions furent invitees ä payer.
A la requete d'une caution, la somme a ete amortie.

Xote pour non restitution d'uniformes fr. 8. 40

Les cautions ont paye.

Xote pour non restitution d'uniformes et de billets
de Supplement fr. 34. 20

Les caution^ furent actionnees, mais vu l'impro-
babilite" du remboursemeut, la somme a ete

amortie.

Deficit de caisse

Xote pour uniformes
fr. 532. 86

„ 25. 50

Total fr. 558. 36

Les cautions ont rembourse.

Detournement de montants de salaires et de notes

au moyen de falsification des listes de paye et.
des comptes, au total de fr. 113. 50

Ce montant a ete preleve sur un bon de caisse

depose.

X. X., chef de gare ä X.
Juin 1883

Deficit de caisse fr. 384, 38

Rembourse par la caution X.



I

N. N., receveur ä X.

Mai 1883 ä mai 1886

N. N., commis de gare ä X.
Mai 1883 ä fevrier 1886

N. N., comptable de la caisse de secours ä X.
'

1882/83

N. N., cantonnier.

Septembre 1883

N. X., magasinier au depot des uniformes.
Octobre 1884

N. N., chef de gare ä X.

Aoüt/novembre 1884

9 —

Deficit de caisse fr. 2310. 97

se reduit ä fr. 1099. 37

par retention du traitement, de

commissions, etc.

Note pour uniformes 20. 10

Total fr. 1119. 47

Proces avec les cautions et finalement transaction
ä raison de fr. 800. —,

se reduisant apres deduction des frais judiciaires
ä fr. 362. 90

Deficit de caisse fr. 753. 27

Note pour uniformes, etc „ 59. 10

fr. 812. 37

Couvert par retention du traitement
et de commissions „ 125. 15

Deficit net fr. 687. 22

A la suite d'un proces, les cautions

payent ä titre transactionnel „ 200. —
Les frais judiciaires s'elevent ä „ 207. 65

Resultat negatif fr. 7. 65

Deficit de caisse fr. 960. 70

Couvert par un cautionnement reel
consistant en une obligation de fr. 1000. —

Cautionnement en especes (retenues sur le salaire)
de fr. 52. 50

fut employe ä couvrir la perte resultant du de-

tournement d'uniformes et d'objets d'inventaire.

Deficit dans les approvisionnements fr. 118. 50

dont rembourse par la retention du

salaire du „ 57. 50

Deficit net fr. 61. —

que les cautions payerent.

Deficit de caisse fr. 518. 14

Note pour uniformes „ —.85
fr. 518. 99

dont rembourse par la retention de

salaire dfl „ 438. 93

Deficit net fr. 80. 06

que les cautions payerent.
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X. X., garde-freins.

1885/86

N. X, chef de gare ä X.

Juin 1887 ä septembre 1888

X. X., commis de gare k X.

Septembre 1887 k fevrier 1888

X. X-, commis de gare ä X.

Septembre 1887 ä avril 1888

X. X., commis de gare k X.

1888

X. X., prepose aux bag-ages a X.

1891

— 10 —

Xote pour uniforme (capote) fr. 37. 50

Les cautions furent invitees k payer, mais en vain;
la somme a ete amortie.

Deficit de caisse fr. 211. 74

Rembourse par les cautions apres poursuites.

Deficit de caisse fr. 863. 85

Rembourse par l'association mutuelle de cautionne-

ments.

Deficit de caisse fr. 393. 68

dont rembourse par retention du

traitement, de commissions, etc. „ 79. 65

Deficit net fr. 314. 03

qui a ete paye par l'association mutuelle.

Xote pour une capote deterioree fr. 24. 30

Rembourse par l'association mutuelle.

Deficit de caisse fr. 18. 10

Rembourse par l'association mutuelle.

i
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Gotthardbahn.
Chemin de Fer du Gothard.

GRAPHISCHE DARSTELLUNG DER MONATLICHEN BETRIEBSERGEBNISSE in den Jahren 1884-93.

Betriebs-Einnahmen
Recettes d'exploitation.

Francs
mille.

1500-

1*50

1*00

1350

1300

1250

1200

1 1 50

1 100

1050

1000

9 50

900

850

800

750

700

650

600

5 5 0

500

450

400

350

3 00

250

200

150

100

5 0

1884 1885 1886 1887 1888 1889 1890 1891 1892 1893

Monate.
Mois

Gesamt-E innahmen
Recettes totales.

Einnahmen
aus dem Güterverkehr

Recettes
surle service desmarchandises

Einnahmen
aus dem Personenverkehr

Recettes
sur le service desvoyageurs.



REPRESENTATION GRAPHIQUE DES RESULTATS MENSUELS de 1884-1893. Zum Geschäftsbericht pro 1893.
Pour le rapport de gestion de 1893.

Betriebs-Einnahmen Ausgaben und Betriebseinnahmen-Ueberschufs
Recettes Sexploitation, depenses d'exploitation et excedent derecettes.

Francs
mille.

1500-

1 + 50

1 + 00

1350

1300

1250

1200

1150

1 100

1050

1000

950

900

850

800

750

700

650

600

550

500

450

400

350

3 00

250

200

150

100

5 0

1884 1885 1886 1887 1888 1889 1890 1891 1892 1893

Monate.
Mois. •s

S I'< t

rt

E
e
so

L

: S
<3 S' •<3

2Ü
S' ^3

< 3 l.
Gesamt-Einnahmen

Recettes totales.

Gesamt-Ausgaben.
Depenses totales.

Einnahmen-
Ueberschuss.

Excedent de recettes
^ '
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