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IT. Construction.
1. Organisation du service de la Direction technique.

Durant l'exercice 1889, l'activite du personnel de la construction place sous les ordres de

1'Ingenieur en chef a embrasse comme en 1888 l'etude, la surveillance et le decompte de travaux
complementaires et de constructions nouvelles en pleine voie et dans les gares, en outre l'achevement
et le decompte du bätiment d'administration ä Lucerne et des nouveaux ateliers centraux de Bellin-
zone et enfin la direction des travaux de la double voie des sections de montagne.

Le decompte du bätiment d'administration ayant ete termine vers le milieu de l'annee, le
personnel de surveillance a ete en partie licencie, en partie incorpore dans le personnel attache
au service d'entretien de la ligne.

On a pu de meme congedier le personnel de surveillance pour les nouveaux ateliers et

l'Ingenieur de la Voie du IIe district a ete charge d'executer les travaux de parachevement.
A la fin de l'annee le personnel comprenait encore 17 employes (22 en 1888), dont 4 au

bureau central et 13 ä la .double voie.

Nous donnons plus loin un aperiju de l'organisation des travaux de la double voie.

2. Parachövement des lignes exploitees.

a. Expropriations.

Les depenses de cette rubrique pour 1889 se subdivisent comme suit:

1. traitements du bureau central (tenue du registre cadastral, commissaires

et avocats) fr. 5,704. 70

2. autorites et suppression de servitudes dans le canton d'Uri „ 6,064. 90

3. indemnites pour achat de terrains de protection et autres et pour acquisitions
de droits, dommages-inter6ts aux proprietaires de forets sur les flaues du

Rigi pour obstacles apportes au devalage du bois par la construction de la

ligne, etc. „ 53,396. 43

total fr. 65,166. 03

%
l

Relativement au chiffre 3, nous donnerons les explications suivantes: en 1889 nous avons

acquis en fait de terrains de protection: 13,320 m2 de jeune bois sur les pentes abruptes du Monte-

Brenna (communes de Sigirono et de Mezzovico) entre les stations de Rivera et de Taverne, partie de

la ligne exposee aux chutes de pierres: e'est sur ce terrain qu'ont ete eleves les remblais de defense

mentionnes plus loin ä la position b. 10.; plus une surface de 355,430 m2 de jeune bois et de

terrain rocheux sur le versant oriental du Monte San Salvatore du sommet de la montagne jusqu'au
niveau de la ligne; cette acquisition a pour but de mettre completement fin ä l'abatage du bois,

au pacage et ä la recolte du foin qui ont occasionne un certain nombre de chutes de pierres; ce versant

de la montagne sera reboise d'une maniere rationnelle et consolide dans la mesure du possible.

Nous rappellerons de plus que les decomptes encore pendants avec les expropries ont ete pour
la plupart regies en 1889. Ces differends, dont plusieurs ont (lit etre liquides par la voie des tribu-

naux, portaient sur des remboursements que nous reclamions de la part d'expropries rentres en

possession de parcelles dont nous n'avions plus l'emploi. La revente de terrains devenus inutiles

a produit fr. 9,826. 55, y compris les remboursements dont nous venons de parier.
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*
b. Infrastructure de la pleine voie.

Nous enumerons ci-apres les travaux complementaires et de defense du corps de la voie

decomptes pendant l'exercice de 1889:
1. travaux de defense contre les crues de la Reuss, kilom. 37,6 ä 38,7 (entre les gares d'Altdorf

et d'Erstfeld); la plateforme de la voie a ete exhaussee; du cöte de la riviere le pied du

remblai est maintenant protege par un enrochement et le talus par un dallage en grosses

pierres
* .fr. 21,468. 05

2. mur de rive le long de la Reuss pour proteger le remblai de la gare de

'A Goesckenen contre les crues de la riviere „ 16,311. 60
f".' 3. travaux de defense dans la gorge aboutissant ä l'entree du tunnel de Dazio,

kilom. 98,o ä 99,o, consistant en un barrage dans la gorge et un mur de

protection sur le coteau d'eboulement ; „ 4,207. 35

4. mur de defense ä gauclie de la ligne et ä l'entree du tunnel de Travi,
kilom. 117,790 „ 700. 58

5. mur de defense sur le penchant de la montagne, ä gauche de la ligne
kilom. 122,950 (Giornico-Bodio) „ 2,795. 64

6. piliers de' soutenement au versant des „Sassi grossi" pres Bodio, kilom.
124,i ä 124,3, destines ä soutenir de gros rocbers surplombants et exhausse-

ment du barrage construit dans le Riale della padella „ 4,073. 10

7. exhaussement du mur de revetement dans la tranchee,

kilom. 156,||| fr. 6,550. 30

moins le coüt de rexhaussement insuffisant de 1883 execute

en ma<jonnerie söcbe „ 1,567. 50 „ 4,982. 80

8. consolidation du talus gauche de la tranchee kilom. 157,||| (rampe nord de la

ligne du Monte Cenere); ä cet effet on a deblaye jusqu'au rocher la couche

s-' de terre sujette ä glisser (y compris fr. 1001 pour expropriations) „ 13,646. 30
^ 9. barrage dans la gorge de Rodello, kilom. 160,225 ä gauche de la ligne, pour
% prevenir les glissements (y compris fr. 61 pour expropriations) „ 1,175. —

10. remblais de defense au pied du Monte Brenna pres Taverne, kilom. 170,o,

r pour proteger la ligne contre les pierres descendant du flanc de la montagne „ 16,254. 16

11. mur de defense au bord de la tranchee ä l'embouchure du tunnel de Maroggia,

kilom. 189,^ ä gauche de la ligne, pour proteger la voie contre les chutes

de pierres et les dangers resultant du devalage des bois „ 1,944; 90

12. VIIs quote-part du Consortium aux frais des travaux pour la defense des

.J rives de la Yerzasca, rive droite pres Gordola „ 3,122. 15

total fr. 90,681. 63

c. Tunnel du St-G-othard.

Dans le tunnel du St-Gothard il n'a ete execute en 1889 aucun travail ä la charge du compte
de construction.

d. Agrandissements de gares et de stations.

1. Station d' Arth-Goldau: elargisseinent de la plateforme ä l'extremite sud

de la station, pour y poser la voie rectiligne (voir rapport de gestion de



1888, page 19, 3°alinea) fr. 3,980. 85

etablissement d'un pont-bascule, y compris l'elargissement
de la plateforme „ 5,235. 40 fr. 9,216. 25

2. station de Steinen: etablissement d'un pont-bascule „ 3,458. 65

3. station de Brunnen: raccordement ä la canalisation communale d une cpnduitc
amenant ä la gare l'eau potable et d'alimentation, installations pour l'extinction
des incendies dans l'entrepot et grue hydraulique fr. 9,657. 74

prolongement vers le nord (360 mötres environ) des voies

de l'entrepöt avec plaque tournante ä l'extremite et

raccordement d'une voie normale communiquant avec la
'< fabrique de ciment de Mr. E. Hiirlimann ä Brunnen „ 10,288. 82

raccordement de la voie-impasse n° III avec la voie

principale vers le sud et construction de plusieurs branche-

ments sur les voies de l'entrepot ." „ 8,373. 29 „ 28,319. 85

4. gare d'Erstfeld: etablissement d'un pont-bascule sans

interruption des voies fr., 4,284. 50

construction d'une seconde plaque tournante de 15 m de

diametre derriere la remise de locomotives nord, terrasse-
ments et voies compris; transformation de la face nord
de celle-ci avec portes pour permettre aux locomotives

d'entrer directement „ 52,272. 09 „ 56,556. 59

5. station d'Amsteg: prolongement de 60 m vers le nord de la voie impasse n° IV „ 775. 37

6. station de Biasca: construction d'un abreuvoir pour le betail „ 737. 17

7. gare de Chiasso: prolongement de 125 m de la voie-impasse n° XVII pour
le garage des trains „ 2,067. 45

fr. 101,131. 33
ä ajouter:

8. caniveaux metalliques recouvrant les tringles de transmission des appareils de

centralisation des aiguilles dans les stations d'Immensee, Arth-Goldau, Steinen,

Scbwyz, Brunneu, Sisikon, Amsteg, Gurtnellen und Wassen 13,550. 69

(le compte de construction a ete credite du collt [fr. 7,591. 48]
de la premiere couverture en bois)

total fx1. 114,682. 02

e. Bätiments de la pleine voie.

Poursuivant l'agrandissement de nos maisonnettes de gardes commence les annees prece-
dentes, nous avons en 1889 pourvu 13 autres guerites d'un etage superieur. Ayant reconnu que le

passage ä niveau kilom. 31,057 devait etre desservi directement, nous y avons construit une

maisonnette de garde. Les depenses de ce chef ä la charge du compte de construction s'elevent ä

fr. 16,161. 95

f. Telegraphe et signaux.

Deux nouvelles tourelles ä sonnerie ont ete intercalees dans la ligne des clocbes-siguaux; l'une

d'elles est placee pres de la maisonnette susmentionnee et l'autre prös de la maisonnette n° 174 a

entre Taverne et Lugano; les frais de ces installations sont de fr. 692. 06



du

fer

70

15

85

03

63

02

95

06

85

64

65

19

- 17 —

g. Inventaire pour Sexploitation.

Les depenses de cette rubrique se rapportent comme l'an dernier ä une augmentation
materiel roulant, savoir:

70 wagons pour le transport des charbons, Serie 0 lf nos 4,731 ä 4,800 avec caisse en

fr. 191,800.
20 wagons pour le transport du gravier serie S2 nos 6,301 ä 6,320 „ 51,000.

Quant ä la premiere de ees acquisitions, nous nous referons ä ce que

nous rappelions dans notre rapport de gestion de 1888. En ce qui concerne
les 20 wagons ä gravier, nous avons dü en faire l'acquisition principalement

pour effectuer les grands transports de materiaux necessites par la construction
de la double voie entre Airolo et Ambri, les wagons speciaux que nous posse-
dons ne süffisant pas et d'autres vehicules ne pouvant etre retires dans ce but
de la circulation. Oes wagons serviront plus tard au transport des pierres, les

vehicules de cette derniere categorie n'etant pas non plus en nombre süffisant.

II faut ajouter encore:
equipement d'un wagon de secours (Gr. B. serie 0 kh n° 3998) avec outils et

appareils pour relever les vehicules derailles „ 2,356.
installation de l'eclairage au gaz dans 12 voitures de III® classe serie C „ 7,987.

total

En recapitulant les depenses de construction, on obtient le resultat suivant:
a. expropriations fr.
b. infrastructure de la pleine voie

c. tunnel du St-Glothard
d. agrandissements de gares et de stations

e. bätiments de la pleine voie

f. telegraphe et signaux

g. inventaire pour l'exploitation

ensemble
k ajouter:

1. les versements ä la Societe de construction Fluelen-G-ceschenen par
suite du compromis intervenu au sujet de ses demandes d'indemnites resultant
du decompte des travaux d'infrastructure sur la section Fluelen-Grceschenen, plus
les frais du proces, savoir:

fr. 253,143.

65,166.

90,681.

114,682.

16,161.
692.

253,143.

fr. 540,527.

ff. frais d'ecritures, imprimes, ports de lettres, etc.

b. frais d'avocats, frais judiciaires, consultations

c. dispositions preliminaires pour l'inspection des

lieux par les experts
d. versements supplementaires ä l'Entreprise con-

formement ä la replique
e. versement ä l'Entreprise conformement au

compromis (voir page 22)
2. rente viagere de Madame Hava-Favre pour 1889

total des depenses ä la charge du compte de construction

fr. 4,713. 50

„ 33,896. 50

„ 1,647. 15

„ 12,600. 50

„ 415,000. - 467,857.

"10,000.

fr. 1,018,385.

3
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Parmi les constructions complementaires on nouvelles qui, en 1889, se trouvaient en cours
d'execution ou dont le coüt n'est pas encore definitivement fixe, nous citerons en particulier les

barrages contre les avalanches sur le versant sud, quelques travaux de defense et, l'agrandissement
des bätiments aux voyageurs d'Airolo et de Faido.

Pendant l'exercice ecoule les entrepots de petrole ä la gare d'Arth-G-oldau ont ete egalement
acheves et mis en service; pour la somme fixe de fr. 44,000 nous nous sommes charges de l'exe-
cution des terrassements, de la pose des voies de raccordement et de l'acquisition des terrains

necessaires; de leur c6te, les entrepreneurs, MM. Walter et Cie. ä Yenise, ont construit deux grands
reservoirs de la contenance de 2,500 tonnes chacun, avec appareils de vidange et de remplissage,
vastes hangars pour entreposer les barils, etc.

Par suite de l'accroissement rapide du trafic, nous avons ete obliges d'augmenter le pare des

locomotives; ä cet eilet 13 locomotives ont ete commandees, savoir: ä la fabrique de. locomotives
dc Winterthur, 5 machines k 3 essieux couples serie C 3t ; ä la fabrique de J. A. Maffei ä Munich,
4 machines ä 4 essieux couples serie D 4t, 3 machines d'express serie A2 pouvant fournir une

vitesse maxima de 85 kilometres k l'heure et une machine duplex-compound Systeme Mallet, k 6

essieux couples serie D6,' cette derniere ä titre d'essai d'un nouveau type de locomotive sur les

lignes de montagne.

3. Construction des ateliers de reparations,
Durant l'exercice on a encore travaille aux fondations des machines-outils, ä l'achevement de

diverses constructions et au decompte. Les installations etaient entierement terminees au mois de

mai, de sorte qu'ii cette epoque les nouveaux ateliers ont pu etre mis en service dans toute leur
etendue.

En fait de constructions nouvelles executees ou commencees en 1889, nous mentionnerons:

un magasin ä charbon et un hangar ouvert qui servira de magasin pour fers; toutes les parties de

ce hangar sont nietalliques; de plus une cave pratiquee dans le talus de la plateforme de la gare
et servant de magasin ä petrole, huiles diverses et autres matieres inflammables; cette cave sera

reliee aux voies d'acces conduisant aux ateliers.
Pendant l'exercice, on a installe egalement dans les ateliers presque tous les appareils et

machines-outils.
Outre les deux turbines d'Escher Wyss et Cie. ä Zurich dejä en service, une troisieme turbine

semblable a ete commandee ä la maison J. Rieter ä Wintcrthur pour l'atelier de menuiserie. Afin
de prevenir le chömage complet des ateliers en cas d'interruption de la force motrice, ces derniers

ont ete pourvus d'une machine k vapeur de 25 chevaux, dont nous avions fait precedemment l'acquisition;

cette machine actionne actuellement un appareillage provisoire d'eclairage electrique compre-
nant 24 lampes ä arc de 8 amperes et 110 lampes k incandescence de 16 bougies L'appareillage
definitif d'eclairage electrique pour les ateliers k la gare de Bellinzone est en ce moment ä l'etude,
ainsi qu'une seconde canalisation de la m6me force motrice.

Les depenses afferentes ä la construction des ateliers comportent pour l'exercice ecoule et fin
1889 les chiffres suivants^



DSpenses

Jusque fin 1888 En 1889 Jusque fin 1889

Fr c. Fr. c. Fr. c.

1. Direction technique 65,953 19 9,935 08 75,888 27

2. Terrassements, plateforme et rampe
d'acces 125,926 96 25,412 35 151,339 31

3. Superstructure, voies ä l'exterieur et k

l'interieur des bätiments, voies d'acces,

aiguilles, plaques tournantes, chariots

transbordeurs, etc 272,880 71 6,412 71 279,293 42

4. Bätiments 624,854 83 155,464 15 780,318 98

5. Canalisation d'eau mo trice 112,437 25 30,565 67 143,002 92

6. Bornage de la cour des ateliers (clötures) 10,608 30 1,730 70 12,339 —
7. Moteurs, transmissions, machines-outils,

j compris les fondations 190,501 61 117,042 61 307,544 22

8. Expropriations (quote-part aux frais

supportes par la commune de Bellinzone) 10,000 — 7,000 — 17,000 —
9. Secoursauxouvriers par suite d'accidents 1,037 14 — — 1,037 14

Total 1,414,199 99 353,563 27 1,767,763 26

Certains decomptes n'etant pas encore liquides, nous n'avons pu colloquer ces depenses d'une

mauiere definitive au compte de construction; elles sont inscrites provisoirement ä la rubrique des

„constructions inachevees".

4. Execution de la seconde voie sur les lignes de montagne Erstfeld-Goeschenen et

Airolo-Biasca.

Nous avons mentionne au premier chapitre de ce rapport la reduction qu'ont subie les delais
fixes pour la construction de la seconde voie sur les lignes de montagne; par suite de cctte mesure,
on a modifie l'organisation du service en ce sens que rinspecteur des travaux a ete attache au bureau

central de l'lngenieur en chef et fonctionne comine suppleant immediat de ce dernier duns tout.es

les questions de construction, ainsi que pour la surveillance et l'entretien des trongons en cours
d'execution. Pour pouvoir observer lc nouveau delai d'achevement, il etait indispensable de commencer
les travaux sur les deux lignes de montagne ä la fois; dans ce but on a forme pour les troucons

Lavorgo-Biasca et Erstfeld-Goeschenen deux sections distinctes de construction, anxquelles sont adjoints
des ingenieurs de sections avec un personnel auxiliaire. L'activite 'des deux sections Faido-Biasca

et Erstfeld-Goeschenen s'est limitee durant l'exercice aux etudes preliminaircs pour la mise en oeuvrc

des travaux sur ces lignes.
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Nous donnons ci-apres un resume succinct des travaux executes au cours de 1'annee 1889:

Section Airolo-Faido.
En ce qui concerne tout d'abord les acquisitions des terrains, nous rappellerons qu'elles etaient

terminees pour la plupart a la cloture de l'exercice et que toutes les expropriations ont eu lieu par
voie amiable; il a ete passe en tout 53 contrats d'acquisition, comprenant 40,014 m2 de terrain.

Sur toute la section les travaux de terrassements ont ete actives de telle sorte qu'ä l'entree
de la mauvaise saison, c'est-ä-dire au moment de la suspension du travail, ils pouvaient etre considers

comme presque termines; c'est le cas en particulier pour les tunnels, dont l'elargissement
selon le profil ä double voie et le revetement sont acheves; les mouvements de terres proprement
dits sont egalement termines, sauf quelques remblayages et magonneries sur les trongons Airolo-
Ambri et Ambri-Rodi. Le ballastage a commence; il est meme si avance sur le trongon Rodi-Faido

qu'on a pu proceder ä la repartition du materiel de superstructure et partiellement aussi ä la pose
des rails.

Toutes les constructions metalliques des ponts sont montees.

Nous exposons ci-dessous les prestations effectuees jusqu'ä la fin de l'exercice.

Categories Quantity du devis
Effectue jusque fin 1889

Quantites Pour cent.

Mötres cubes Metres cubes

1. Mouvement des terres sur la ligne ä ciel ouvert et

annexes 235,137 220,045 93,5

2. Murs de soutenement et de revetement, murs de

rives, savoir: magonnerie ä mortier 5,043 4,667 92,5

magonnerie secke 12,597 10,970 87,i
3. Magonneries des ponts et ponceaux 7,867 7,319 93,o

4. Perres pour la formation des remblais 1 24,689 14,003 56,7

5. Enrochements pour travaux de rives 2,560 2,264 88,5

6. Excavations des tunnels 62,880 50,126 79,7

7. Revetement des tunnels 6,166 3,521 57,i

Les quantites du devis prevues pour les categories 4, 6 et 7 ont subi de notables reductions,
de sorte que les quantites ä effectuer jusqu'ä achevement complet ne s'augmenteront plus de beaucoup.

Les plus importants travaux de cette section sont l'elargissement des deux tunnels helicoidaux

entre Rodi et Faido et 16 rechargement du haut remblai entre le tunnel de Stalvedro et la station

d'Ambri-Piotta; cette derniere operation a exige environ 80,000 m8 de materiaux qui ont ete fournis

par les deblais provenant du tunnel du St-Gothard et deposes ä la station d'Airolo; ces materiaux

ont ete transportes jusqu'aux chantiers par des trains speciaux qui circulaient de 8 beures du soir

ä 5 beures du matin, les seuls moments disponibles de la journee.
Ainsi que nous l'avons dit page 17, ces' transports de materiaux ont necessite 1'augmentation

du nombre des wagons speciaux.
Les prestations du materiel roulant affecte ä ces transports comportent pour 2,058 trains de

materiaux: 8,467 kilometres de trains et 285,502 kilometres d'essieux.

Pour la circulation de ces trains, la construction bonifie ä l'exploitation les frais effectifs dn

personnel des trains, plus une taxe fixe pour la locomotive. Cette bonification s'elevait fin 1889

k fr. 30,050. 51.



Sur les chantiers de la section Airolo-Faido on a travaille durant 336 jours sur la voie ä

ciel ouvert et durant 353 nuits dans les tunnels, ce qui represente 129,826 et 102,596 journees
utiles d'ouvriers; ces chiffres correspondent en moyenne et par journee utile ä 386 ouvriers sur les

chantiers de la voie ä ciel ouvert et ä 291 dans les tunnels.

Au cours des travaux, il est arrive 51 accidents dont 7 ayant entraine mort d'hommes, 33

une incapacity de travail de plus de 6 jours et 11 tres peu graves, une incapacity de travail de 6

jours et au-dessous.

Les depenses pour l'execution de la double voie en 1889 et fin 1889 sont indiquees dans le

tableau ci-apres:

Depenses

Jusque fin 1888 En 1889 Jusque fin 1889

Fr. c. Fr. c. Fr. c.

Chap. V. A. Direction technique 76,997 94 74,149 82 151,147 76

B. Expropriations 14,334 35 32,999 19 47,333 54

C. Infrastructure:
1. terrassements et murs de

soutenement 64,839 73 581,092 10 645,931 83

2. tunnels 258,355 93 505,584 74 763,940 67

3. ponts et ponceaux 37,507 — 316,269 10 353,776 10

4. routes et chemins 400 — 2,736 — 3,136 —
5. travaux de defense des

rives 2,000 — 10,800 — 12,800 —
6. hallastage — — 41,530 05 41,530 05

D. Superstructure — — 21,342 13 21,342 13

F. Installations mecaniques — — 1,663 20 1,663 20

H. Delimitation de la ligne —- — 1,373 76 1,373 76

I. Inventaire pour la construction 23,349 17 11,604 75 34,953 92

K. Secours en cas d'accidents 49 15 1,747 05 1,796 20

477,833 27 1,602,891 89 2,080,725 16

A ajouter: interets du capital de construction 6,645 63 45,091 45 51,737 08

484,478 90 1,647,983 34 2,132,462 24

•

L'avancement des travaux sur le trongon Rodi-Faido nous engage ä bäter la mise en service
de la seconde voie sur cette partie de la section et ä la fixer au lor juin 1890, date de l'ouver-
ture du service d'ete; il en resfcltera divers allegenients pour les croiseinents de trains.

Nous rappellerons enfin qu'en ce qui concerne la question de la substitution de passages en
dessus ou en dessous aux 5 passages ä niveau de la route cantonale entre Airolo et Faido (voir
notre dernier rapport de gestion, page 20), nous n'avons plus requ aucune communication du Departement

federal des chemins de fer, ce qui nous porte ä croire que nos representations ä ce sujet
ont ete favorablement accueillies en haut lieu.



5. Decompte Hon liquid^.
Pendant l'exercice de 1889, le procös engagd avecla „Societe de construction Fluelen-Gceschenen"

a ete regie par un compromis aux termes duquel la dite Entreprise reduit toutes ses pretentions
ä la somme de fr. 415,000, plus les interets au 472 % ä partir du 8 octobre 1883. Ce compromis
est l'oeuvre du tribunal d'arbitres constitue en 1888. Avec ce proces s'est termine le dernier
differend remontant a la periode de construction.

IT. Exploitation.
A.. Tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. Outre divers supplements de tarifs dejä existants,
on a mis en vigueur les nouveaux tarifs et reglements ci-apres enumeres:

1. tarif pour le transport des voyageurs et des bagages entre Bale (gare badoise) et quelques
Administrations de.chemins de fer suisses;

2. tarif international pour le transport des voyageurs et des bagages des Pays-Bas et de

Londres vers les stations italiennes et vice versa par la route du Rhin;
3. tarif des billets de dimancbes et jours feries en service entre les chemins de fer du Go-

thard et du Central-Suisse;
4. prospectus des billets circulaires combines en Suisse;
5. tableau des billets circulaires combines de l'Union des Administrations allemandes de

chemins de fer;
6. tarif-affiche des billets de dimanches et jours feries, ainsi que des billets circulaires du

Gothard;
7. tarif special temporaire pour le transport des voyageurs et des bagages entre certaines

stations suisses et Paris pendant la duree de l'Exposition universelle;
8. tarif pour le transport des personnes se rendant aux marches hebdomadaires de Bellin-

zone et de Lugano;
9. tarif pour le service direct des voyageurs et des bagages entre certaines stations des

chemins de fer de l'Alsace-Lorraine d'une part et de la Suisse d'autre part;
10. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre diverses stations du

chemin de fer k voie etroite Landquart-Davos d'une part et certaines gares de quelques
Administrations suisses.

En service des voyageurs et des bagages, 194 reclamations nous sont parvenues, dont 46

ont ete repoussees; d'autre part nous avons eu a effectuer 131 remboursements pour la somme de

fr. 2153. 12; 17 reclamations pendantes fin 1889 ont ete reportees ä l'exercice suivant.

Service des marchandises. L'exercice de 1889 a vu se terminer les pourparlers engages
entre les Compagnies -suisses et le Departement federal des chemins de fer au sujet des frais d'ex-

pedition ä introduire dans les tarifs de marchandises (voir le dernier rapport de gestion, page 24).

Le nouveau tarif italo-suisse entre en vigueur le 1er aoüt 1888 a necessite aussi le remanie-

ment du tarif interieur, attendu que suivant le principe admis parties Autorites federales, aucune

station suisse ne peut avoir des taxes plus elevecs que la gare italienne la plus rapprochee de la

frontiere suisse. Afin d'attenuer autant que possible les effets repercussifs derivant de ce principe

au point de vue des taxes, nous avons notablement reduit, pour le tarif interieur egalement, les unites

kilometriques appliquees jusqu'ici aux marchandises par wagons complets, de sorte que sous ce

rapport le Gothard a maintenant les unites les plus faibles de toutes les Administrations suisses.
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