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IY. Construction.
1. Organisation au service technique.

Direction technique.

Le personnel de la construction place sous les ordres de l'lngenieur en chef pour l'exploitation
a dte occupe essentiellement aux travaux ci-apres:

a) reproduction des plans cadastraux du reseau exploite (achevee);

b) projets, surveillance et decompte de travaux de parachevement;
c) etudes pour la pose de la seconde voie sur les sections de montagne entre Erstfeld et

Biasca; elaboration du projet et des devis; preparatifs pour le commencement des travaux;
d) surveillance des travaux pour les nouveaux ateliers centraux ä Bellinzone;
e) surveillance des travaux du nouveau hätiment d'administration.

Le personnel attache ä ces travaux se composait ä la fin de l'annee de 18 employes (14 en

1886), dont 6 ingenieurs, 1 geometre, 3 architectes, 4 dessinateurs, 3 surveillants et 1 aide.

2. P(arach<bvement des lignes en exploitation,
a. Expropriations.

Les depenses portees au compte de construction (chap. Y. B.) se montent ä fr. 10,597. 45

dont „ 601. 70

concernent diverses acquisitions de terrains necessities par les travaux comple-
mentaires et constructions nouvelles designes plus has, et sont compris dans les

frais indiques pour cet objet. Le reste, soit fr. 9,995. 75

represente les depenses courantes du bureau des expropriations, celles pour commissariat et avocats,
les indemnites pour dommages aux cultures et acquisition dc servitudes pour la canalisation des

alpages et du village d'Airolo, l'indemnite stipulee par la convention du 7 novembre 1887 avec la

Municipality de Lugano pour l'abandon de diverses reclamations provenant de la construction de la

gare de Lugano, et enfin quelques versements supplementaires ä differents expropries pour terrains

occupes en plus.

II a ete passe en tout 15 contra's portant l'acquisition de 174,990 m2 de terrains de tout

genre, dont 550 m2 dans le canton de Schwyz, 174,100 m2 dans le canton d'Uri et 340 m2 dans

celui du Tessin.

La majeure partie de ces acquisitions, soit 173,725 m2, consistent en forets de protection
et terrains de reboisement dans les communes de Fluelen et Silenen. Le coüt de ces acquisitions,

y compris les depenses pour arpentage, delimitation et cloture des forets de protection, achat et

transport de plants de reboisement, etc., figure sous la rubrique „objets non acheves".

Les acquisitions de forets de protection, tout au moins les plus importantes, sont maintenant
terminees sur le versant nord; on en prevoit encore quelques-unes sur le versant sud.

La revente de terrains a produit fr. 15,254. 03, y compris les remboursements de certains

expropries rentres en possession de parcelles dont on n'avait plus l'emploi.

b. Infrastructure de la pleine voie.

Durant l'exercice on a execute, avec l'approbation du Departement federal des cliemins de

fer, les travaux complementaires et de defense enumeres ci-dessous:
3
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1. cloison de protection ä, la sortie du tunnel de l'Axenberg fr. 13,003. 58

2. travaux de protection au-dessus du tunnel du Leggistein „ 3,870 55

3. travaux de protection contre les chutes de pierres dans le devaloir

de l'Oberalp km. 65, ^ „ 3,581.75
4. prolongement du remblai de protection ä la galerie superieure de

rEntscbigthal „ 2,101. 17

5. endiguement de la gorge du Ribi km. 69,260 „ 1,995. 05

6. elargissement de la tranchee ä l'entree du tunnel ä Airolo „ 4,393. 93

7. cloisons de protection contre les avalanches entre Airolo et Ambri 8,589. 33

8. travaux de defense des rives du Tessin, km. 97 — „ 11,260. 44
7 275

9. exbaussement et prolongement du mur de protection pres de Calonico,
km. lll,8oo, a gauche de la ligne „ 3,225. 59

10. mur de protection au-dessus de la galerie du Crocetto, km. 133, ~ „ 2,013. —

11. prolongement du mur de revStement, km. 162,^ „ 2,811. 35

plus:
12. quote-part aux frais des travaux pour la defense des rives de la

Verzasca:
rive droite fr. 3,122. 15

„ gauche „ 3,482. 50 fr. 6,604. 65

Total des defenses pour travaux complementaires et de defense

du corps de la voie lr. 63,450. 39

c. Tunnel du St-Gothard.

Dans le tunnel du St-Gothard il n'a ete execute en 1887 aucun travail ä la charge du conipte
de construction. L'inspection generale de la ma§onnerie a eu lieu du 23 an 27 mai et a donne des

resultats entierement satisfaisants.

d. Agrandissements de gares et de stations.

(Terrassements et ouvrages d'art, voie de fer, bätiinents et installations mecaniques.)

En 1887 on a execute les travaux suivants:
1. station de Q-oldau: prolongement de 60 m de la voie-impasse n° IV fr. 4,373. 94

2. station de Schioyz:
a) prolongement de 367,5 m de la voie-impasse n° IV devant desservir

la ballastiere d'Untenbach fr. 7,109. 86

b) agrandissement de la balle aux marchandises et

de la rampe „ 4,738. 25 „ 11,848. 11

3. station de Fluelen: agrandissement du bätiment aux voyageurs et con¬

struction d'une marquise sur le trottoir „ 17,564. 88

ä reporter fr. 33,786. 93
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report fr. 33,786. 93
4. gare d'Erstfeld:

a) construction d'une nouvelle remise pour 24 voitures fr. 18,498. 24

b) prolongement de 195 m. de la voie n° IV pour
le garage des trains de marchandises „ 3,022. 14 „ 21,520. 38

5. station d'Amsteg: construction d'un pont-bascule avec voies d'acces „ 4,213. 35

6. gare de Biasca: execution d'une canalisation auxiliaire avec pulsometre

pour 1'alimentation des locomotives „ 8,989. 69

7. station d'Osogna: 282 m. de voies nouvelles et 3 aiguilles en suite de

l'augmentation du transport des pierresprovenant des carrieres de la localite „ 5,309. 62

8. gare de Bellinzone: prolongement de la halle aux marchandises „ 9,957. 32

9. station de Taverne: construction d'un pont-bascule „ 3,571. 50

10. station de Mendrisio: etablissement d'une canalisation speciale d'eau

potable avec fontaine „5,114. 93

11. gare de Chiasso:

a) centralisation des leviers des aiguilles nos 3, 4, 8, 10 et 12 (extre-
mite nord) fr. 8,555. 78

b) installation de l'eclairage electrique dans tout
l'ensemble de la gare internationale „ 65,732. 73 „ 74,288. 51

Depense totale pour agrandissements de gares et de stations fr. 166,752. 23

e. Bätiments de la pleine voie.

Durant l'exercice on a agrandi de nouveau 11 maisonnettes simples, savoir n° 4 (versant du

Rigi), n° 11 (Steinen), n° 20 (Axenstrasse), n° 25 (Teilsplatte), n° 27 (Fluelen), n° 44 (Meitschlingen),
n° 149 (Magadino), n° 167 (Bironico), n° 169 (Vira-Mezzovico), n° 170 (Sigorino) et n° 172 (Taverne).
Oes constructions ont exige une somme de fr. 12,468. 60

f. Telegraphe et signaux.

Des clochcs-signaux ont ete installees:

1 sur la section Biasca-Castione, coüt fr. 8,524. 90

2. „ „ „ Melide-Chiasso „ 12,093. 24

total fr. 20,618. 14

La ligne principale Rothkreuz-Chiasso est maintenant pourvue de cloches-signaux sur toute sa

longueur.

g. Bornage, clötures, etc.

Dernier versement ä l'entrepreneur pour la plantation de haies .vives sur les sections Airolo-
Faido, Cadenazzo-Dirinella et Giubiasco-Lugano. (Reliquat de la periode de con¬

struction) fr. 5,445. 92
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h. Inventaire pour l'exploitation.

Les depenses de cette rubrique portent sur les acquisitions suivantes:
1. 30 tachymetres pour locomotives, y compris le montage d'une partie de

ces appareils
2. dernier versement pour la livraison des freins vacuum Systeme Hardy

(solde provenant de l'adaptation de ce frein aux trains directs)
3. 14 wagons ä marchandises decouverts et ä 2 essieux
4. 3 poeles ä circulation, avec tuyaux, et 8 lampes ä suspension pour les

ateliers d'Erstfeld
5. grue ä pivot roulante
G. rampe ä bestiaux mobile pour la station de Rivera-Bironico

total

En recapitulant les depenses de construction, nous obtenons le resultat ci
1. Direction technique
2. Paraclievement des lignes en exploitation:

a) expropriations
b) infrastructure de la pleine voie

c) tunnel du St.-Gothard

d) agrandissements de gares et de stations

e) bätiments de la pleine voie

f) telegraplie et signaux

g) bornage, clotures, etc.

h) inventaire de l'exploitation

fr. 17,705. 47

11

11

11

17

fr.

apres:
fr.

ä ajouter:
pension de Madame Hava-Favre pour 1887

ensemble

total

1,000. —
38,780. —

1,149. 60

6,559. 15

359. —

65,553. 22

n

ii

ii

n

ii

ii

n

ii

fr.

11

fr.

13,713. 42

9,995. 75

63,450. 39

166,752. 23

12,468. 60

20,618. 14

5,445. 92

65,553. 22

357,997. 67

10,000. -
367,997. 67

3. Construction des ateliers de reparations.

La conduite de la force motrice pour l'exploitation des nouveanx ateliers de reparations a ete

terminee en octobre et le 31 de ce mois pour la premiere fois l'eau a franchi la canalisation d'un

bout ä l'autre. Les experiences de pression ont donne des resultats tout ä fait satisfaisants.

Les terrassements sur le terrain des ateliers ont commence aux premiers jours de mars et les

travaux de fondations des bätiments au milieu du meine mois.

A la fin de l'annee les terrassements bruts avec la rampe d'acces et les voies etaient aclieves

ä l'exception de la remise ä voitures, tous les bätiments etaient construits et converts, et les appentis

garuis de leurs vitrages superieurs.
Dans l'intervalle on avait entrepris des etudes quant au Systeme de moteur ä adopter pour

l'exploitation des ateliers centraux. Apres examen des offres revues ä ce sujet, on se decida pour
l'acquisition ä titre d'essai d'une turbine qui, avec une chute de 230 m. et une consommation de

10 litres d'eau par seconde, doit donner un rendement utile de 70 % representant une force de

215 chevaux. Cette turbine sera livree par la maison Escher, Wyss et Cie- ä Zurich. Suivant les
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resultats que fourniront les essais faits avec ce moteur, on se decidera d'nne maniöre definitive sur
le Systeme ä adopter.

Fin decembre 1887, les depenses eomportaient les chiffres suivants:
1. direction technique fr. 42,785. 27

2. terrassements, plateforme des ateliers et rampe d'acces „ 95,686. 24

3. voie de fer et installations mecaniques „ 67,288. 85

4. bätiments „ 347,809. 58

5. canalisation de la force motrice „ 107,890. 52

6. bornage, clotures „ 283. 15

7. inventaire pour l'outillage des ateliers „ 14,751, 04

total fr. 676,444. 65

4. Execution de la seconde voie sur les lignes de montagne Erstfeld-Goeschenen
et Airolo-Biasca.

Pour l'etablissement de la seconde voie qui, selon le programme, doit commencer sur la section

Airolo-Faido, on a institue ä Faido un bureau special de construction sous la direction d'un in-

specteur. Ce dernier a pour le moment sous ses ordres: un conducteur de travaux, un autre ingenieur,
un surveillant et en cas de besoin et ä titre temporaire, le personnel du bureau central.

Le bureau de Faido est subordonne ä l'lngenieur en cbef pour l'exploitation. II fonctionne

depuis les premiers jours de novembre et a entrepris immediatement les travaux preliminaires (ar-
pentage, nivellement, leve de profils transversaux et confection des plans) pour la sous-section de

Rodi-Fiesso ä Faido, la premiere sur laquelle les travaux doivent etre commences. Vers la fin de

l'annee on a traite avec divers entrepreneurs pour l'execution d'excavations laterales dans les strosses

restes dans les longs tunnels de ce tronqon.
Le bureau central a dresse les plans destines ii etre soumis au Departement federal des chemins

de fer ainsi qu'aux Gouvernements cantonaux et a elabore tous les documents necessaires en vue
des expropriations.

5. Döcompte non liquide.
Le proces engage avec la Societe de construction Fluelen-Goeschenen sur une pretention supple-

mentaire de celle-ci se montant ä environ 3 millions de francs et provenant de la convention du

15 fevrier 1879, n'a malheureusement pas fait de progres sensibles en 1887 de sorte qu'on ne peut
en prdvoir la prochaine solution. Dans le delai stipule du 26 avril, notre Compagnie a transmis

sa duplique au baut Tribunal federal. Fin 1887 la marche du proces n'avait pas depasse la production

des preuves et la determination des questions ä poser aux experts.

TT. Exploitation.
A.. Tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. En 1887 nous avons cu ii examiner la question
de savoir s'il serait opportun pour notre Compagnie d'entrer dans l'Union pour la delivrance de

billets circulaires combines. Nous nous sommes prononces pour l'affirmative, apres avoir conclu

auparavant un arrangement avec la Societe de navigation du lac des Quatre-Cantons, arrangement
qui visait l'usage facultatif, par chemin de fer ou par bateau, des coupons pour les parcours Lucerne-
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