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iuteiAt ä la Caisse d'epargnc et de prets du canton de Lucerne. Le livret est depose aupres de la

Compagnic; le solde en especes de fr. 60. 43 se trouve entre les mains du comptable de l'Asso-
ciation. Dans le courant de l'exercice. l'Association n'a ete tenue ä aucune prestation en matiere
d'indemnite.

TV. Construction.
1. Organisation du service technique.

Direction technique.

Le personnel de la construction place sous les ordres de l'lngenieur en chef pour l'exploi-
tation a ete occupe essentiellement aux travaux ci-apres:

a) copie des plans cadastraux du reseau exploite;
b) elaboration des projets, surveillance et decompte de travaux de parachevement;
c) etudes pour la pose de la seconde voie sur les sections de montagne entre Erstfeld et Biasca;

projets et devis;
d) Projets pour les ateliers centraux de Bellinzone;
e) Projets pour le batiment d'administration ä Lucerne; confection des plans;

f) divers tableaux statistiques sur la construction du Gothard, destines ä figurer dans le rapport
final du Conseil federal suisse aux Etats subventionnants. '

Le nombre des employes qui out participe ä ces travaux n'a pas varie et s'elcvait ä la fin
do l'annce ä 14, dont 4 ingenieurs, 1 geometre, 2 architectes, 5 dessinateurs, 1 surveillant et 1 aide.

Le personnel attache ä Texploitatjon a pris egalement line part active ä tous ces travaux.

2. Parachevement des lignes en exploitation,

a. Expropriations.

II a ete passe 58 contrats d'acquisition ä l'amiable, 3 jugements d'cstimation et 1 arbitrage
sont intervenus; en vertu de res reglements on a paye sur le reseau entier pour 157,193 m2 de

terrains dc tout genre, dont 17,078 m2 dans le canton de Sclnvyz, 101,106 m2 dans celui d'Uri et

39,009 m2 dans celui du Tessin, la sonime totale de fr. 85,591. 08.

La majeure partie de ces acquisitions consistent en forets de protection et terrains de reboise-

mcnt dans les communes de Fluelen, Gurtnellen, Wassen, Airolo et Quinto, et de plus en terrains

pour l'agrandissement des entrepots de Brunnen, etablissement d'une ballastiere ä Baierna, etc.

La sonime ci-dessus comprend en outre des indemnites pour prejudices, les depenses pour le

mesurage et la delimitation de forets de protection, pour l'acbat et le transport de plants de reboi-

sement, payements supplementaires pour terrains oceupes en plus, indemnites pour nouvelles
servitudes de devaloirs, pour la pose et l'entretien d'une eonduite d'eau, pour la captation d'une can

destinee ä nil moulin, augmentation du danger d'inondation, transformation d'obligations en matiere
de construction, etc.

Les depenses totales indiquees ci-dessus se subdivisent connne suit:
1. achat de terrains avec forets de protection et reboisements fr. 22,147. 53

2. versements supplementaires pour terrains occupes en plus (deconiptcj » 6,764. 35 •

3. indemnites en suite de reclamations encore pcndantes et datant de la v

ä reporter fr. 28,911. 88
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report fr. 28,911. 88

construction du chemin de fer (captation d'eau, accroissement du danger d'inon-

dation, etc.) 14,190. 43

4. acquisitions et indemnites pour l'execution des travaux mentionnes dans les

chapitres suivants et notamment sous 1) 2. b 5, c, d (entrepots de Brunnen), d 4 a

et d 4 c „ 42,488. 77

total fr. 85,591. 08

Nous prevoyons en outre l'acquisition de 120,000 m2 de forets de protection du district

d'Uri; les pourparlers ä ce sujet sont sur le point d'etre termines. Sont egalement pendantes les

negotiations concernant les indemnites reclainees pour suppression du devalage des bois, par les

proprietaires de forets sur le versant du Rigi dans la commune de Küssnacht.

Environ 67,000 plants ont ete affectes au reboisement des terrains de protection achetes en 1885.

La revente de terrains a produit fr. 7503. 60, y compris les remboursements eftectues par
certains expropries rentres en possession de terrains dont on n'avait plus l'emploi.

b. Infrastructure de la pleine voie.

Les travaux complementaires et de defense du corps de la voie commences en 1885 (voir 14e

rapport de question pages 18 et 19 nos 10 ä 13) ont entraine les depenses suivantes:

elargissement k titre d'essai du profil reduit des tunnels aux dimensions du

profil ä double voie fr. 22,184. 21

radier execute dans le lit de la Reuss ä Gceschenen pour proteger le pont du

chemin de fer „ 10,983. 61

nouvelle subvention an Consortium qui a entrepris l'endiguement de la Verzasca

pres Gordola .„ 3,122. 15

total fr. 36,289. 97

En fait de nouveaux travaux complementaires et de defense, on a execute

en 1886 avec l'assentiment du Departement federal des cliemins de fer:
1. devaloir an Fischkratenbach pres Immensee

2. devaloir ä l'Eisenkehle pres Silenen

3. nmr de protection au-dessus de la tete nord du grand tunnel, pour prevenir
les chutes de pierres

4. niur de soutenement dans une masse de rocbers qui menacait ruinc,

km. 90 -2
pres Piotta

982 V

5. travaux de defense des rives du Tessin, km. 98 -- pres Rodi' 2« r
6. barrage dans la gorge au-dessus de la ligne, km. 101,700 pres Pardorea
7. contribution aux frais de la regularisation des conditions d'ecoulement des

torrents Riale dei Monti ct Rialc Sobrio, commune de Giornico
8. travaux de protection km. 133 8/9 en dessous de Biasca (versant du Crocettoj
9. travaux de defense des rives du Vedeggio (ligne du Monte-Cenere)

10. exbaussement du mur en aile (cote de la montagne) ä la tete sud du tunnel
de Bissone, pour preserver la ligne contre des glisscments de terrain

total des depenses pour travaux complementaires et de defense du corps de

la voie fr. 63,045. 05

4,729. 25

2,209. 35

2,845. 45

3,768. 10

1,986. 45

2,300. —

3,750. 05

3,568. 13

948. 30
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Relativement aux devaloirs situes dans le perimetre de la ligne, nous devons ajouter que la
revision annoncee du reglement du 11 octobre 1882 sur les devaloirs, est maintenant accomplie; dans

ce reglement on a tenu compte de l'experience acquise dans l'intervalle sur cette matiere si impor-
tante pour la securite de l'exploitation du reseau du Gothard; est encore pendante la question des

indemnites que quelques particuliers et communes reclament on ont annoncees seulement en principe
ä cause des difficultes qu'ils eprouvent ä devaler leurs bois; dans la premiere categorie se trouvent
plusieurs proprietaires de parcelles sur le versant du Rigi; dans la seconde les particuliers et muni-

cipalitcs interessees du district d'Uri. Quant ä la question tout aussi importante des forets de

protection et terrains de reboisement, nous renvoyons ä ce qui a ete dit an cliapitre „Expropriations".

o. Tunnel du St-Gothard.

En 1886 il n'a ete execute dans le grand tunnel aucun travail ä la charge du compte de

construction. Les verifications generales effectuees les 27/30 avril et 27/30 octobre 1886 avec la

cooperation de l'ingenieur federal du contröle, ont donne uu resultat entierement satisfaisant quant

aux conditions dans lesquelles se trouve cette ceuvre grandiose, de sorte que ces verifications n'auront

plus lieu desormais qu'une fois par an.

La question pendante dcpuis le commencement des travaux du tunnel relativement ä l'exe-

cution d'une conduite cl'eau pour le village d'Airolo, ainsi qu'ä l'irrigation artificielle des päturages
situes au-dessus de cette localite et dont les sources servant ä abreuver le betail et ä Lirrigation,
avaient tari par suite du pereenient du tunnel, cette question, disons-nous, est maintenant reglee

par l'achevenient de la grande conduite commencee en 1884; le coüt total de cette conduite est de

fr. 104,611. 80, dont fr. 10,001. 82 pour l'exercice de 1886.

d. Agrandissements de gares et de stations.

(terrassements et ouvrages d'art, voie de fer, bätiments et installations mecaniques).

Les agrandissements mentionnes dans notre dernier rapport ont encore necessite en 1886 les

depenses suivantes:

station d'Arth-Goldau, voie d'evitement fr. 3,439. 16

gare de Brunnen, entrepots 34,608. 33

gare de Bellinzone, voie-impasse 1,350. —

gare de Chiasso, salle d'attente-annexe 16,876. 26

voies 2,400. —

pare ä bestiaux avec etable d'isolation „ 1,084. 40

gare de Locarno, pulsometre _j, 140. 52

total fr. 59,898. 67

en plus: les agrandissements devenus necessaires et executes en 1886:
1. station de Steinen: prolongement de la voie-impasse d'environ 100 metres fr» 1,374. 10

2. station de Schwyz: completement des appareils semaphoriques pour la sürete

de l'entree sur la voie n° IV. „ 1,993. 86

3. station d'Altdorf: agrandissement du logement du chef de gare dans le b:\ti-

ment aux voyageurs par la construction cl'un etage sur l'aile laterale qui

n'avait jusqu'ici qu'un rez-de-chaussee 4,003. 16

ä reporter fr. 67,269. 79
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report fr. 67,269. 79
4. gare d'Erstfeld:

a) construction d'une annexe k la remise sud, contenant quatre nouvelles places

pour les reparations de locomotives; agrandissement de la plateforme des

ateliers; prolongement de la fosse du chariot transbordeur; voies diverses

et latrines pour les ouvriers „ 101,979. 16

b) appareils k cadenas pour les aiguilles d'entree 6,103. 32

c) execution d'une conduite d'eau potable avec conduite de reserve pour le

service de la traction 20,410. 47

5. station de. Wassen: agrandissement de la plateforme pour l'installation d'un

treuil-chariot (disponible) ä pont roidant;

6. gare de Gceschenen :

a) rampe pour le chargement du betail
b) appareil electrique de controle pour le semaphore du tunnel „
c) adaptation d'un rail de sürete ä l'aiguille d'entree au nord pour prevenir

le deplacement premature de l'aiguille par l'appareil central „
7. station d' Airolo: rails de sürete ä 9 aiguilles comme ci-dessus

8. station d' Ambri- Piotta: achevement des extremites de la station „
9. station de Lavorgo: prolongement de la voie-impasse et raccordement de la

voie conduisant aux carrieres de MM. Capre et Ortelli ä Lavorgo
10. gare de Biasea: transformation du faisceau de voies pres de la remise aux

locomotives

11. station d'Osogna: prolongement de la voie-impasse comme voie d'acces aux
carrieres de granit

12. station de Claro: paratonnerres •

13. station de Rivera- Bironico:
a) paratonneres
b) pont-bascule et prolongement de la voie-impasse „

14. gare de Lugano: marquise isolee pour le chargement des marcbandises
15. gare de Chiasso:

a) paratonneres „
b) appareils-signaux pour les manoeuvres

a) magasin avec cave pour la societe de consommation des employes
d) amenagement de bureaux dans la halle de la grande vitesse

e) agrandissement des bureaux italiens de la petite vitesse dans la halle
de la douane au sud

f) maisonnette de garde au passage ä niveau du chemin du cimetiere;
deux barrieres k bascule accouplees pour ce passage

g) water-closet dans le bätiment de service de la Mediterranea: „
16. station de S.Nazzaro: agrandissement du bätiment aux voyageurs; conduite

pour fontaine 6,201. 76

Defense totale pour agrandissements de gares et de stations fr. 331,625. 25

3,190. 20

1,093. 45

2,288. 10

138. 44

1,245. 96

412. 90

OCvf 10

13,986. 82

8,306.

216. 80

198.

5,035. 23

6,525. 93

1,161. 50

2,371. 80

6,457. 38

3,860. 37

14,468. 90

5,941. 25

157. 62

i-
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e. Bätiments de la pleine voie.

Durant l'cxerciec on a surelevc d'nu etage 8 autres maisonnettes simples, parcc que les diffe-

rents locaux de celles-ci (deux chambfes avcc cuisine) ne suffisaient plus aux besoins des gardes

respectifs; ce sont les maisonnettes n° 16 pres Schwyz, n° 21 pres Sisikon, n° 31 entre Altdorf et

Erstfeld, n° 37 pres Silcncn, n° 41 au viadue du Kerstelenbacb, n° 45 pres Gurtnellen, n° 159 pres
S.-Antonino et n° 173 ä la station de Taverne. Oes constructions ont exige une somme de fr. 8371. 60.

f. Telegraphe et signaux.

Durant l'exercice on n'a pose aucun appareil nouveau; les installations de cloches-signaux et

de telephone executees en 1885 out encore neccssite un reliquat de depcnse de fr. 1850. 28

qui figure au compte de construction de 1886.

g. Bornage, clotures, etc.

II a ete fait un nouveau payement de fr. 4,725. 69

ä rentrepreneur pour la plantation de liaies vives et autres ensemencements. Le dernier versenient

aura lieu en 1887, annee dans laquelle expire le delai de garantic de 4 ans.

h. Inventaire pour l'exploitation.

Les acquisitions nouvelles portent sur les objets ci-apres indiques:
1. 4 locomotives serie D, ä 8 rones couplees fr. 236,873. 75

2. 50 wagons en fer nos 4601 ä 4650 pour le transport des eharbons 134,740. 05

3. 10 wagons ä marchandises converts, nos 3521 ä 3531 33,847. 77

4. divers appareils pour locomotives, voitures et wagons, tels que: appareils

fumivores, signaux, porte-filets, etc. 1,766. —

5. machines et outils pour les ateliers de Bellinzone, entre autres une rabo-

teuse ä polir, une presse hydraulique d une force de 30,000 kg., etc. 5,366. 05

6. meubles pour le buffet de Bellinzone par suite de la halte de midi de

l'express, pour la uouvelle Salle d'attente de 1° classe a Chiasso et pour le

bureau des marcliandises de Luino 10,220. 71

7. 10 extincteurs pour les gares de Gocscbenen, Ambri, Claro, Castione, Taverne,

S-Nazzaro, ßanzo et Gordola „ 1,000. —

total des acquisitions pour l'inventaire de l'exploitation fr. 423,814. 33

En recapitulant les depenses detaillees ci-dessus d'apres les rubriques principales, on obtieut

le resultat suivant:

1. Direction technique (en taut que ne figurant pas dans les constructions) fr. 16,646. 07

2. Paracbeveinent des lignes en exploitation:
a) expropriations (pour autant que les acquisitions de terrains ne

sont pas comprises dans les rubriques ci-dessous) 54,643. 44

b) infrastructure de la pleine voie 63,045. 05

c) tunnel du St-Gothard 10,001. 82

ä reporter fr. 144,336. 38
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report fr. 44,336. 38

d) agrandissements de gares et de stations „ 331,625. 25

e) bätiments de la pleine voie 8,371. 60

f) telegraplie et signaux 1,850. 28

g) bornage, clotures, etc. 4,725. 69

h) inventaire pour l'exploitation • „ 423,814. 33

a ajouter: total fi'. 914,723. 53

1. frais judiciaires dans le decompte avee les entrepreneurs des lots

XVIII et XIX „ 1,458. 90

2. pension de Madame Hava (fille de rentrepreneur L. Favre) „ 10,000. —

3. secours ä un ouvrier victime d'un accident pendant des travaux de

construction 200. —

total des depenses brutes fr. 926,382. 43
deduire:

produits de ventes et remboursements dont a ete credite le compte
de construction (voir page 18) 168,537. 68

reste: depenses nettes fr. 757,844. 75

3. Etucles techniques pour l'execution de nouvelles lignes.
En 1885 on avait termine entierement les projet detailles pour les embrancbements de Lueerne-

Immensee et Zug-ArtlnGoldau; l'arrete federal conccrnant l'emploi des capitaux de construction

disponibles ne permettant pas de songer pour le moment ä la construction de ces lignes, on n'a pas
execute d'autres travaux de detail en vue de ces tronQons.

4. Construction des ateliers de reparations.
Comme nous le disions dans notre precedent rapport, l'accpiisition des servitudes pour la

condaite. de la force motrire des nouveaux ateliers centraux s'est beurtec ä des diflicultes considerables

; la Municipality de Bellinzone avant reussi ä lever ces obstacles par voie amiable, les travaux
out pu enfin etre commences en automne 1886; ils se sont done restreints durant l'cxercice aux
fondations de la captation d'eau, ä la fouille d'une partie des canaux devant recevoir les tuyaux de

la eonduite et aux fondations du reservoir principal. On a pu transporter aussi sur la montagne la

majeure partie des tuyaux en fonte destines ä la canalisation.
La mise au concours des travaux pour la construction des ateliers proprement dits, y compris

la plateforme et la rampe d'acces, a ete publice le 29 octobre; elle se limitait aux terrassements
dans leur ensemble (plateforme et rampe d'accfes), ä la canalisation et ä l'execution des ma<jonneries
brutes des bätiments. Le devis des travaux mis au concours comportait une sonime totale de

fr. 708,380. — Dans le delai fixe nous avons reyu 41 soumissions portant soit sur la totalite, soit
sur une partie seulement des travaux. L'oflfre la plus faible representait un rabais de 15 % sur
la sornrne du devis.

En combinant les propositions de divers somnissionnaires ä certaines parties des travaux,
nous sommes arrives ä obtenir un rabais de 20,r, %• L'adjudication s'est faite sur la base de

cette combinaison. Durant l'exercice on a dü se borner ä preparer les diverses conventions ä passer
avec les adjudicataires.
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Les terrassements de la rampc d'acces et de la plateforme, ainsi que la canalisation devront

etre termines en'1887 ; les bätiments devront etre eouverts. L'aclievement et l'amenagement des ateliers

exigeront encore la moitie de l'annee 1888; la mise en exploitation pourra avoir lieu dans le second

semestre de l'annee prochaine.

5. Questions de deconiptes non liquides.
Le proces avec la „Societe de construction Fluelen-Gcesclienen" portant sur certaines pretentions

en sus des stipulations de la convention du 15 fevrier 1879, est entre dans la periode des dernieres
ecritures (duplique!. La replique de l'entreprise demanderesse est datee du 1er novembre 1886; le

dölai pour la remise de la duplique est fixe au 30 avril 1887.

Y. Exploitation.
A. Tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. Dans notre rapport precedent nous avons men-

tionne la suppression de la vente ä Cliiasso des billets circulaires italiens et des billets complementaires
d'aller et retour pour Cliiasso. De longues negociations ont enfin abouti ä la reprise de la
distribution a Cliiasso et ä Luino des liillets circulaires italiens, ainsi que des billets complementaires de

double course crees ä destination de ces deux gares. Simultanement la duree de validite des billets

complementaires d'aller et retour pour Cliiasso et Luino a ete portee de 45 a 60 jours et celle des

billets pour Bellinzone et Lugano de 20 ä 30 jours.
Le remaniement des tarifs voyageurs rendu necessaire par la suppression des surtaxes de la

ligne du Monte-Cenere, est maintenant entierement tennine.

Les negociations entamees avec la Compagnie de navigation du lac des Quatre-Cantons rela-

tivement ä l'utilisation facultative des billets par bateau ou par eliemin de fer, negociations qui

avaient eehoue precedeniment, ont ete reprises en 1886 sur une base quelque pen modifiee et ont

abouti en definitive ä un resultat satisfaisant pour les deux Compagnies contractantes. Toutefois cette

disposition lie s'etend qu'aux billets ordinaires ä taxes normales.

Nous sommes lieureux de pouvoir eonstater que les Chemins meridionaux italiens ayant aussi

appuye la demande des Adininistratioiis non italiennes tendant ä la creation de billets aller et retour

de Paris et Londres ä Milan via Gothard, cette question a egalement requ une solution conforme aux

veeux exprimes par les interesses. A cote de ces billets, on en a etabli encore d'autres de Londres

ä Milan et Turin avec aller par le Mont-Cenis et retour par le St-Gotbard. La distribution de tons

ces billets aller et retour n'a pu cependant conunencer pendant l'exercice 1886.

Outre divers supplements de tarifs dejä existants, sont entres en vigueur les nouveaux tarifs

ci-apres:
1. bareme international G. V. n° 2 pour le transport des voyageurs et de leurs bagages entre

Paris, la Suisse et Pltalie;
2. tarif international pour le transport des voyageurs et des bagages de la Belgique, des

Pays-Bas et de l'Angleterre vers la Suisse via Sterpenicli;
3. tarif pour le transport des voyageurs et des bagages de Londres et des Pays-Bas vers la

Suisse par la route du Rhin;
4. tarif international commun G. V. n° 13 pour le transport des voyageurs et de leurs bagages

entre Londres et certaines localites de l'ltalie en transit par la France et le St-Gothard;
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