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Des pourparlers ont eu lieu durant l'exercice relativement ä l'adjudication des travaux
concernant cette canalisation; ä la suite d'une mise publique au concours pour les fouilles des

fosses destines ä recevoir les tuyaux, l'execution des reservoirs, cheminees d'aerage, prises d'eau,
etc. et d'une mise restreinte au concours des conduites, y compris les appareils mecaniques s'y
rattacliant, l'execution des premiers de ces travaux a ete adjugee ä l'entreprise Demartini, Massari
et Conti ä Lugano et celle des seconds ä la Societe des Usines de L. de Roll ä Gerlafingen.

Pour les travaux des ateliers mfimes, la mise au concours aura lieu aussitöt apres l'approba-
tion des plans par le haut Conseil federal et les travaux commenceront dans le courant de 188G.

La commune de Rellinzone n'a cede ä l'amiable qu'une fraction insignifiante des terrains pour
les ateliers, de sorte qu'il a fallu convoquer une commission föderale d'estimation qui a commence ä

fonctionner le 25aoüt et a traite des lors 51 cas relatifs aux ateliers. Les decisions nous sont par-
venues fin decembre, mais divers proprietaires ayant recount contre ces decisions, les terrains
necessaires pour la construction ne sont pas encore disponibles.

L'acquisition des servitudes pour la canalisation d'eau motrice offre encore plus de difficultes.
Les sentences d'estimation ne nous sont parvenues qu'en avril 1886, de sorte que la mise en ceuvre
des travaux dejä adjuges a subi un facheux retard.

5. Questions de decomptes non liquides.
Dans notre rapport precedent nous avons dej;i reproduit le jugement arbitral rendu dans le

proces intente par l'Entreprise Favre devant le Tribunal federal; ce jugement a re^u son execution

et les montants alloues ä l'Entreprise aux termes du dispositif, lui out ete verses; il ne reste done

plus en instance que le decompte avec les entrepreneurs des lots Y ä IXa, savoir la Societe de

construction Fhielen-Gcesclienen.

Ainsi que nous le disions dans notre dernier rapport, les negotiations engagees avec cette

entreprise en vue d'un arrangement ä l'amiable, n'ont pas abouti; en consequence celle-ci a presente

ses demandes au Tribunal federal en date du lerjuin 1885.

Les pretentions de cette Societe portent sur 612 points differents et s'elevent ä la somme de

fr. 3,000,909. 09.

Pendant que nous preparions notre reponse ä cette action, nous avous reconnu le bien-fonde

d'un montant de fr. 12,600. 50 que nous avons fait verser ä l'entreprise; le Tribunal federal aura ä

prononcer sur le reste des pretentions.
Le dossier tres volumineux de cette action avec les pieces ä l'appui exigeait de notre part

une reponse tout aussi complete dont l'elaboration a deniande un temps assez long; notre reponse

a ete remise au Tribunal federal le 6 mars 1886.

Y. Exploitation.
A. Dispositions de tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. Des le Ier juillet les chemins de fer italiens ont

ete divises en deux reseaux (Mediterranee et Adriatique) et cette mesure a eu pour effet d'intro-
duire diverses modifications, en partie assez importantes, dans les tarifs pour le transport des

voyageurs et des bagages entre l'ltalie d'une part, la Suisse, FAllemagne, la France, etc. d'autre

part. A ce sujet nous mentionnerons ce qui suit : 1° tandis que precedemment les taxes pour
certains services, comme p. ex. les voyages circulates internationaux, etaient calculees sur les
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lignes du Gothard et sur les parcours italiens, de maniere ä permettre au voyageur de prendre ä

son choix la voie de Chiasso on celle de Pino, les Administrations italiennes ont supprime cette
faculte au 1er juillet et cree des billets distincts pour cliacun de ces points-frontiere; 2° les cliemins
de fer de la Haute-Italie faisaient delivrer ä Chiasso des billets circulaires pour voyages enltalie;
il avait ete etabli que la duree de validite des billets d'aller et retour delivres pour Chiasso par les

Compagnies suisses, allemandes, framjaises, etc., serait de 45 jours, pourvu que les porteurs
des dits billets prissent ä cette gare un des billets circulaires en question; les cliemins de fer de

la Mediterranee declarerent qu'ils maintiendraient la vente de ces billets circulaires ä Chiasso et
les feraient distribuer ä Luino egalement, si les chemins de fer situes au nord des Alpes voulaient
creer des billets de correspondance ä destination de Luino, et cela pour les memes relations que

par la voie de Chiasso; un grand nombre de Compagnies ont repousse cette condition, en donnant

pour raison qu'elle ne repond nullement ä un besoin reel, puisque le mouvement des voyageurs de

la voie de Pino est de beaucoup inferieur ä celui de la voie de Chiasso; sur quoi l'Administration
du reseau de la Mediterranee suspendit la distribution des billets circulaires au depart de Chiasso,

mesure qui entraina la suppression simultanee des billets d'aller et retour pour Chiasso; cependant
de nouveaux pourparlers sont engages au sujet de la creation de billets de correspondance pour
Luino et nous croyons pouvoir en attcndre line solution satisfaisante, qui serait tout ä l'avantage
du trafic de la voie du Gothard.

Le traite du 16 juin 1879 entre la Suisse et l'ltalie concernant la construction d'une voie
ferree par le Monte Cenere, stipule comme on salt, que la Compagnie du Gothard est tenue d'abolir
la s'urtaxe pour les voyageurs, autorisee par le traite international du 15 octobre 1879 pour le

transit entre l'Allemagne et l'ltalie, aussitot que le produit brut de la ligne du Monte Cenere aura
depasse, durant deux ans consecutifs, le chiffre de vingt mille francs par an et par kilometre. Une

enquete ordonnee par le Conseil federal ayant demontre que les recettes brutes kilometriques de

la ligne du Monte Cenere out ete en 1883 et 1884 superieures ä la somme ci-dessus, nous avons
resolu d'abolir les surtaxes sur le Monte Cenere pour le transit par le Gothard, ce qui d'autre part
a amene certaines reductions de taxes dans le trafic entre les points-frontieres du nord et du sud,

et quelques autres stations du Gothard. Les modifications necessities par cette mesure dans les prix
des tarifs entre la Suisse, l'Allemagne, etc. d'une part, le Gothard et l'ltalie d'autre part, comme
aussi dans le service interieur du Gothard, ont ete en partie introduces dans le courant de l'exercice,
le reste le sera en 1886.

Quant ä la proposition concernant la prolongation des billets d'aller et retour en service Suisse,

la Conference des Compagnies suisses a cru ne pouvoir y adherer que si les Autorites föderales

faisaient quelques concessions d'autre nature ä titre de compensation des deficits resultant du nouvel

etat de choses. Plus tard eurent lieu avec le Departement federal des chemins de fer des negociations,

au cours desquelles ce dernier se declara dispose ä recommander au Conseil fediral quelques-unes des

concessions desirees par les Compagnies, pourvu que celles-ci se conformassent ä la prescription con-

tenue dans l'arrete federal du 19 decenibre 1884 et portant sur l'extension de la 2e classe d'expe-
ditions partielles. La convention passee entre le Conseil federal et les Compagnies suisses renferme

les dispositions ci-aprös :

1) Les billets d'aller et retour ont la duree de validite suivante :

pour distances de 1 a 100 kilometres effectifs 2 jours

„ „ 101 ä 200 „ „ 3 „
„ 201 ä 300 „ „ 4 „

„ „ „ 301 kilometres effectifs et plus 5 „
4
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2) Les Compagnies suisses ayant adopte le Systeme de reforme aceordent les taxes de la
classe 2 des expeditions partielles aux articles ci-apres : beurre frais; legumes frais; marrons; fro-

mages emballes en cuveaux, flits, etc.; fruits sees; eidrc en füts; raisins frais; vin en füts.

3) En revanche le Conseil federal autorise les Compagnies :

a. ä perecvoir une finance d'enregistrqmont de 10 centimes sur les expeditions de bagages et

de betail;
b. ä fixer, pour le calcul des taxes des expeditions de bagages, le poids minimum ä 20 kilo¬

grammes avec arrondissement de 10 eri 10 kilogrammes.
Toutefois les Compagnies n'ont pas fait usage cle la faculte de baser le calcul des taxes pour

bagages sur un minimum de 20 kg.; au contraire eile ont fixe ce dernier k 10 kg. en raison de la

concurrence des Postes.

A cbtc de divers supplements de tarifs dejä existants, on a cree encore les tarifs suivants:

1) tarif pour le service des voyageurs et des bagages entre l'Alleniagne centrale et la Suisse;

2) reglcment et tarif pour la location de voitures speciales;

3) tarif pour le transport des voyageurs et des bagages entre les cliemins de fer de l'Alsace-
Lorraine et les reseaux suisses;

4) tarif pour le transport des voyageurs et des bagages entre l'Italie et la Suisse;

5) tarif pour le service des voyageurs et des bagages entre la ligne du Bcedeli et d'autres

cliemins suisses;

6) tarif pour le service des voyageurs et des bagages entre la Prusse, la Saxe et la Suisse;

7) tarif pour le transport des voyageurs et des bagages entre les cbemins de fer du Jura-
Berne-Lucerne et de l'Emnientlial d'une part et eelui du Gotkard d'autre part.

Duraut l'cxercice nous avons requ 91 reclamations concernant le service des voyageurs et des

bagages, dont 25 ont ete repoussecs; en revanche nous avons eu k effectuer 54 remboursements au
total de fr. 1186. 50; 13 reclamations etaient encore eu suspens fin 1885 et ont ete reportees ä

l'exercicc suivant.

Service des marchandises. Nous avons designe plus baut les articles reportes dans la
classe 2 des expeditions partielles a la suite de negotiations entre les Compagnies suisses ayant
adopte le Systeme de reforme et le Departement föderal des cliemins de fer; cette declassification

a etc publice dans le tarif exceptionnel n° 9 entre en vigueur le lei'janvier 1886.

Les Compagnies suisses ont discute ä plusieurs reprises les demandes du dit Departement
tendant a l'admission d'autres articles dans le tarif pröeite, ainsi qu'ä la creation de tarifs excep-
tionnels pour le foin, la paille, les ecorces et la tourbe en charges completes; mais ces pourparlers
n'ont abouli encore ii aueun rösultat, quelques Administrations hesitant fortement ä satisfaire aux
demandes de l'Autorite föderale, k cause des grands sacrifices financiers qui en resulteraient.

Le tarif direct des marchandises entre le Gothard d'une part, le Jura-Berne-Lucerne et la ligne
de l'Emmenthal d'autre part, ayant etc mis en vigueur, il ne reste encore ä publier qu'un tarif
analogue avec les cliemins de fer de la Suisse Occidentale, du Simplon, du Bulle-ltomont et du

Regional du Val-dc-Travers, lesquels viennent d'adopter egalement le Systeme de reforme.
En service Interieur du Gothard comnie aussi en service direct entre le Gothard d'une part, le

reste de la Suisse et YAUemagne d'autre part, on a cree les tarifs, supplements, etc. enumeres ci-
dessous :

1) tarif de transit pour le transport de cereales de Mannheim en Suisse;
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2) tarif de transit pour le transport de cer^ales de Ludwigshafen en Suisse;

3) Iersupplement au tarif exceptionnel pour cereales de Chiasso transit et Pino transit en Suisse;
4) IIe supplement au tableau des itineraires pour le trafie des marchandises entre le Gothard

et les chemins de fer suisses;

5) nouvelle edition des prescriptions generates de tarif et de la classification des marchandises
des Compagnies suisses ayant adopte le Systeme de reforme;

(5) tarif exceptionnel avec Ior supplement pour le transport cle pierres, etc. en service interieur
comme en service direct entre le Gothard d'une part, les chemins de fer du Nord-Est, de rUnion-
Suisse et du Tcessthal d'autre part;

7) tarif pour l'accomplissement des formalites en douaue suisse aux gares-frontieres;
8) I01'supplement au tarif des marchandises entre le Gothard d'une part, les chemins dc fer

du Central-Suisse et du Sucl de l'Argovie d'autre part;
9) tarif pour le trafic des marchandises entre le Gothard d'une part, les chemins de fer du

Jura-Berne-Lncerne et de l'Emmenthal d'autre part;
10) reglement et tarif pour l'entrepöt du Gothard ä Brunnen;
11) tarif exceptionnel pour houilles, etc. des charbonnages de la Sarre vers les chemins de

fer du Central-Suisse, du Gothard, etc.;
12) tarif exceptionnel pour houilles, etc. de Mannheim vers les chemins de fer du Central-

Suisse, du Gothard, etc.;
13) tarif exceptionnel pour houilles, etc. de Ludwigshafen vers le Central-Suisse, le Gothard, etc ;

14) tarif exceptionnel pour houilles, etc. de Bale vers le Central-Suisse, le Gothard, etc.;
15) indicateur des distances pour le calcul des taxes des expeditions de marchandises et de

betail en service entre le Gothard d'une part, les chemins de fer de la Suisse Occidentale et du

Simplon d'autre part.
La publication du tarif projete pour le service des marchandises entre l'Allemagne et VItalic

a dü encore etre differee; lorsqu'il fut procede ä un nouveau calcul des taxes dc ce tarif,' on con-
stata que les taxes de soudure pour Chiasso transit et Pino transit, comparees ä Celles de la voie
de Peri, presentaient, notamment pour la zone de rAllemagne du Sud, de telles differences en favour
de cette derniere route, que les Compagnies suisses estinierent opportun de renoncer aux supplements qui
leur avaient ete concedes sur les unites prussiennes pour les distances jusqu'ä 200 kilometres des gares-
frontieres suisses. En meme temps surgissait la question de savoir s'il n'y avait pas lieu egalemcnt
de prendre certaines dispositions pour le trafic entre la Suisse et l'Italie. Tant pour attenuer le

report des taxes des gares-frontieres suisses sur la zone allemande, qu'en raison de la concurrence

assez sensible de l'Arlberg, nous avons declare au Central-Suisse et au Nord-Est que nous etions

disposes ä accorder au trafic italo-suisse et en ce qui concerne les tarifs generaux, les unites adoptees

pour le trafic italo-allemand, c'est-ä-dire les unites prussiennes (au minimum toutefois 3,3 centimes par
tonne et kilometre), comme aussi ä conceder de tres notables reductions de prix sur divers tarifs excep-
tionnels, si les deux Administrations susnommees voulaient egalemcnt accorder certaines reductions pour
leurs gares-frontieres de Bäle, Singen et Romanshorn et assumer les consequences qui en resulteraient

pour d'autres gares. Le Central-Suisse et le Nord-Est repliquerent qu'ils ne pouvaient, pour le tarif
general, accorder les diminutions de taxes que nous clemandions, niais se montrereut disposes ä

conceder des parts reduites dans quelques tarifs exceptionncls et ä preter leur concours au Gothard

sous une- autre forme. A la suite de negotiations repctees, nous crumes devoir adherer aux contrc-
propositions des deux Compagnies, bien qu'elles ne nous satisfissent pas completement.
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Le Central-Suisse, le Nord-Est et le Gothard etaient d'ailleurs unanimes ä reconnaltre que ces

facilites considerables en faveur des trades italo-allemand et italo-suisse ne sauraient etre accordees

qu'ä la condition que les chemins allemands et italiens fissent egalement quelques concessions. Les

Administrations italiennes ont fait droit sur certains points essentiels aux desiderata des Gompagnies

suisses; par contre il n'a pas ete possible d'arriver en 1885 ä une entente avec les reseaux
allemands. Ainsi done la question relative k la reduction des parts suisses en service des marchandises
italo-suisse et italo-allemand ne pent etre regardee comme definitivement liquidee.

Malgre nos efforts repetes et bien que les taxes pour cereales aient subi une nouvelle et sensible

reduction sur les parcours Mannheim-ßäle et Anvers-Bäle, il n'a pas ete possible non plus d'obtenir
des chemins italiens une reduction des taxes des cereales en provenance de Genes et de Venise.
Nous nous sommes done adresses au Gouvernement italien en lui envoyant un expose circonstancie
de l'etat de choses et en le priant de bien vouloir provoquer l'abaissement notable des taxes
italiennes sur cet article. Notre requete n'a pas encore regu de reponse definitive.

En service italo-suisse, on a publie les tarifs, etc. ci-apres :

1) tarif exceptionnel pour la lie de vin;
2) appendice aux fascicules I, II, II a, III et III a;

8) prescriptions concernant l'admission des wagons-eiternes, wagons pour le transport des

chaudieres, etc.;
4) tarif exceptionnel pour le coton.

En trafic italo-allemand ont ete mis en vigueur le IIIe supplement k la Ie partie et le

II6 supplement aux parties III et IV.
Dans le service des marchandises entre la Belgique et l'ltalie on a cree un tarif de reexpe-

dition ä destination de Chiasso transit et Pino transit; ce tarif contient, outre les taxes pour
certains objets specifies, les prix de transport pour marchandises de toute nature (groupages).

En service des marchandises entre les Pays-Bas et l'ltalie ont ete publies quelques tarifs

exceptionnels pour differents articles.
Pendant l'exerqice 1885 nous avons regu 1932 demandes de detaxe qui ajoutees aux 251 qui

etaient encore en suspens au'1er janvier 1885, forment un total de 2183 dont 1872 ont ete liquidees
et 311 reportees k l'annee. 1886.

B. Hor&ires et circulation des trains.
L'horaire du 15 octobre 1884 a ete conserve avec quelques modifications peu importautes tant

pour le service d'ete entre en vigueur le Ier juin que pour la periode d'hiver 1885/1886 qui a

commence au 15 octobre.

Durant l'ete les express de jour 3 et 10 s'arretaient ä Brunnen, mais sans faire halte ä Schwyz.
En hiver l'arret ä Brunnen du train 10 a ete conserve, mais ces deux trains faisaient halte ä

Schwyz; Brunnen ne sera desservi de nouveau par le train 3 qu'ä partir du lor mai 1886.

Des le debut du service d'ete on a supprime l'arret des express de nuit 2 et 11 aux gares
de Giubiasco et de Taverne et cette suppression a ete etendue egalement ä la periode hivernale.

En ete les trains 11 et 2 ont fait halte pour la premiere fois aussi ä Arth-Goldau, d'oii la

compagnie de l'Arth-B,igi mettait en marche chaque dimanche de la saison d'ete un train special
en correspondance k notre express 11; ce train special transportait ä Rigi-Kulm les voyageurs
desireux d'(admirer le lever du soleil,



La circulation des voitures directes mentionnees dans noire dernier rapport, a subi une lagere

modification en ce sens que des le Ier juin la voiture Lucerne-Luino et vice versa a ete remplacee

par une autre Bale Luino et vice versa.
De plus, dans l'intervalle du lor juin au 15 octobre la circulation de la voiture directe Zurich-

Milan et vice versa dans les express de nuit a ete etendue au parcours Romansliorn-Milan; en hiver

cependant la marche.de cette voiture a ete limitee de nouveau au trajet Zurich-Milan.

La marche des wagons-lits n'a pas eprouve de changement.

C. Ftecettes et statistique du traflc.
1884 1885 Compare ä 1884

(266 kilometres) A. Becettes sur transports par (266 kilometres) plus | moins

Fr. C. Pour cent chemin de fer: Fr. C. Pour cont Fr. c. Fr. c.

3,331,951 09 34,41 31,61 I. Voyageurs 3,607,437 12 35,45 34,25 275,486 03

II. Bagages, animaux, marcban-
dises (frais accessoires com-

pris):

319,879 64 3,62 3,32 a) bagages 389,732 91 3,83 3,70 39,853 27

171,677 86 1,77 1,63 b) animaux 174,679 02 1,72 1,66 3,001 16

c) marchandises de toute

5,828,811 08 60,20 55.23 nature 6,002,556 01 59,00 57,00 173,744 93

9,682,319 67 100,oo Ensemble 10,174,405 06 100,oo 492,085 39

858,938 50 8,15 B. Becettes diverses 357,475 11 3,39 501,463 39

10,541,258 17 100,oo fötal des Becettes 10,531,880 17 100,oo 9,378 —

1. 1

Ainsi qu'il ressort du tableau ci-dessus, les recettes sur transports par chemin de fer presentent

pour 1885 et comparativement ä l'exercice precedent une plus-value de fr. 492,085. 39 ou de 5,„8 % 5

en revanche clles sont inferieures de fr. 275,871. 70 ä Celles de 1883.

La cause qui a empeche les resultats de' l'exercice 1885 d'etre plus favorables, peut etre re-
cherchee dans l'influenee nuisible de l'epidemie de cholera qui eclata en 1884, influence qui s'est

exercee encore durant les premiers mois de 1885 sur le mouvement des etrangers vers les stations
hivernales de l'ltalie.

La proportion entre les recettes du transport des voyageurs et les recettes de celui des mar-
cbandises ne. s'est modifiee que d'une maniere insignifiante en favour des premieres.

Les recettes totales sur transports par chemin de fer s'elevent:
1884 1885

par kilometre de ligne ä fr. 36,399. 70 fr. 38,249. 64

„ „ „ train „ „ 6. 28 „ 6. 16

„ jöur „ „ 26,454. 42 „ 27,875. 08
Si 1'on • considere les recettes mensuelles, on voit que le mois de janvier a de nouveau la

plus faible et le mois"de septembre la plus forte; la premiere se monte ä fr. 672,762. 52 et la se-
conde ä fr. 1,011,960. 99.

Conformement ä l'usage adopte, les resultats de la statistique du trafic et des recettes sont
recapitules dans liuit tableaux annexes au rapport,
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Relativement au service des voyageurs, le chiffre de ces derniers ramene ä la longueur totale
des lignes est monte de 165,694 qu'il dtait en 1884, ä 169,540, soit done une augmentation de

3846 2,m %.
La 1° et la II0 classe ont ete notablement plus utilisees qu'en 1884. Le nombre des voyageurs

transportes est de:
1884 1885

en Ie classe 55,643 soit 5,»g°/0 69,135 soit 7,03%

„ IP „ 240,861 „ 25,8.% 276,517 „ 28,.2%

„ IIP „ 636,975 „ 68,23% 637,734 „ 64,85%
Les kilometres de voyageurs se subdivisent comme suit:

1884 1885

en I0 classe 5,357,184 soit 12,u% 6,670,413 soit 14,79%

„ IP „ 15,315,362 „ 34,75 % 18,203,220 „ 40,36 %

„ IIP „ 23,402,069 „ 53,10% 20,224,024 „ 44,85 %
Chaque voyageur a parcouru en moyenne:

1884 1885

en P classe 96,28 kilometres 96,<.8 kilometres

„ II6 „ 63 ,58 „ 65 ,83

„ IIP „ 36,74 „ 31,71

Le cliiffre moyen des voyageurs: 1884 1885

par kilometre de train de voyageurs, est de 42,87 42,09

„ „ d'essieu de voiture „ 4,so 4,07

Les recettes surle transport des voyageurs sunt montees de fr 3,331,951. 09 ä fr. 3,607,437. 12

et par kilometre: de fr. 12,526. 13 ä fr. 13,561. 79, soit une augmentation de 8,27%-
Les recettes se decomposent comme suit:

1884 1885

I6 classe fr. 732,828.20 soit 21,99% fr. 904,603.10 soit 25,os %
II6 „ „ 1,347,454.15 „ 40,44% „ 1,611,708.26 „ 44,68%
IIP „ „ 1,251,668.74 „ 37,57 % „ 1,091,125.76 „ 30,24%

Chaque voyageur a paye une taxe moyenne:
1884 1885

en P classe fr. 13. 17 fr. 13. 08

„ II6 „ „ 5.59 „ 5. 83

„IIP „ „ 1.96 „ 1.71
La recette par voyageur et kilometre se monte:

en 1884 ä 7,56 centimes

„ 1885 ä 8,00 „
La plus-value de fr. 39,853. 27 sur le transport des bagages est line consequence naturelle de

Faugmentation du nombre des voyageurs. Les chififres rnoyens se rapproehent tres sensiblement de

ceux de 1884.

Le transport du betail a donne ä pen pres le meine resultat qu'en 1884. La plus-value de

fr. 3,001. 16 provient de transports de la classe II du tarif.
Le transport des marchandises ramene ä la ligne entiere s'est accru de 295,187 a 327,417

tonnes, soit done de 32,230 tonnes ou 10,92 %•



L'augmentation est due en majeure partie aux cereales et aux cliarbons. Sur les vins par
contre il faut enregistrer une diminution qui provient, croyons-nous, de ce que l'ltalie n'a donne

en 1884 qu'une recolte moyenne.
Au point de vue du poids, les denrees et objets mobiliers occupent le premier rang avec 28,86 %.

viennent ensuite les combustibles pour 21,67 % et les prodnits metallurgiques avec 19,17%.
Le trafic des trois categories principales de marchandises se repartit de la maniere suivante:

1884 1885

grande vitesse 5,26 °/o 4,o3 %
expeditions partielles 9,3g % 8,17 %
wagons complets 85,38 % 87,20 %

En 1885 cbaque tonne a parcouru en moyenne 160,91 kilometres (156,0o en 1884).
Le trafic principal se subdivise quant au poids comme ci-dessous:

1884 1885

48,403 tonnes

115,666

218,805

38,329

de la Suisse vers l'ltalie 42,792 tonnes
de l'ltalie vers la Suisse (y compris -les cereales re-

expediees au depart de Brunnen) 96,564 „
de l'Allemagne, la Hollande et la Belgique vers l'ltalie 212,989 „
de l'ltalie vers l'Allemagne, la Hollande, la Belgique

et l'Angleterre 39,326 „
Les recettes sur le tratic des marchandises sont montees de fr. 5,828,811. 08 ä fr. 6,002,556. Ol

soit par kilometre de fr. 21,912. 82 k fr. 22,566. 00 011 de 2,98 %
En revanche la recette par tonne et kilometre est tombee de 7,42 centimes k 6,89 centimes.

Pour les autres details concernant les resultats de l'exploitation, nous renvoyons aux tableaux

statistiques nos 1 k 8 annexes au present rapport.
Les recettes diverses presentent coinparativement ä l'exercice precedent une reduction de

fr. 501,463. 39 qui cependant ne provient pas d'une diminution de recettes, mais seulement du fait

que le produit des capitaux disponibles qui, dans le compte de 1884, etait porte sous la rubrique
des recettes diverses, doit ä partir de 1885, figurer aux recettes du compte de profits et pertes,
conformemeut au reglement federal sur la presentation et la forme des comptes et bilans des Com-

pagnies de chemins de fer. On trouvera plus loin (pag. 41 et 42) d'autres donnees k cet egqrd.

D. JDepenses et statistique de l'exploitation.

1884
Longueur exploitee: 266 Kilometres

Fr. c. °/o

371,754 08 7,6G I.

964,114 42 19,86 II.
III.

1,050,820 66 21,64

1,635,255 68 33,69 IV.
833,000 19 17,15 V.

4,854,945 03 100,00

Defenses.

administration generale
surveillance et entretien de la ligne
service des stations, des expeditions
et du mouvement
service de la traction
depenses diverses

1SS5
Longueur exploitee: 266 Kilometres

Fr. c. °/o

381,951 61 7,55

1,143,189 62 22,59

1,098,929 60 21,72

1,565,739 08 *«05cTCO

870,411 75 17,20

5,060,221 66 100,00



Le montant total des depenses dff l'exercice 1885 presente comparativement ä 1884 une
augmentation de fr. 205,276. 63.

1884 1885

La depense s'eleve par kilometre de ligne ä fr. 18,251. 67 fr. 19,023,38

r r r tiain 3,1486 „ 3,0626

„ „ „ parcours utile ....„„ 2,7092 „ 2,6650

„ „ d'essieu de voitures et wagons „ „ 0,0996 „ Opooo

„ „ „ tonne-kilometre (poids brut) „ „ 0,oi76 „ 0,oi76

en pour cent des recettes d'exploitation ä 46,06 48,05

„ „ „ „ „ sur transports „ 50,14 49,73

L'augmentation de depense se repartit sur toutes les rubriques ci-dessus du compte d'exploitation
sauf celle „service de la traction" qui comporte une diminution. Nous donnous plus bas quelques
indications de detail relatives ä ce compte.

ad I. Administration generale.
Cette rubrique accuse relativement ä 1884 un surcroit de depenses de fr. 10,197. 53, du en

majeure partie aux seances plus nombreuses du Conseil d'administration ainsi qu'aux vacations de

commissions pour le trafic italo-allemand. Sur les „depenses diverses" (fournitures de bureau,

imprimes, insertions, eclairage, cbauffage et nettoyage des locaux de service), on a realise une

economie de fr. 7,436. 64.

ad II. Surveillance et entretien.

reorganisation de cette branclie de service est restee la memo; les instructions et reglements
en vigueur pour ce service n'ont pas subi de cbangements notables. Desireux d'augmenter encore
la securite de l'exploitation, nous avons etabli les prescriptions ci-apres: 1. En vtie d'assurer l'oh-
servation stricte des prescriptions edictees pour la securite de l'exploitation, les ingenieurs de la
voie et les inspecteurs de l'exploitation, de concert avec l'inspecteur des telegraphes, soumettront

cbaque station de leur ressort ä une revision exaete et cela au moins une fois par trimestre; ils
devront se convaincre tout d'abord que les aiguilles, cadenas d'aiguilles, appareils centraux d'enclan-

chement, semaphores d'entree et de traversee, les signaux avances, clocbes-signaux, appareils de

contact et autres appareils installes pour la securite du service, se trouvent en parfait etat et

fonetionnent regulierement. En second lieu ils veilleront strictement ä ce que les employes et agents

comprennent bien les prescriptions qu'ils out ä observer, qu'ils en connaissent le but et soient
familiarises avec la maniere de les appliquer. Les agents qui ne rempliraient pas ces conditions, devront

etre instruits en consequence; quant ä ceux qui ne possederaient pas la prudence et le savoir-faire

necessaires, il y aura lieu d'en proposer la revocation ou la permutation dans une branche de

service plus en rapport avec leurs aptitudes. Les resultats de ces revisions devront etre consignes

dans des proces-verbaux qui seront transmis aux deux cliefs de division, l'lngenieur en chef et

l'inspecteur principal de l'exploitation; dans le cas oil les proces-verbaux renfermeraient des

observations relatives ä la traction, ces fonctionnaires pourvoieront a ce qu'il en soit donne connaissance

au chef du service de la traction egalement. Ensuite les chefs de division remettront ces proces-
verbaux ä la Direction avec leurs remarques et propositions. 2. En outre l'lngenieur en chef

accompagne de l'inspecteur principal de l'exploitation procedera dans le meme hut et chaque mois

ä la revision d'une ou deux stations au moins, et chaque revision fera l'objet d'un rapport ä la Direction.
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Les defenses -pour le personnel semblent de fr. 39,444. 43 superieures ä Celles de 1884; la
majeure partie de cet excedent concerne les rubriques 1: ingenieur en chef et son personnel de bureau
(fr. 13,362. 08) et 4: gardes-voie et gardes-barrieres (fr. 23,963. 83 uniformes compris); la premiere
de ces sommes provient de ce qu'on avait, sur les depenses de 1884, porte au compte de construction
une quote de fr. 14,936. 96, le personnel du bureau central ayant eu tres frequemment ä s'occuper
de la liquidation de questions de construction encore pendantes et de l'execution de travaux relatifs
egalement ä la construction. Toutefois le Departement des chemins de fer s'opposa ä ce transfert,
en consequence de quoi il fallut sortir du compte de construction une somme equivalente. En 1885

ce report n'a pas ete effectue, bien que les circonstances fussent entierement analogues (voir pages 16 et

17 participation du personnel technique aux travaux de construction); en realite done les depenses
de 1885 sont les memes que dans l'exercice precedent.

L'excedent de depenses pour les traitements des gardes-voie et gardes-barrieres s'explique par
le fait que conformcment au reglement federal sur la forme des comptes et bilans des compagnies
de chemins de fer, les logements de service des gardes (maisons de gardes) figurant aux recettes,
chap. B. 1. c (loyers et affermages, locations diverses) ont dü par contre ctre portes aux depenses

comme constituant une partie du traitement. C'est pour cette raison que le chiffre des depenses de

la rubrique chap. II. A. 4 semble de fr. 17,370 plus elevee, somme qui d'ailleurs se retrouve aux
recettes chap. B. I.e. Une augmentation reelle des depenses (fr. 7,965. 90) comparativement ä 1884,

a ete occasionnee par le fait qu'en 1885 expirait le delai fixe pour le port des capotes du personnel
en fonctions depuis l'ouverture de la ligne, auquel par consequent il a fallu delivrer des capotes neuves.

Les autres rubriques (2, 3 et 5) des depenses pour le personnel ne different que d'une maniere

insignifiante de celles de l'annee precedente.

L'entretien de la ligne et de ses dependances, y compris le ballastage (infrastructure) a exige
durant l'exercice une depense de Ir. 244,971. 14 au lieu de fr. 209,475.34 en 1884. L'augmentation
(fr. 35,495. 80) est due exclusivement aux travaux de ballastage, comme il ressort du reste du

releve ci-apres:
1884 1SSS

a. entretien de la ligne et ses dependances, ballastage non

compris fr. 166,995. 23 fr. 165,038. 24

I), entretien ordinaire du ballast (empierrement) „ 42,480. 11 „ 51,365. 69

c. renouvellement complet du ballast ä partir de la station

d'Osogna (kilom. 138,273) jusqu'au kilom. 141,428 „ — — „ 28,567. 21

total fr. 209,475. 34 fr. 244,971. 14

Ainsi done, tandis que l'entretien de la ligne et dependances presente une depense en moins

de fr. 1,956. 99, l'entretien courant du ballast (sous b) a entralne une augmentation de depense de

fr. 8,885. 58. A cote d'autres sections ayant occasionne des excedents de depenses moins importants,
le tunnel du Gothard participe ä ces derniers pour fr. 6,391. 37 (fr. 12,083. 23 en 1885 et fr. 5,691. 86

en 1884) attendu que le ballast s'etant altere sur une longueur assez grande, il a fallu le remplacer
completement. L'excedent de depense ad c sera traite dans un chapitre suivant.

En fait de travaux importants executes durant l'exercice pour l'entretien de la ligne et de ses

dependances, nous avons ä signaler: continuation de la verification, reparation et nouveau peinturage
des ponts en fer (fr. 10,694. 48); reprise en sous-ceuvre du mur de la rive droite de la Gotthardreuss
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menace par les erosions (fr. 14,608. 48); construction de perres au grand pont de Cadenazzo, pour
defendrc la ligne contre les eaux du Tessin (fr. 10,367. 56); reparation et paraclievement des travaux
de defense du Yedeggio (ligne du Monte-Cenere) detruits par une crue (fr. 4,507. 09).

On a continue le deblayage et la consolidation des parois roclieuses et coteaux d'eboulement

menagant la ligne.
Les verifications periodiques du tunnel du Gothard et des autres tunnels ont eu lieu en partie

avee le concours de l'lngenieur federal du contröle et ont donne des resultats entierement satisfaisants.

L'entretien de la voie de fer (superstructure), c'est-ä-dire l'entretien et le dressement des voies,
l'entretien des installations mecaniques dans les stations (aiguilles et croisements, appareils centraux
dc declanchement, plaques tournantes, chariots transbordeurs, etc.), a exige en 1885 une somme de

fr. 319,121. 95, ce qui represente relativement ä 1884 (fr. 244,648. 05), une augmentation de depense
de fr. 74,473. 90. Cet exeedent ressort clairement de la coinparaison ci-apres des depenses pour les

deux exercices:
1884 1885 difference

fr. 47,244. 14

182,032. 78

15,371. 13

fr. 53,258. 79

„ 132,834. 20

„ 42,896. 40

„ 90,132. 56

plus fr.

moins „
plus „
plus „

6,014. 65

49,198. 58

27,525. 27

90,132. 56

fr. 244,648. 05 fr. 319,121. 95 plus fr. 74,473. 90

a. valeur du materiel de superstructure
acquis pour l'entretien courant des voies

h. dressement des voies

c. entretien des installations mecaniques
d. refections extraordinaires

total
ad a. Les achats de materiel pour la voie de fer ont depasse de fr. 6,014. 65 ceux de l'exercice

precedent, par suite de l'augmentation du nombre des pieces endommagees qu'il a fallu changer.
En 1885 en a remplace: 4093 traverses (1884: 3934), 189 traverses d'aiguilles (1884: 173) et

2659,73 de rails (1884: 2010,5 m); les traverses remplacees se decomposent comme suit: 2547

traverses en sapin de la section Immensee-Erstfeld, 204 traverses en ebene placees en 1881 dans le

tunnel du Gothard et 1233 traverses de l'annee 1874 sur les lignes tessinoises de plaine; le reste,
soit 109 traverses, se repartit sur les autres sections. Quant aux 2659,73 de rails, la refection

a porte sur 2283,35 de rails en fer des lignes tessinoises de plaine (poses fin 1874). Sur la section

Immensee-Erstfeld la destruction relativement rapide des traverses en sapin est due notamment au

peu de resistance qu'elles offrent a la deformation de l'ecartement; e'est pour cette raison que depuis
l'ouverture dc la ligne principale (juin 1882), on a dejä dü changer 7190 traverses de sapin, soit
le 14,4 % de leur total; le materiel hors d'usage est toujours remplace par des traverses en ebene

impregnees.
Durant l'annee 1885 il s'est produit 29 ruptures de rails sur la ligne entiere (38 en 1883 et

17 en 1884), dont 11 sont dues it des causes exterieures (chutes de pierres, deraillements, etc.) et
18 ii des defauts de fabrication; parmi ces 18 rails il s'en trpuve 16 pour lesquels le delai de

garantie n'etait pas expire et 2 pour lesquels il l'etait dejä. De plus nous avons reclame des usines

respectives le remplacement de 12 autres rails dont le delai de garantie n'etait pas ecoule et qu'il
a fallu ecarter par suite d'exfoliation et fendillement du metal.

ad b. La depense pour dressement (relevage) des voies presente en regard de 1884 une

diminution de 27 °/0 provenant de l'accroissement constant de la solidite du corps de la voie. En

1885 ces travaux ont ete adjuges ä forfait sur trois tronijons d'une longueur totale de 86 kilometres

(74 kil. en 1884); ce Systeme a donnd partout de bons resultats.
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ad c. L'entretien des installations mecaniques a entraine, comparativement ä l'exercice precedent,

une augmentation considerable de depenses due ä ce que la revision complete des installations de

gares a fait decouvrir un grand nombre de defectuosites; la plus grande fraction de l'excedent porte
sur les aiguilles dont une partie a ete enticrement reparee et reconstruite; ces travaux ont ete

executes tant par les ateliers centraux de Bellinzone que par le depot d'Erstfeld. Durant l'exercice

on a fait totalement disparaitre ces defectuosites, de sorte qu'en 1886 l'entretien des installations

mecaniques restera dans les limites normales.

ad d. Le fait que la superstructure des sections des anciennes lignes tessinoises de plaine
desservant le trafic principal, s'altere de plus en plus et necessite des refections d'annee en annee

plus considerables (la voie posee depuis 1874 se compose en majeure partie de rails en fer et de

traverses en sapin kyanisees) et qu'il faut en outre se procurer du vieux materiel encore utilisable

pour les voies des ateliers centraux, nous a conduits ä renouveler totalement la superstructure de

ces sections. En consequence on a commence cette refection en 1885 sur une longueur de 3,155 kilom.,
c'est-ä-dire de la station d'Osogna en descendant jusqu'au kilom. 141,«8. La refection se fait an

moyen de rails en acier profil II et de traverses metalliques du poids de 54,5 kg. avec attaches

boulonnees d'apres le Systeme des chemins de fer rhenans. La substitution de traverses metalliques a

necessite aussi le remplacement du ballast fortement altere par un long usage, circonstance qui explique
le surplus de depense de fr. 28,567. 21 mentionne plus haut (entretien de l'infrastructurc).

Les depenses pour la refection de ces 3,155 km. au moyen de rails d'acier et de traverses

metalliques, s'elevent d'apres la comparaison etablie ci-dessus ä fr. 90,132. 56 qui se decomposcnt

comme suit: tout par mfetre de voie

traverses fr. 33,230. — fr. 10. 53

rails 41,035. 93 „ 13. 01

attaches 8,713. 22 „ 2. 76

enlevement du vieux material et pose du nouveau,
empilage du vieux materiel aux places de depöt n 7,153. 41

77
2. 27

fr. 90,132. 56 fr. 28. 57
Si l'on ajoute encore la depense pour renouvellement

complet du ballast (empierrement) 77 28,567. 21
77

9. 05

on obtient: depense totale pour refection de la
superstructure, ballastage compris fr. 118,699. 77 fr. 37. 62

Aux termes de l'art. 18 des Statuts de la Compagnie, le fonds de renouvellement pourvoit aux
frais d'entretien de la superstructure pour le montant du coüt du materiel; ce montant s'eleve en
1885 ä fr. 136,660. 76, dont fr. 54,767. 85 pour l'entretien ordinaire et fr. 81,892. 91 pour refection
de la section d'Osogna au km. 141,428- D'autre part ledit fonds est credite de la valour du vieux
materiel retire de la ligne, savoir de fr. 45,788. 17. Ainsi que nous l'avons dit dejä, il se trouvc
parmi ce dernier du materiel encore utilisable pour les voies des ateliers centraux; la valeur en

est de fr. 24,759. 55.

L'entretien des bätiments a coüte en 1885 fr. 65,727. 74, soit fr. 15,450. 66 de plus que l'annee
precedente (fr. 50,277. 08). Cet excedent a etc cause par les reparations des bätiments des lignes
tessinoises de plaine et par l'augmentation du nombre des bätiments en suite d'agrandissements et

de constructions nouvelles,
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En fait de travaux de quelque importance nous avons ä citer: pose de pare-ä-neige sur les

toits des gares et stations; transformations dans les bätiments de service de Gceschenen et d'Airolo
en vue d'une meilleure distribution des locaux et logements de service; conduite d'eau pour la
maison de garde n° 95 ä la tete du tunnel du Prato; ameliorations dans la canalisation du bätiment

aux voyageurs de Bellinzone; conduite d'eau potable pour la station d'Osogna; nouvel enduit des

bätiments aux voyageurs de Melide, Maroggia, Capolago, Mendrisio et Balerna; construction dans

les ateliers de Bellinzone d'un hangar pour les reparations d'aiguilles, etc.

Dans la nuit du 24 au 25 decembre, un incendie a dctruit completement la remise de locomotives
construite ä Biasca en 1881/82; ce bätiment devra ctre entierement rebäti; ainsi qu'il est dit ä

un autre chapitre de ce rapport, les compagnies d'assurances ont couvert le montant des dommages.

L'entretien du telegraphe, des signaux et clotures a exige fr. 57,637. 89, soit fr. 15,858. 99 de

plus qu'en 1884 (fr. 41,778. 90).
Cette augmentation provient surtout de l'execution de clötures en dalles de pierre et en bois

sur les sections des lignes tessinoises de plaine; ces travaux ont entraine line depense de fr. 17,768. 17

superieure de fr. 8,400 environ ä celle de 1884 pour des travaux analogues; line autre partie de

l'excedent de depense concerne l'entretien des clotures en bois des autres lignes du reseau (fr. 4500

environ) et le loyer du cäble (fr. 885. 24).
Quant au telegraphe et aux signaux, nous ferons remarquer ce qui suit:

Lignes: la longueur du cäble a ete augmentee de 720 m. et le reseau des tils pour signaux
de 24,2 kilometres. L'etat des lignes de telegraphe et de signaux fin 1885 se presente comme
ci-dessous:

Ligne aerienne Cable souterrain

Longueur Longueur
de la ligne des fils de la ligne des fils

m. m. m. m.

1. Fils de la Compagnie sur la ligne commune ä

l'Etat et au chemin de fer 221,580 638,970 30,500 80,500

2. Ligne de la Compagnie 26,540 743,280 22,650 31,280

248,120 712,250 53,150 111,780

Le loyer pour le cäble s'eleve maintenant ä fr, 8,078. 27 par an.

Cloches-signaux. Ces appareils ont ete etendus aux sections Goldau-Brunnen et Castione-

Bellinzone d'apres le Systeme adopte jusqu'ici; ä la fin de l'annee fonctionnaient 170 sonneries

reparties sur une longueur de 172 kilometres.
Ces appareils dont l'avantage est de pouvoir donner des signaux de la ligne meine, a fait ses

preuves dans 7 cas d'interruption de service; les gardes-voie ont donne 5 fois le signal de detresse

„arret de tous les trains" et une fois le signal „machine de secours est demandee".

Le controle de la vitesse des trains au moyen d'enregistreurs electriques et de pedales a accuse
63 transgressions de la vitesse maximum permise, savoir 27 pour express, 11 pour trains mixtes

et 25 pour trains de marchandises.



— 37 -
Le telegraphe comporte la meme nombre d'appareils qu'en 1884.

Dnrant l'exercice le telephone a ete installer ä Erstfeld entre les diverses divisions de service,
ainsi qu'ä Rivera et ä Giubiasco en communication avec la maison de garde n° 163; nombre des

stations telephoniques ä la tin de l'annee: 24 y compris le batiment d'administration de Lucerne.
Le nombre des disques eledriques a ete porte de 9 ä 10; le nouveau disque sert de signal

avancc au sud de Brunnen.
En ce qui concerne les disques mecaniques, on en a place un ä environ 600 m. an sud du

disque electrique de la gare de Bellinzone, pour pouvoir bloquer les trains qui se suivent ä courts

intervalles sur le trongon Bellinzone-Giubiasco.

Le dehlai des neiges et de la glace a occasionne en 1885 line depense de fr. 15,037. 99 au lieu
de fr. 16,198. 03 en 1884; la diminution est done de fr. 1,160. 04. Par kilometre de ligue ä ciel

ouvert (tunnels exceptes), les frais ont ete de fr. 73. —, en 1884 fr. 79. —. Oes frais se repartissent
comme suit sur les divers trongons:

Du 1°r janvier

au 31 ddeembre

Au nord du Gothard
6:"> kilorn. de ligne ä ciel

ouvert.

Au sud du Gothard
jusiiu'ä Giubiasco incl.

60 kilom. de ligne ä ciel
ouvert.

Monte-Cenere j

avec les autres sections
81 kilom. de ligne ä ciel

ouvert.

Montant par kilom. Montant par kilom. Montant par kilom.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1885 6,261 96 7,939 132 837.99 10.—

1884 8,565 131 7,105 118 528.03 6.50

| 1883 14,650 225 10,210 170 845.12 10.50

Durant l'exercice il n'y a pas eil d'interrnption de la ligne par suite de fortes chutes de neige

ou d'avalancbes.
Nous donnons ä la page 38 la recapitulation des journees de travail affectees pendant l'exercice

au service de surveillance et d'entretien, en sus des prestations du personnel regulier.

Les depenses diverses pour le service de surveillance et d'entretien se sont elevees dans l'exercice
1885 ä fr. 43,684. 72, en diminution de fr. 488. 95 sur Celles de 1884 (fr, 44,173. 67). Sous cette

rubrique rentrent, d'apres le formulaire de compte, les depenses pour fournitures de bureau, chautfage
et eclairage des locaux de service, completement et entretien de l'inventaire, eclairage de la voie

et des tunnels, indemnites pour usage temporaire de terrains et dommages aux cultures et enfin

pour divers. La depense principale de cette rubrique porte sur completement et entretien de

l'inventaire; eile est de fr. 20,829. 89 au lieu de fr. 21,693. 72 en 1884.
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Remplacements Travaux d'entretien
TotalService

des
stations

Service
do

la voie Infrastructure Superstructure
Bätiments

Tele-
graphe et

signaux

Deblaides
neiges et
de la glace

1 Janvier
Fevrier
Mars
Avril '

Mai
Juin
Juillet.
Aofit
Septembre
Octobre
Novembre
Decembre

Total

1885

158

164

168
111

125

102

148

126

153
225

235

169

1884

160

152

183
165

181

102

186

145

166

232

162

153

1885

673

689
644

592
586

573
497
577

547

495
500
408

1881

573
464
614
685

624
686
581

605
544
597
602
543

1885

885
1391

2822
2914
3112

1987

3099
2938
3041

2777

2484
1943

1881

3742

3063
3186

2939
2296
1437

2108
1870

1472

2633
2036

1257

1885

713

698
2062
1795

2452

3612
3204
2787
2147
2628
2466
1813

1881

3194
3241

3628
2812
2790
2832

2969
2508
2380
2481

2037
1174

1885

80

48
46

75

73

156

307
201

286
423

384

157

1881

214
112

70
134

36

150

224
52
78

103

216

158

1885

' 62

36
171

251

200
261

190

252

229
259

299

240

1884

179

106

186
198
268
139

237
135
148

187

271

110

1885

1017

642

24
1

2

39

89

14

455

1884

825

503

76

11
\

36

133

868

1885

3588
3668

5937
5739
6550
6691

7445
6881
6442
6896
6382

5245

1884

8887
7641

7943
6944
6195
5346
6305
5315
4788
6269

5457
4263

1,884 1,987 6,841 7,IIS 29,393 28,039 26,377 32,046 2,236 1,547 2,450 2,164 2,283 2,452 71,464 75,353

-

ad. III. Service des stations, des expeditions et du mouvement.

Comparativement ä l'exercice precedent, les depenses pour le personnel presentent une augmentation
de fr. 65,934. 83

les autres depenses une diminution de „ 17,825. 89

reste : depense en plus fr. 48,108. 94

dont il faut deduire „ 12,180. —
pour logements de service qui, pour la premiere fois, ont ete compris dans les depenses du
personnel comme partie integrante des appointements; en revanche une somme egale a ete portee en

recette ä la rubrique „loyers et affermages". Uexcedent total de depenses pour 1885 ne se monte done

en realite qu'ä fr. 35,928. 94.

Personnel. Les postes principaux qui ont occasionne l'excedent de depenses ci-dessus sont

les suivants :

logements (voir plus haut) fr. 12,180. —
uniformes „ 16,000. —
salaires des ouvriers „ 28,000. —

Le reste provient de l'augmentation du personnel et des appointements.

La depense en plus pour uniformes resulte du fait qui ceux-ci ayant ete portes durant le

temps prescrit, il a fallu acheter des capotes neuves pour tout le personnel.
Le seul entrepot de Brunnen partieipe pour fr. 18,000 ä l'augmentation de depenses sur

salaires des ouvriers. Le reste est dü ä une augmentation temporaire. du nombre des journaliers
dans quelques stations, notamment ä celle de Chiasso.

Les autres depenses ne donnent lieu ä aueune observation,



ad IV. Service de la traction.
Le pare des locomotives n'a pas subi de modification durant l'exercice (voir ä ce sujet le

tableau n° 14).
Les parcours des locomotives se trouvent detailles par mois et series au tableau n° 15; il ressort

de ce dernier que ces parcours ont un peu augmente comparativement ä l'annee 1884 et cela ä peu

pres dans la meme proportion que le nombre des essieux trausportes de voitures et wagons, ou que
les tonnes-kilometres (poids brut).

Ce que nous disions dans notre dernier rapport relativement ä l'emploi des divers types de

locomotives, s'applique en tous points ä l'exercice 1885 egalement.
A l'exception de quelques courses effectuees dans des buts speciaux, comme par exemple la

traction du wagon pour l'eclairage du tunnel, les locomotives n'ont employe en fait de combustible

que des kouilles de la Sarre, ce qui a permis de reduire notablement la depense de ce chef. Le
fait que le poids du combustible employe est inferieur aussi ä celui de 1884, doit etre attribue aux
voütes en pierres refractaires, sorte d'ecrans, que mentionnait notre precedent rapport, et qui ont
ete placees dans la holte ä feu de presque toutes les locomotives.

Pour obvier au developpement de fumee si incommodaut dans les tunnels helicoidaux, on a

procede ä de nouveaux essais en vue d'eviter autant que possible la formation de la fumee dans les

locomotives. On a clierclie ii obtenir ce resultat non seulement avec les voütes refractaires

rappelees plus baut et en usage precedemment dejii, mais encore par l'adaptation de bar-

reaux de grille recourbes ä l'avant, ct que nous avons substitues ä la grille droite Systeme Nepilly
essayee en 1884; dans ces derniers temps nous avons fait aussi quelques essais avec les appareils
fumivores Orvis. Ces deux systcines semblent tout au moins repondre au but propose, mais les

experiences sont encore de trop fraiclie date pour qu'on puisse porter un jugenient definitif. En ce

qui concerne le second Systeme, il reste aussi ä savoir si les avantages qu'il presente compense-
ront le surcroit de frais resultant de la consommation d'un plus grand volume de vapeur.

La consommation de combustible a ete :

en 1883, de 26,545,556 kg. coütant fr. 870,455. 95

„ 1884, „ 25,756,670 „ „ „ 689,032.42

„ 1885, „ 26,087,430 „ „ „ 652,920.92
ce qui fait par kilometre de locomotive :

en 1883, 11,58 kg. au prix de cts. 37,97

„ 1884, 12,06 „ „ „ „ „ 32,20

„ 1885, 11,58 „ „ „ „ „ 28,98

Sur les graisscs et huiles on a realise egalement des economies qu'il faut attribuer surtout a

la suppression partielle du suif dont le prix est relativement eleve et ä l'emploi toujours plus

general des graisses solides; il a ete consomme :

en 1883, 82,175,5 kg. ayant cofite fr. 71,782. 25

„ 1884, 54,316,5 „ „ „ „ 45,162. 25

„ 1885, 54,682,7 „ „ „ „ 42,246. 79

soit par kilometre de locomotive :

en 1883, 0,036 kg. pour le prix de cts. 3,13

„ 1884, _0,o25 „ „ „ „ „ „ 2,ii

„ 1885, 0,024 „ „ „ „ „ „ 1,87
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Les frais de reparations et d'entretien des locomotives se montent ä fr. 292,581. 60, au lieu de

fr. 323.072. G8 en 1884, soit par kilometre de locomotive ä cts. 12,983 au lieu de cts. 15,127.
'

Cettc diminution de depenses s'explique par la reduction des reparations due au fait qu'on a

vcille ä ce que les locomotives en service fussent tenues en beaucoup meilleur etat. Les frais

moyens de reparations par locomotive sont d" environ fr. 400 inferieurs ä ceux de l'exercice precedent.

Sur le total des frais de reparations, fr. 18,872. 49 sont ä la charge du fonds de

renouvellement.
Le pare des voitures et wagons (tableau n° 20) a subi une augmentation en ce sens que pour

le transport de rails et autres pieces de longueur exceptionnelle, on a fait l'acquisition de 5 wagons
ä panneaux bas et mobiles (serie MB1) de 5 m. d'ecartement des essieux et d'une longueur de

10.65 m. entre les surfaces exterieures des tampons; de plus nous avons acliete 50 nouveaux wagons
ä cliarbon en fer (serie L) pour le transport de la kouille du bassin de la Sarre vers le Gothard
et l'ltalie. Le tableau n°'21 donne les parcours des voitures et wagons.

La consommation de materiel de graissage pour les voitures et ivagons se trouve detaillee au

tableau n°23; eile est de: 11,088,90 kg. coutant fr. 3,455. 94 au lieu de 6,298,15 kg. coütant

fr. 2,770. 12 en 1884, ce qui equivaut par kilometre d'essieu de voitures et wagons ä 0,212 gramme

pour le prix de ct. 0,007 en 1885 et 0,125 gramme pour le prix de ct. 0,oo.-, en 1884.

Cette augmentation quantitative 11'est cependant qu" apparente, parce que l'huile introduite
dans les boites ä graisse des vehicules lors de leur revision par les ateliers en 1885, a ete portee
ä la rubrique „liuile ä graisser pour voitures et wagons", tandis qu'auparavant eile grevait le compte
de reparations des voitures ct wagons.

Les frais de reparations pour voitures et wagons se montent en total ä fr. 131,046. 39 au lieu
de fr. 142,894. 53 en 1884, soit par kilometre d'essieu ä ct. 0,251 au lieu de 0,284.

»Sur le total ci-dessus fr. 1,091. 35 sont ä la charge du fonds de renonvellement.

Quant aux resultats obtenus dans les express avec le frein continu Systeme Hardy, nous

continuons ä en etre completement satisfaits. II ne s'est produit durant l'annee entire que 2 irre-
gularites; elles ont ete causees par l'assemblage defectueux des manchons d'accouplement. Dans

les deux cas les tuyaux de la conduite se sont separes durant la marche, ce qui d'ailleurs n'a

entraine aucune consequence serieuse.

Dans notre dernier rapport nous mentionnions des essais pratiques avec le frein continu systeme

Kcerting qui se distingue du frein Hardy en ce qu'il agit automatiquement; ce second systeme a

ete applique i\ deux trains par jour de Chiasso ä Biasca et inversement; sur ce parcours les difficultes
de terrain sont suffisaminent considerables pour que 1'experience s'accomplisse dans les meilleures

conditions. Les courses d'essai qui eurent lieu en mai ont donne des resultats fort satisfaisants, de

sorte qu'ä partir du lor juin le train d'essai a marche d'une maniere reguliere.

ad V. Depenses diverses.
Les depenses pour les foyers et affermagesu figurant sous cette rubriqne exccdent de fr. 62,927. 99

Celles de 1884; cette augmentation provient notamment de la mise en compte apres coup d'une

somme de fr. 60,143. 68 representant le loyer de la gare de Luino pour le 2d semestre 1884.

La rubrique „autres depenses" est grevee egalement d'un excedent de depenses de fr. 14,873. 80,

cause principalement par l'inscription ulterieure de l'assurance contre l'incendie des bätiments de la

gare de Luino, comme aussi par l'assurance supplementaire des entrepöts de Brunnen, par une

augmentation des indemnites pour accidents des personnes et enfin par la subvention au monument

d'Alfred Escher.
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Le nombre des reclamations en indemnitee formulees en 1885 est de G48.

II a ete paye en indemnites:

pour dommages et avaries

manquants, dechets, coulages
retard et fourvoiement

objets non livres

perte sur ports et droits de magasinage

perte sur une reprise
acquits en douane, etc. non decharges

divers

total

de cette somme il faut deduire :

remboursements de la part d'autres Compagnies

participation d'employes fautifs
vente d'objets laisses pour compte ä la Compagnie en suite de regle-

ments de reclamations

autres remboursements

Reste

dans 142 cas fr. 5590. 09

59

14

2

3

'l
7

1352. 24

1123. 56

4. 10

124. 61

126. 25

176. 99

340. 36

dans 236 cas fr. 8838. 20

fr. 6131. 53

„ 60. -
34. 85

29. 30 6255. 68

fr. 2582. 52

Des deux proces qui se trouvaient en instance k la fin de 1884, l'un a ete liquide en notre
faveur et l'autre n'est pas encore juge; en 1885 on nous a intente deux nouveaux proces.

fr. 10,174.405. 06

„ 357,475. 11

fr. 10,531,880. 17

E. Resultats financiers.
Ainsi qu'il ressort du compte d'exploitation annexe au present rapport, les recettes d'exploitation

se presentent comme suit:

a) recettes sur transports par cbemin de fer
b) „ diverses

total

II faut remarquer relativement ä la rubrique b qu'elle ne comprend plus
maintenant que les loyers et affermages, les produits de services auxiliai-
res et accessoires ainsi que les autres recettes; par contre le produit des

capitaux disponibles figure, conformement au fonnulaire federal, au

compte de profits et pertes.
Les depenses d'exploitation s'elevent ä

Excedent des recettes sur les depenses

A ajouter suivant le compte de profits et pertes:
le solde actif de 1884 fr. 104,839. 02

moins les diminutions sur l'actif (compte de

construction) consenties ulterieurement „ 18,044. 25

„ 5,060,221. 66

fr. 5,471,658. 51

k reporter fr.

86,794. 77

5,558,453. 28

6
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report
le produit des capitaux disponibles, y compris les interets des fonds de

renouvellement et de reserve
le prelevement sur le fonds de renouvellement
divers: interets des avances ä l'entreprise Favre

Excedent total des reeettes

fr. 5,558,453. 28

„ 034,684. 84

„ 156,624. 60

„ 276,429. 19

fr. 6,626,191. 91

L'emploi de cette somme se repartit comme suit:
provisions (frais occasionnes par le paiement de titres

et coupons) fr. 16,223. 54

interets des emprunts » 3,814,571. 73

amortissements de capitaux 71 130,000. —
diminutions sur l'actif

71 5,063. 31

versement au fonds de construction n* 168,061. 26

versements aux fonds speciaux, y compris les interets
de ces fonds

71 823,820. 20

„ 4,957,740. 04

reste ä la disposition des actionnaires fr. 1,668,451. 87

Nous ajouterons quelques observations sur les differentes rubriques:
La comparaison des reeettes diverses d'exploitation (sans interests de capitaux) avec celles de

1884 donne les chiffres suivants:
1884 1885

loyers et affermages fr. 247,550. 76 fr. 340,115.<04

produit de services auxiliaires „ 2,842. 55 „ 14,750. 02

autres reeettes „ 70,645. 67 „ 2,610. 05

fr. 321,038. 98 fr. 357,475. 11

L'augmentation de fr. 92,564. 28 sur „loyers et affermages" se repartit de la maniere suivante:

gares et sections de ligne

par suite de la mise en compte ulterieure du loyer de la gare de

Cbiasso pour le 2d semestre 1884;
materiel roulant (location de materiel)

notre propre materiel ayant ete utilise davantage;
recette en plus sur 1'affermage de talus

logements de service pour le personnel

total comrne ci-dessus

fr.

71

fr.

55,585. 24

3,995. 91

2,293. 13

30.690. —
~92/>64. 28

A teneur du reglement federal sur la comptabilite, la valeur des logements de service doit figurer
d'une part aux reeettes comme loyers et d'autre part aux depenses comme indemnites au personnel.

II n'en resulte du reste aueune augmentation effective des reeettes.

L'augmentation du produit des „services auxiliaires" vient de l'economat et du magasin des

imprimes.
La diminution des „autres reeettes" s'explique par la circonstance mentionnee dans le dernier

rapport de gestion (pag. 50).
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Les depenses d'exploitation semblent superieures de fr. 205,276. 63 ä Celles de 1884. L'excedent porte:
sur l'administration generale fr. 10,197. 53

„ le service de surveillance et d'entretien 179,075. 20

„ le service des stations, des expeditions et du mouvement 48,108. 94

„ depenses diverses 37,411. 56

fr. 274,793. 23
ä deduire: depense en moins sur le service de la traction

J? 69,516. 60

total fr. 205,276. 63

Toutefois l'excedent de depenses n'est en majeure partie qu'apparent, attendu qu'on a dti intro-
duire dans le compte, des depenses equivalant aux montants figurant aux recettes pour loyers et

affermages de la gare de Chiasso du 2d semestre 1884 et pour recettes sur logements de service;
ces depenses sont:

loyers et affermages de la gare de Luino pour le 2d semestre 1884 fr. 60,143. 68

logements de service „ 30,690. —
Ensuite l'augmentation de depense pour renouvellement de la superstruc- »

ture et du materiel d'exploitation est compensee par un prelevement sur le

fonds de renouvellement superieur de „ 93,076. 35

ä celui de 1884.

Pour les details nous renvoyons aux developpements relatifs aux „depenses et statistique de

l'exploitation". (pag. 32 et suiv.)
Le compte de profits et pertes comporte une recette de fr. 634,684. 84 representant le „produit

de capitaux disponibles11.

Cette somme se subdivise comme suit:

produit de capitaux d'exploitation fr. 50,153. 25

„ de capitaux de construction disponibles „ 504,183. 77

„ des capitaux alloues aux fonds de renouvellement et de reserve „ 76,400. —

coupons d'actions et d'obligations du Gothard dechus „ 3,947. 82

Aux sommes prelevees sur les fonds speciaux, le fonds de renouvellement participe en vertu des Statuts:

ä la refection de la voie pour fr. 136,660. 76

au renouvellement du materiel d'exploitation „ „ 19,963. 84

en total pour fr. 156,624. 60

II n'a ete fait aucun prelevement sur le fonds de reserve pour cas extraordinaires.
Sous la rubrique „ressources et rentrces diverses" on a porte fr. 276,429. 19 representant les

interets pour avances resultant en faveur de la Compagnie du decompte avec l'entreprise Favre.

Quant aux depenses du compte de profits et pertes, nous ferons observer ce qui suit.

Le service du capital-obligations ä 5, respectivement 4% a exige une somme de fr. 3,814,571. 73,

apres deduction de la quote remboursee par le Consortium ä teneur de la convention pour la
conversion des emprunts, quote qui se monte au 0,43* % des obligations 5% encore en circulation

(fr. 168,701. 59).
La somme de fr. 130,000 portee pour amortissement de capitaux est conformc ä la convention

passee avec les Autorites föderales relativement ä la determination du compte de construction et

dont nous avons donne la teneur dans notre dernier rapport de gestion.
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Sur le produit des capitaux de construction disponibles, on en a suivant l'usage, alloue un tiers,
soit fr. 168,061. 26, au fonds de construction.

Les versements aux fonds speciaux se montent ä fr. 823,820. 20 et se subdivisent comme suit:
au fonds de renouvellement, interets compris fr. 713,497. —

„ „ „ reserve, „ „ „ 110,323. 20

Apres deduction des montants neeessaires pour les depenses de 1'exploitation, service des

emprunts, amortissements et diminutions sur l'actif prescrits, dotation du fonds de renouvellement et

du fonds de reserve, il reste un solde (produit net) disponible de fr. 1,668,451. 87

Nous vous proposons d'en affecter „ 1,190,000. —

ä la distribution d'un dividende de 31/2 % et, vu les negociations encore pendantes au sujet de

remission d'actions et de la modification de l'art. 17 des Statuts, de erder une rubrique exceptionnelle

pour les fr. 276,429. 19 montant des interdts provenant du decompte avec l'entreprise Favre et de

reporter „ 202,022. 68 comme solde actif au 1er janvier 1886.

II faudra cependant defalquer de ce solde ordinaire un montant de fr. 4870. 36, le Departement

federal des chemins de fer s'etant oppose apres le dressement des comptes annuels, ä ce qu'il
figure dans la justification de l'emploi de capitaux pour des buts de construction, et ayant exige que
cette somme soit amortie par le compte de profits et pertes. Par consequent le solde actif se rdduit
de fr. 202,022. 68 ä fr. 197,152. 32. Le mdme Departement a demande de plus que le compte sur

l'emploi de capitaux pour buts de construction soit credite des depenses au montant de fr. 2371. 53

pour travaux en cours d'execution et que ces depenses figurent ä l'actif du bilan sous une rubrique
speciale. Vu le peu d'importance de ces sommes, nous n'avons pas fait d'objections. Toutefois ces

modifications ne pourront etre introduites que dans le compte de 1886.

F. Services auxili&ires.
1. Ateliers.

Les ateliers centraux de Bellinzone ont ete durant l'exercice exploites dans les memes conditions

provisoires qu'en 1884. Le nombre des fonetionnaires et employes de bureau n'a pas varie.

Le nombre des ouvriers repartis par genres de metiers a oscille durant l'annee entre les limites

suivantes:
Nombre total d'ouvriers au 1er janvier 149

>7 77 n 77
31 decembre 144

Le maximum a ete de 154 et le minimum de 142, savoir:
Chefs ouvriers 4 — 4 Aides- peintres 8 - 5

Ajusteurs et monteurs 52 —40 Seiliers et aides 4 — 3

Tourueurs, perceurs, raboteurs, etc. 14 - 8 Apprentis 20 —13

Forgerons et frappeurs 7 — 5 Chauffeur de machine fixe 1 — 1

Chaudronniers 2 — 2 Manoeuvres 43 -29
Cliaudronniers sur cuivre 2 — 1 Faiseurs d'outils 3 - 1

Ferblantier — Fondeurs 2 - 1

Menuisiers et vitriers 7 — 6 Garde de nuit 1 — 1

Peintres et vernisseurs 4 — 2

Les ateliers centraux ont execute des reparations ä 69 locomotives, 320 voitures et 638 wagons.

Au 1er janvier il y avait en reparation: 8 locomotives, 16 voitures et 10 wagons; au 31 decembre:

16 locomotives, 18 voitures et 17 wagons.



Outre ces reparations, on a execute encore des travaux speciaux tels que: confection de pieces

de reserve de tout genre pour locomotives, voitures et wagons; adaptation du frein Kcerting ä 8

locomotives, 2 fourgons et 6 voitures ; construction de l'appareil de la corde d'avertissement pour
12 locomotives ä 6 roues couplees, 5 voitures A et 3 voitures AB; adaptation de doubles portes ä

un certain nombre de voitures C; transformation de deux wagons Kv en wagons pour le transport
de la volaille; amenagement de 2 wagons MR1 pour le transport de longs bois; fabrication d'articles
et materiaux, comme: ecrous en bronze, boulons, composition, plombs, rondelles de serrage, laiton
en barres, tuyaux de laiton pour l'Economat. En outre les ateliers centraux ont execute toutes sortes
de reparations et transformations pour d'autres branches de service.

Les ateliers des depots se sont occupes specialement des reparations courantes et de l'entretien
des locomotives en service: ceux d'Erstfeld ont procede cependant ä plusieurs revisions principales
de locomotives; de plus les ateliers des depots ont eu ä executer des ouvrages de toute nature pour
d'autres branches de service.

Le nombre des ouvriers dans les ateliers des depots s'elevait
le 1er janvier ä 49

„ 31 decembre ä 52

et a oscille durant l'annee entre 49 et 55. Repartition sur les 3 depots:

Erstfeld Biasca Bellinzone

Ajusteurs 15—22 9—10 3

Tourneurs 1—2 1—2 —

Forgerons et frappeurs
' 2 1—2 0—1

Ferblantier 1 —. —
Menuisiers 1-2 1 —

Apprentis 3—5 — —
Chauffeur de machine fixe 1 — —
Manoeuvres 2—4 2—3 —

2, Usine ä gaz.

L'usine ä gaz de petrole de Bellinzone a produit pendant l'exercice 11,756 m3 de gaz, dont la
consommation se repartit comme suit:

ä la charge du Gothard m3 5,583,730

„ „ „ d'autres Compagnies „ 4,976,904

fuites de gaz „ 1,195,366

Total m3 ll,756,ooo

Nous indiquons ci-apres les depenses et recettes de l'usine:
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Depenses Recettes

Fr. C. Fr. C.

Provision de gaz au 31 dec. 1884 658 — Gaz vendu au Gothard 11167 46
Salaires: gaziers 2703 89 „ „ k d'autres Compagnies 9953 79

remplissage des reserYente de goudron 420 09
voirs 1423 16 Vente d'hydrure de carbone 495 —

Matieres premieres 5013 52 Yente de vieux materiel 262 50
Combustible 1685 15 Provision de gaz au Ier jan-
Materiel de nettoyage, d'etou- vier 1886 510 —

page et de graissage 122 79

Reparations 2196 67

Frais generaux: frais d'adminis-
tration 963 20

interets du capital (fr. 75,170.) 3758 52

frais d'impression 72 48

Total 18597 38 Total 22808 84

Total des recettes fr. 22,808. 84

„ „ depenses „ 18,597. 38

Excedent des recettes fr. 4,211. 46

Cet excedent correspond ä la quote pour l'amortissement du capital de premier etablissement

de l'usine, quote dont cependant le compte d'exploitation n'est pas debite.

Abstraction faite de l'amortissement du capital de premier etablissement, le prix du gaz s'est eleve:

par m3 de gaz fabrique ä fr. 1. 43

„ „ „ „ utile (apres deduction des fuites) „ „ 1. 59

et en tenant compte de l'excedent de recettes comme quote d'amortissement:

par m3 de gaz fabrique ä fr. 1. 78

» » » » utile » » !• 99

Le gaz a ete livre au prix de fr. 2. — le m3.

Durant l'exercice on a employe ä la fabrication du gaz 23,757,5 kg. de matieres premieres,
savoir 23,317,5 kg. de gazoline et 440 kg. d'huiles impures.

100 kg. de matieres premieres ont donne 49,5 m3 de gaz.

G. Divers.
1. Accidents.

Nous enumerons ci-dessous les accidents survenus au cours de l'exercice 1885:

a. deraillements 5, dont 4 dans les stations et 1 en pleine voie;
b. collision aucune;
c. accidents suivis de mort ou dc blessures 8; tues: 6 dont 3 employes et 3 autres personnes,

blesses: 2 employes.
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La cause des accidents suivis de mort est indiquee ci-apres:
Le 16 janvier le garde-frein Beltrametti tomba, on ne sait comment, d'une voiture du train 16

dans la galerie du Crocetto; les roues des vekicules lui passerent sur le corps en lui causant de si

graves blessures qu'il en mourut le jour suivant.

Le 30 janvier un nomme Benani Giovanni fut ecrase par le train au kilom. 181,420 non loin
de la gare de Lugano; le meme fait se representa le 10 fevrier avee un nomme Poroli Benesperandoj
entre Bellinzone et Giubiasco au kilom. 152,oso. II a ete constate que ces deux accidents qui
entrainerent la mort immediate, sont dus au suicide.

Le 6 juin un sieur Confortorio a ete tue, en suite de sa propre imprudence, par le train 51

en dessous de Rocca-Bella, kilom. 168,sec.

Le 16 septembre le nomme Balet Bartolo, garde dans le grand tunnel du St. Gotbard, a ete

ecrase par le train 209; la mort fut instantanee. La cause de cet accident est restee inconnue.

Le 6 novembre l'ouvrier Franz Zurfluh fut pris entre deux tampons pendant une manoeuvre

ä la gare d'Erstfeld; dans ce cas aussi la mort a ete immediate.

2. Contrats d'assurances.

a) Assurance centre I'incendie. Le mouvement considerable de l'entrepöt de Brunnen nous a

engages ä regier l'assurance des cereales qui s'y trouvent emmagasinees, en ce sens qu'il a ete

pris aupres de trois solides Compagnies une police annuelle ä montant fixe, et qu'on nous a accorde la
faculte d'assurer pour trois ou six mois et aupres des memes Compagnies, des valeurs superieures
ä la somme de l'assurance.

Le 25 decembre de grand matin un incendie a detruit la grande remise de locomotives ä

Biasca; celle-ci renfermait ä ce moment douze locomotives qui furent plus ou moins endommagees

par l'effondrement de la toiture en feu. Le reglement de l'assurance s'est effectue rapidement et

sans aucune difficulte. On nous a paye :

pour dommages ä l'immeuble fr. 27,188. —

„ „ aux meubles „ 52,393. —
La cause du sinistre est restee inconnue.

b) Assurance contre les accidents. Ainsi que nous l'avons dit dans un precedent rapport, nous

sommes assures a la Societe d'assurance pour les accidents ä Wintertliur contre les consequences
des accidents eprouves par des voyageurs ou des tierces personnes et dont nous avons ä repondre
en vertu de la loi sur les responsabilites. Avec le consentemeut de la dite Societe, nous avons
adhere ä la convention des grandes Compagnies suisses de chemins de fer, concernant l'obligation
d'assumer reciproquement les dommages resultant d'accidents ayant blesse ou tue des voyageurs ou

tierces personnes. Cette convention etablie sur le modele dun instrument analogue de quelques Compagnies

allemandes, a ete conclue pour cinq annees; dans le fond elle ne modifie aucunement nos

obligations, puisque la Societe de Wintertliur doit, moyennant payement des primes stipulees, assumer les

engagements derivant de la convention, mais se trouve tout naturellemcnt aussi subrogee ä nos

droits. Abstraction faite de ce que cette nouvelle convention donne ä notre assurance une garantie
plus grande, nous avons estime qu'elle constituait une base d'assurance plus convenable que la
precedente, fait qui aura surtout de l'importance ä l'expiration du contrat passe avec la Societe de

Winterthur.

t
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3. Caisses de prevoyance.

a. Caisse de gecourg et de pengiong pour leg employeg.

Durant l'exercice le nombre des membres est monte de 808 ä 836. L'augmentation porte
principalement sur le service de surveillance ainsi que sur celui des expeditions et du mouvement.

Le nombre des cas de secours accordes aux employes atteints d'incapacite de travail et aux
families d'employes decedes, s'est accru de 7 durant la meme periode et s'eleve maintenant ä 33.

Le tableau suivant donne le resultat de ces comptes.

1884. 1885.

Fr. C. Fr. C. Becettes. Fr. C. Fr. C.

193,579 10 Solde au 1er janvier 277,573 16

45,831 03 Contributions annuelles des membres 45,486 16

939 70 Versements d'entree de nouveaux membres 1,136 —
Retenues sur les augmentations de trai-

2,293 32 tement 2,825 65

Amendes infligees ä des membres ou ä

2,879 17 des particuliers 2,010 85

843 19 Produit de la vente des epaves 40 68

.20 90 Dons — —
10,163 63 Interets des capitaux 11,269 72

32,709 40 Subvention de la Compagnie du Gothard 32,965 20

95,680 34 Ensemble 95,734 26

Defenses.

1,987 45 Remboursements aux! membres sortis 803 70

190 Frais d'inhumation de membres decedes 200 —
9,501 33 Secours 12,388 73

7 50 Divers 1 —

11,686 28 Ensemble 13,393 43

83,994 06 Excedent des recettes 82,340 83

240 40 Plus les interets courants des valeurs
* 928 20

277,813 56 Etat de la caisse au 31 decembre 360,842 19

Cet avoir est place comme suit: fr. 25,500 en obligations 4% de la Caisse d'amortissement

du canton de Lucerne; fr. 237,350 en obligations 4%du canton de Zurieb; fr. 38,375 en obligations

4% du canton de Berne; fr. 45,532. 50 en obligations 4% du cbemin de fer du Jura et fr. 12,090

en obligations 4% du canton de Neuchätel. Le reste se compose des interets courants (non rentres)

au montant de fr. 928. 20, d'une creance de fr. 1008. 77 ä la Caisse lucernoise d'epargne et de

pr§ts et d'un solde en esp6ces de fr. 57. 72 dans la caisse du comptable.
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b. Caisses de sccours pour leg ouvriers malades.

Le tableau ci-dessous indique les operations de l'annee et la situation ä la fin de l'exercice.

Ca isses de seeours

ponr les ouvriers du
service d'entretien

de la ligno (Statuts
du 15 juillet 1884)

pour les ouvriers dos
stations,magasins,
depots et ateüers (statuta

du 10 avril 1885)

Total.

Recettes. Fr. C. Fr. C. Fr. C.

Solde au 31 decembre 1884 8,298 59 20,816 07 29,114 66

Contributions d'entree — — 411 — 411 —
Contributions mensuelles regulieres 6,170 35 9,597 46 15,767 81

Amendes 77 30 439 75 517 05
Subvention de la Compagnie — — 3,199 15 3,199 15

Interets des capitaux places 332 92 805 14 1,138 06

Dons (*remboursements) *) 63 60 27 50 91 10

Total des recettes 14,942 76 35,296 07 50,238 83

D6penses.

Frais de transport — — 2 80 2 80

Honoraires des medecins, frais de pharmacie
et d'höpital 1,169 10 2,229 68 3,398 78 i

Frais de traitement 1,629 15 6,430 45 8,059 60

Frais d'inliumation — — 150 — 150 —

ßemboursements aux membres sortis — — 53 14 53 14

Total des defenses 2,798 25 8,866 07 11,664 32

Recettes 14,942 76 35,296 07 50,238 83

Defenses 2,798 25 8,866 07 11,664 32

Solde au 31 decembre 1885 12,144 51 26,430 — 38,574 51

Abstraction faite d'une petite somme dans les caisses des eomptables, le solde est place en

partie en bonnes valeurs suisses deposees aux archives de la Compagnie; le reste est place ä

interets dans differentes Caisses d'epargne, la plupart cantonales.

c. Fonds destine a recompense!- les actes emincnts accoinplis en vue de prevenir des accidents dans
le service d'exploitation.

Durant l'exercice le donateur anonyme a pourvu genereusement ce fonds d'une nouvelle somme
de fr. 10,000 en obligations 4 °/0 du Gothard et nous saisissons cette occasion pour lui en exp rimer
notre vive gratitude. Par suite les recettes se sont ölevees en 1885 ä fr. 11,500, y compris les

7
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interets rentres. II n'y a pas eu de döpenses, attendu que pendant l'annee il n'est survenu aucun

fait ayant merite une gratification eonformement aitx intentions du donateur.

Au 31 decembre 1885 le fonds atteignait le chiffre de fr. 43,663. 22, ce qui comporte en

regard de la situation tin 1884, une augmentation de fr. 11,500. Pour les details, nous renvoyons
aux comptes speciaux annexes au rapport.

H. Etat du personnel.
A la fiu de l'annee, le personnel des fonctionnaires et employes etait compose comme suit:

1. Administration generale.

Secretariat de la Direction (y .compris 2 traducteurs et 1884. 1885.

les expeditionnaires) 14 14

Archives 3 3

Bureau de revision des comptes 6 5

Bureau de la comptabilite 5 5

Caisse principale 5 5

Bureau commercial 12 12

Agents eommerciaux 3 2

Contröle de Fexploitation et bureau de la statistique 24 26

Bureau des reclamations (contentieux et reclamations) 2 2

Inspection des telegraplies et telegraphistc 4 3

Concierges 2 2

Ateliers de relinre et de lithographic 6 6

Eeonomat 11 H
Economat, ouvriers, etc. dans les depots 6 7

103 103

2. Service de surveillance et d'entretien de la ligne.

Ingenieur en chef et bureau central 14 15

Ingenieurs de la Yoie et leurs bureaux 12 12

Chefs de districts et surveillants .18 17

Chefs-cantonniers et aides-chefs de districts 37 35

Cantonuiers 94 94

Veilleurs de nuit et ouvriers reguliers 128 139

Gardes-barrieres (femmes) 119 116

Employes divers 7 6

Journaliers 200 209

629 643

A reporter 732 746
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3. Service des stations, des expeditions et du mouvement.
1884. 1885.

Report 732 746
Inspecteur en chef de l'exploitation et son personnel de

bureau 11 11

Contröle des voitures et wagons 6 6

Inspecteurs de l'exploitation et leurs bureaux 2 2

Chefs de gares 7 8

Chefs de stations 34 33

Sous-chefs de gares 7 8

Sous-chefs de stations 26 24
Contröleurs 6 6

Receveurs 9 9

Agents aux bagages 4 4

Telegraphistes 6 6

Rempla^ants ambulants 5 5

Agents aux marchandises 2 3

Sous-agents aux marchandises 34 35

Gardes-marchandises 12 13

Chefs-manceuvres 6 7

Portiers 5 5

Volontaires 12 9

Gardes-stations 78 78

Chef de trains principal et son adjoint — 2
Chefs de trains 31 31

Conducteurs 48 47

Gardes-freins " 93 92

Traducteurs 2 2

Imprimeur des billets 1 1

Chef d'entrepot *)
'

— —
Facteurs 3 4

Lampistes 9 8

Laveuses de voitures, etc. 2 1

Veilleurs de nuit 2 3

Ouvriers pour la manoeuvre des plaques-tournantes .14 13

Hommes d'equipe 25 25

Ouvriers aux transports 90 94

592 595

4. Service de la traction.

Chef du service de la traction et ses aides 17 16

Chefs des depots de locomotives et leurs aides 8 9

Mecaniciens 58 58

A reporter 83 1324 83 1341

*) Le Chef de gare de Brunnen pourvoit simultanement aux operations de l'entrepöt.
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1884. 1886.

Report 83 1324 83 1341

Chauffeurs 59 59

Chauffeurs provisoires *4 11

Chefs nettoyeurs 3 3

Nettoyeurs de locomotives 53 51

Lampistes 5 3

Propose ä la surveillance des voitures et wagons 1 1

Visiteurs des voitures et wagons 6 6

Aides-visiteurs 5 4

Nettoyeurs, graisseurs et chauffeurs des voitures et wagons 28 23

247 244

5. Service des ateliers.

Ateliers centraux.

Chef des ateliers et son personnel de bureau
Contre-maitres
Chefs-ouvriers

Serruriers, tourneurs, forgerons, peintres, selliers, fondeurs

Manoeuvres

Apprentis

Ateliers des depots de locomotives.

Chefs-ouvriers 2 2

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers et menuisiers 50 41

Manoeuvres**) — 6

Apprentis**) — 3

52 52

Total 1785 1791

7 8

2 2

4 4

91 94

44 29

14 17

162 154

Recapitulation.

1885.

1124, soit par kilom. de ligne 4,23

667, » „ » 2,50

Total 1785, soit par kilom. de ligne 6,70 1791, soit par kilom. de ligne 6,73

Nombre des fonctionnaires et 1884.

employes de Texploitation 1119, soit par kilom. de ligne 4,20

Nombre des journaliers 666, „ „ „ 2,50

*) Les chauffeurs provisoires fonctionnant dans les cas exceptionnels sont compris dans les nettoyeurs
de locomotives et les ouvriers des ateliers.

**) En 1884 compris dans les serruriers, etc.
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Nous terminons notre rapport, Messieurs, en vous exprimant l'assurance de notre parfaite
consideration.

Lucerne, le 17 mai 1886.

Au nom de la Direction

du Chemin de fer du Gothard,

Joe President:

J. Zingg.

Au nom du Conseil d'administration

du Chemin de fer du Gothard,

Joe President:

H. Bieter.

Joe Ier Secretaire:

Schweizer.

Joe Secretaire :

Schweizer.
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