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report fr. 8,278,847. 51 fr. 7,977,137. 72
3. Cautionnements de fonc-

tionnaires et employes
a. en numeraire fr. 35,121. 10 fr. 59,645. 85
b. en papiers-valeurs „ 334,007. 36 „ 360,504. 84

c. par cautions „ 1,403,100. — „ 1,359,850. —

„ 1,772,228. 46 „ 1,780,000. 69
4. Nantissements d'etablisse-

ments financiers — —
5. Cautionnements de mem-

bres du Consortium pour
la conversion du capital-
obligations „ 3,150,000. — „ 3,112,000. —

Total fr. 13,201,075. 97 fr. 12,869,138. 41

Les cautionnements en numeraire fournis par les fonctionnaires ct employes de la Compagnie
du Gothard sout places interns ä la Caisse d'epargne et de prets du canton de Lucerne.

La question soulevee en 1884 de la formation d'une Societe mutuelle de cautionnement entre
les fonctionnaires et employes soumis ä l'obligation de fournir un cautionnement, sera resolue dans

le courant de l'annee 1885.

ITT. Construction.
1. Organisation du service technique.

(Direction technique.)

La direction du service technique a ete exercee en 1884 egalement par VIngenieur en chef

pour I'exploitation.
Le personnel de la construction a ete occupe aux travaux ci-apres indiques:

a) levees pour le cadastre definitif de la ligne; execution des plans originaux du cadastre ainsi

que des copies necessaires; pendant l'exercice les levees de plans ont ete achevees sur toute

la ligne, en consequence, le personnel qui y etait employe, a ete congedie. Pour la confection

des copies des plans du cadastre, on a fixe un delai courant jusque fin juin 1885;
b) elaboration du projet d'ateliers principaux ; preparation, surveillance et decomptc des travaux

complementaires executes ou prevus au cours de 1884;
c) elaboration des projets detailles pour les embranchements Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau;

pour ces etudes on a forme 3 sections et engage quatre nouveaux ingenieurs auxquels furent

adjoints trois ingenieurs pris dans le personnel actuellement en fonctions.

A la fin de l'exercice la construction occupait encore exclusivement 11 ingenieurs, 2 geo-

metres, 6 dessinateurs, 2 employes administratifs, 1 surveillant et 2 aides pour le service des

bureaux et les reproductions heliograpliiques, en tout 24 employes y compris le personnel pour les

dtudes des embranchements, au lieu de 26 en 1883. Sur ce chifire de 24, 20 etaient occupes au

Bureau central et 4 dans le II0 district.
3
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Comme il ressort du compte de construction ci-annexe, les depenses de la Direction technique
se sont elevfies en 1884 ä fr. 175,573. 38,

dont fr. 74,655. 94 pour les travaux ad a,

„ 69,034. 71 „ „ „ ad b et

„ 31,882. 73 „ „ „ ad c.

Dans les depenses ad b est compris aussi le reste de la gratification contractuelle de M. l'ln-
gfinieur en chef Bridel.

2. Parachfevement des lignes en exploitation,

a. Expropriations.

Durant Pexercice nous avons paye notre quote-part, soit fr. 201. 63, aux frais d'agrandissement
de la gare de Rothkreuz.

II a ete passe 237 contrats d'acquisition ä l'amiable, en suite desquels on a paye sur le reseau
entier la somme totale de fr. 213,865. 85 pour 378,134,30 m2 de terrains de tout genre, dont 60,632 m2

dans le canton de Schwyz, 103,656 in2 dans le canton d'Uri et 213,846,30 m2 dans celui du Tessin.

Dans ce montant sont comprises les acquisitions de terrain pour 1'agrandissement des gares d'Arth-
Goldau et d'Erstfeld (ateliers), les indemnites pour inconvenients de toute nature, interversion d'obli-
gations concernant certains travaux, couverture de bätiments contre le danger d'incendie, annulation

ou restriction de droits relatifs aux couloirs pour bois, etc.

La revente de terrains a produit fr. 22,998. 02.

Le Commissariat de section pour le canton du Tessin a ete supprime au milieu de novembre.

Les frais des commissariats, avocats et autorites cantonales atteignent en 1884 le chifFre de

fr. 15,784. 35, de Sorte que les depenses totales pour le chapitre „Expropriations" se montent ä

fr. 229,851. 83.

b. Infrastructure de la pleine voie.

Les travaux complementaires et de defense au corps de la voie que nous enumerions dans notre

precedent rapport (page 23 chiff. 1) ont ete acheves en 1884 et ont exige encore, y compris le.

decompte avec les divers entrepreneurs, une somme de fr. 30,163. 47

Parmi les nouveaux travaux de ce genre mis en ceuvre pendant l'annee 1884

et qui sont partie acheves, partie en cours d'execution, nous mentionnerons:
1. prolongement de la tete sud du tunnel de l'Oelberg par une galerie en

maQonnerie de 44,5 metres de longueur, pour proteger la voie contre les

blocs de rochers qui se detachent de la paroi abrupte du Schieferneck

(acheve); „ 45,437. 54

2. travaux de defense, endiguements de gorges et ripage de la voie le long
des coteaux d'eboulement entre Stalvedro et Piotta, kil. 88,0—92,0, pour
proteger la ligne; (commence en 1883, pas encore acheve) 47,632. 72

3. travaux de defense des rives, derivation du Tessin en aval de la gare
d'Ambri-Piotta, kil. 95,0, pour garantir la voie contre les erosions du

Tessin (non acheve) „ 10,665. 97

ä reporter fr. 133,899. 70
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report fr. 133,899. 70

4. construction d'une haute digue au kil. 101,5—101,7 (Monte Piottino) pour
proteger la voie contre les chutes de rochers (pas encore termine) „ 15,891. 89

5. revetement d'autres parties instables du tunnel helico'idal de Prato (acheve) „ 14,471. 37

6. contribution ä 1'entreprise fondee par un consortium pour l'endiguement
du torrent de la Verzasca pres Gordola (non acheve) „ 13,202. 36

Les travaux complementaires et de defense executes au corps de la voie
ont done necessite en 1884 encore une depense de fr. 177,465. 32

Nons dirons ici que pour le moment nous ne prevoyons pas d'autres travaux de defense, sans

vouloir toutefois pretendre que ces travaux sont, absolument parlant, arrives ä leur fin. A ce sujet
il y a notamment a resoudre encore deux questions de la plus haute importance pour la securite de

l'exploitation, savoir la question des forets de 'protection dans le rayon de la ligne et celle des couloirs

pour le devalement des bois, specialement dans le canton d'Uri. En ce qui concerne le premier
point, nous avons dejä soumis nos propositions au Departement federal de l'interieur. Quant ä

l'autre question, des negotiations ont eu lieu dans le second semestre de 1884 avec lc district d'Uri
et les diflerentes communes; dans ces tractations il fut convenu qu'on determinerait d'abord les surfaces

boisees avec leur etat effectif, pour lesquelles le transport du bois a ete rendu plus difficile ensuite

de la construction de la ligne; une fois ces constatations faites, on fixera l'indemnite correspondante

par voie legale; dans l'intervalle les communes s'engagent ä n'abattre ni enlever aucun bois aux
endroits oü cela pourrait compromettre la securite de la ligne.

c. Tunnel du St-Gothard.

Les travaux de reconstruction de la maqonnerie du tunnel du St-Gothard ont ete continues

en 1884 notamment au prof. 7326 — 7356 du cote nord, ainsi qu'ä la mauvaise partie k 2800 m.

Au premier de ces profils on a dü remplacer sur une assez grande etendue la voüte et les piedroits;
dans la mauvaise partie ä 2800 m. l'eau s'etait peu k peu fraye un chemin sous le radier et avait
amolli le terrain, de sorte qu'il s'etait produit des symptömes de mouvement dans la maqonnerie,
surtout dans l'anneau en grosses pierres litees. On a remedie completement a cet inconvenient en

faisant passer les infiltrations derriere la mauvaise partie au moyen d'un canal transversal

impermeable, en enlevant le terrain amolli et en remplaqant le radier detruit du dit anneau. En

outre on a soumis' ä une verification minutieuse et repare les piedroits dans toute l'etendue du

tunnel, notamment k la naissance de la voüte; on a de plus procede a certains travaux en vue
de l'etablissement du profil d'espace libre pour l'exploitation du tunnel ä deux voies. Les travaux
de reconstruction dans le grand tunnel seront acheves en 1885 et se trouveront ainsi termines dans

tout leur ensemble. Pendant l'annee entiere de 1884 le service dans le tunnel ne s'est fait qu'ä
une voie, ä cause des travaux de reconstruction; ceux-ci ont entraine pour 1884 une depense
de fr. 101,156. 12

En outre la question de l'irrigation des päturages au-dessus d'Airolo et de

la captation d'eau potable pour ce village, question qui etait en suspens depuis
le commencement des travaux du tunnel sur le cöte sud, a trouve sa solution

au cours de l'exercice 1884. Comme on sait, le versant, tres riebe en sources,

k reporter fr. 101,156. 12
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report fr. 101,156. 12

de la montagne du cote d'Airolo, a ete completement asseche, attendu que dejä
lors de l'attaque de la galerie de direction, toutes les sources avaient tari et

s'etaient ecoulees par cette derniäre. II fut done stipule avec les interesses un projet
dans le but de remedier ä la disparition des sources au moyen d'une canalisation

trös ramifiee; 1'execution de ce projet a ete immediatement mise en

oeuvre, mais son achbvement rentre dans l'exercice 1885. Les depenses de ce

chef pour 1884 s'elevent ä „ 42,078. 65

pour travaux de moindre importance et frais judiciaires on a depense „ 11,466. 48

Enfin il faut ajouter un montant de „ 485,489. 34

equivalant aux interets de l'avance faite k l'entreprise Favre pour les installations,

avance dont le compte de construction, etant donnees les questions liti-
gieuses pendantes et les contre-pretentions de l'Entrcprise, avait ete credite par
precaution dans les mois de decembre 1882, juin et decembre 1883. Ces

interets figurent maintenant dans un compte special.

Les depenses pour le tunnel du St-Gothard en 1884 atteignent done le
chiffre de fr. 590,190. 59

d. Agrandissement de gares et de stations.

(Terrassements, voie, bätiments et accessoires de la voie.)

Comme suite k ce que nous mentionnions dans notre precedent rapport relativement aux agran-
dissements des gares et stations, nous ajouterons que les depenses de ce chef en 1884 resultent en

majeure partie de l'achevement de travaux dejä commences en 1883; elles se repartissent comme suit:
Station de Schwyz fr. 4,313. 73

gare d'Erstfeld „ 1,198. 60
Station de Gurtnellen „ 29. 70

gare de Geesebenen (nouveau bätiment aux voyageurs avec verandah, agran¬
dissement de la plateforme de la gare et du faisceau de voies, appareil
central des aiguilles et des signaux) „ 142,730. 80

Station d'Airolo „ 7,695. 02

„ de Rodi-Fiesso „ 144. —
gare de Biasca 6,282. 46

„ „ Bellinzone „ 20,773. 20
Station de Giubiasco „ 3,128. 97

gare de Lugano „ 996. 69

„ „ Chiasso „ 19,601. 29

plus les gares et stations utilisees en eommun avec d'autres Compagnies „ 2,436. 28

Total fr. 209,330, 74

A cette somme viennent s'ajouter Celles des depenses pour les agrandisse-
ments de gares et de stations, auxquels on a procede en 1884, savoir :

ä reporter fr. 209,330. 74
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station d'Arth-Goldau: agrandissement du buffet et des Salles d'attente par le

cloisonnement de la verandah au sud ; construction d'une nouvelle verandah

et d'un magasin ä petrole pour les besoins du service; (les deux premieres
constructions sont achevees et decomptees, le magasin ä petrole est en voie

d'execution) 5,933. 54

station de Brunnen: en suite de l'accroissement tres rapide du mouvement de

l'entrepöt pour cereales cree ä la station de Brunnen, il a fallu dans le

courant de 1884 etablir deux nouvelles halles d'une capacite de 400 wagons
complets ; les frais en resultant, y compris le remblayage du terrain et

l'etablissement des voies (les travaux sont termines, mais pas encore de-

comptes) s'elövent ä „ 142,271. 96

gare d'Erstfeld: construction d'un bätiment de service au nord de celui des

voyageurs, comprenant des dortoirs pour le personnel de la traction et des

trains, la lampisterie, des magasins, etc. (acheve et decompte) „ 20,919. 09

station d'Airolo: agrandissement du bätiment aux voyageurs par la construc¬

tion d'un buffet et d'une dependance pour les besoins du service; ces

constructions ont ete executees avec les materiaux de demolition des anciens

bätiments de la gare de Goesebenen (acheve, mais non decompte) „ 54,370. 69

station de Melide : diverses installations pour le trade avec le lac de Lugano,
savoir: etablissement d'une voie de raccord avec le port, plaque tournante

pour wagons, grue de chargement au bord du lac et prolongement de la
voie en cul-de-sac (acheve) „ 6,807. 19

gare de Chiasso: d'accord avec l'Administration des cbemins de fer de la

Haute-Italie, on a resolu l'execution ä la gare internationale de Chiasso

des nouvelles constructions ci-dessous specifiees:

1. bätiment pour les bureaux de la poste italienne ä cote du bätiment aux

voyageurs (cote nord) auquel il sera reuni par un faux-toit, prolongement
de la verandah „ 9,094. 70

2. voies de triage aux extremites nord et sud de la gare, aux fins de

rendrc les manoeuvres independantes les unes des autres ; transformation
des deux tetes de voies „ 24,285. 26

3. rampe d'une certaine etendue pour le transbordement du betail; diverses
autres installations pour abreuver et examiner les bestiaux ; etable d'iso-
lation pour les bätes malades „ 10,700. —

4. deux nouveaux ponts-bascules „ 106. 95

Ces travaux sont tous en voie d'execution, mais inacheves ; ils rentrent
dans 1'aire utilisee en commun et par consequent les frais en sont Supportes par
moitie par chaque Administration.

Total des depenses en 1884 pour l'agrandissement de gares et de stations fr. 483,820. 12
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e. Superstructure et Mtiments de la pleine voie.

Les depenses de cette rubrique pour 1884 se montent ä fr. 24,802. 42
et se rapportent pour la superstructure: ä l'adaptation des derniers anneaux k ressort aux boulons
d'eclisses en vue d'eviter le desserrage des ecrous, et pour les bätiments: ä la construction de deux
nouvelles maisonnettes de gardes-voie, ä l'agrandissement d'une autre et ä divers petits travaux com-
plementaires.

f. Tölegraphe et signaux.

Depenses pour 1884 en tant qu'elles ne sont pas comprises dejä dans la rubrique precedente
„agrandissement de gares et de stations" fr. 11,702. 35

Elles ont ete occasionnees principalement par la pose d'un cable tclegraphique Souterrain pour
les besoins de la ligne ä travers le tunnel de Massagno pres de Lugano, en remplacement de la ligne
aerienne qui s'y trouvait precedemment; par la transformation et reparation des clocbe-signaux dans

le tunnel du St-Gothard et par l'etablissement de signaux avances dans quelques stations (Brunnen
sud, Goeschenen sud, Airolo nord ct Biasca nord).

Pour les donnees statistiques sur l'etendue de ces installations qui forment une partie impor-
tante du service de sürete sur notre ligne, nous renvoyons au chapitre „Exploitation: surveillance

et entretien de la ligne."

g. Bornage, clotures, etc.

Depenses pour 1884 fr. 22,298. 23.

Elles portent specialement sur la plantation de haies vives destinees ä remplacer les clotures en bois
dont l'entretien est tres coüteux, la disposition apportee aux barrieres ä bascule pour empecher le

passage du petit betail, l'aclievement des clotures de stations, portes des clotures aux stations, etc.

Les autres depenses de cette rubrique se trouvent (fr. 432G. 55) sous d. agrandissement de

gares et de stations et plus loin (fr. 22,740. 96) dans les payements aux entrepreneurs de la periode
de construction.

h. Inventaire de la construction et de l'exploitation.

L'inventaire de la Direction technique, les instruments et les outils d'arpentage pour le personnel
attache ä la construction, notamment pour les etudes des embranchements, ont exige comme frais
d'entretien en 1884 fr. 1,134. 73

en acquisitions complementaires pour l'inventaire de l'exploitation, on a depense „ 24,931. 75

cette somme concerne notamment ramenagement d'un wagon ä marchandises pour
l'eclairage electrique, l'achat de 18 cries de locomotives, le greement de fourgons
ä bagages et l'ameublement des nouvelles salles d'attente et des buffets aux gares

d'Arth-Goldau, Goeschenen et Airolo.
II faut mentionner ici encore l'acquisition de nouvelles machines-outils pour

les ateliers centraux, d'oü une depense de 27,299. 31

Total pour inventaire fr. 53,365. 79

De cette somme doivent etre deduits pour moins-value des anciennes machines-outils, et rem-

boursements pour travaux ä la charge d'autres, fr. 17,132. 52, somme qui est toutefois comprise

dans les deductions effectuees a la fin sous chiffres 2 et 4.
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En recapitulant les depenses detaillees ci-dessus d'apres les diverses rubriques principales, on
obtient le resultat suivant:

1. Direction technique fr. 175,573. 38

2. Paraclievement des lignes en exploitation:

. expropriations „ 229,851. 83

. infrastructure de la pleine voie - „ 177,465. 32

c. tunnel du Gothard „ 590,190. 59

d. agrandissement de gares et de stations „ 483,820. 12

e. superstructure et bätiments de la pleine voie „ 24,802. 42

/. telegraphe et signaux „ 11,702. 35

g. bornage, clotures, etc „ 22,298. 23

/(. inventaire de la construction et de l'exploitation „ 53,365. 79

total fr. 1,769,070. 03
auxquels viennent s'ajouter encore:

1. payements aux entrepreneurs de la periode de construction, savoir:
ä la Societe de construction Fluelen-Gceschenen, ä l'Entreprise Caselli

et Cie (XIX6 lot), aux entrepreneurs charges de la pose de la se-

conde voie dans le tunnel du St-Gothard et entre Bellinzone et Giu-

biasco, etc. (voir plus bas) .fr. 267,745. 20

2. diverses depenses -qui ne pouvaient §tre comprises
dans les precedentes, telles que : secours aux ouvriers
de la periode de construction, sondages pour les etudes

relatives aux ateliers centraux ainsi qu'aux embranche-

ments, etc. „ 5,524. 59 „ 273,269. 79

total des depenses pour les travaux et constructions specifies ci-dessus fr. 2,042,339. 82

dont ä deduire :

1. valeur du materiel de superstructure provenant de la construction et

rendu ä l'Economat fr. 41,242. 62
1 2. remboursements en espöces des entrepreneurs pour les

defectuosites constatees lors de la reception „ 11,233. 38

3. produit de la vente d'objets provenant de l'inventaire
de la construction, etc 11,210. 90

„ 63,686. 90

reste fr. 1,978,652. 92

4. amortissements sur le compte de construction pour les travaux dis-

parus ou deprecies, conformement ä la resolution de l'Assemblee

general du 28 juin 1884 „ 169,477. 78

reste: depenses de construction en 1884 fr. 1,809,175. 14

somme egale & celle figurant au compte annuel.



— 24 —

3. Etudes preliminaires techniques pour l'ex^cution de nouvelles lignes.

En ce qui concerne l'invitation dejä rappelee du Conseil federal de lui presenter les plans et

devis relatifs ä la construction des trongons Lucerne-Kussnacht-Immensee et Zoug-Walchwyl-Goldau,
nous avons ä rapporter ce qui suit:

Sur les trois sections d'ingenieurs que nous avons mentionnees plus haut, les deux premieres
avaient ä etudier l'embranchement de Lucerne-Kussnacht-Immensee et la troisieme celui de Zoug-Walchwyl-Goldau.

Ces sections relevaient de l'lngenieur en chef pour l'exploitation et commencerent leurs

travaux le lerjuin.
Diverses circonstances, comme par exemple l'erection d'edifices prives dans le voisinage de

Lucerne, le desir d'eloigner le trace des hötels et villas situes a la Halde pres Lucerne, le raccour-
cissement du dit trace, une modification apportee au raccordement de la ligne de Zoug ä la gare
d'Arth-Goldau, nous ont obliges ä agrandir le champ des etudes pour les deux emhranchements.

Dans ce but, il fallut completer les levees et plans provenant de l'elaboration des projets
anterieurs et pour certains traces on proceda ä des levees entierement nouvelles.

A la fin de l'annee ces etudes etaient assez avancees pour que notre Ingenieur en chef püt
nous soumettre aux fins que nous nous prononcions sur le projet ä elaborer, uu certain nomhre de

traces pour le tronQon Lucerne-Immensee, repondant de differentes manieres au but propose et

accompagnes de1 devis approximates.
Apres avoir examine ces divers travaux, nous chargeämes notre Ingenieur en chef d'elaborer

le projet detaille des traces suivants :

1. d'une ligne s'embranchant ä la Sentimatte pres Lucerne avec gare de transition ä la Senti-

matte et raccordement direct ä la gare de Lucerne (Central-Suisse), traversant le coteau

du Meggenhorn par un tunnel et debouchant dans la station d'Immensee apres un parcours
aussi droit que possible.

2. d'une ligne contournant le Meggenhorn ä ciel ouvert.

La fin de ces considerations ne rentre pas dans l'exercice de 1884. Le resultat de ces fitudes

fera l'objet d'un rapport special.

4. Construction des ateliers de reparations.

La commune de Bellinzone etant ä meme d'assumer des obligations notablement plus impor-
tantes qne celle de Biasca, et les conditions techniques necessaires pour l'etablissement d'ateliers de

reparations se trouvant reunies ä un plus haut degre sur le terrain oflfert par la premiere de ces

municipalites, nous avons resolu de construire ä Bellinzone les ateliers principaux de reparations.
Les tractations avec les delegues de la commune de Bellinzone eurent lieu ä la fin de mars

et au commencement d'avril 1884; elles ont abouti ä une solution definitive quant aux engagements
ä assumer par la dite commune.

Les engagements que la municipalite de Bellinzone prend en vertu de la convention du

2 avril 1884, sont les suivants :

1. acquisition d'un terrain de 80,000 m2 environ situe au-dessous de la plateforme de la gare
de Bellinzone pour les ateliers et les voies d'acces ainsi que pour les routes qui s'y rat-

tachent, avec tous les bätiments qui s'y trouvent et tous les droits institues, et cession ä

la Compagnie du Gothard de cette aire exempte de toute charge et servitude.
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2. garantie ä titre gratuit d'un volume d'eau et d'un droit de prise d'eau de 30 litres par

seconde ä capter en un endroit quelconque de la riviere dans le Val Piume, garantie du

droit de captage et de derivation de l'eau pour etre utilisee dans les ateliers ;

3. construction et entretien de travaux de defense en vue de proteger les ateliers contre les

hautes eaux du Tessin;
4. instruction primaire gratuite pour les enfants des fonctionnaires et employes domicilies sur

le territoire de la commune, avec enseignement en allemand par un regent de langue alle-
mande patente par l'Etat;

5. traitement des malades dans l'liöpital civil k des conditions favorables.

De son cote la Compagnie du Gothard s'est engagee :

1. ä participer par une somme fixe de fr. 20,000 payee une fois pour toutes aux prestations
de la commune de Bellinzone ;

2. ii etablir les nouvelles routes du nord et de l'ouest des ateliers.

En execution de cette convention, nous avons tout d'abord fait elaborer le projet pour la

plateforme des ateliers, pour la voie d'acces, ainsi que pour la conduite d'eau et fourni k la
commune pour etre publies, les plans et listes de surface et de servitudes pour les expropriations et

les droits ä acquerir. La publication des plans se fit le 18 juillet et le 6 novembre eurent lieu de

nouvelles negociations entre des delegues de la commune et de notre Direction, pour liquider les

exceptions formulees ä la suite de la publication des plans.
Le plan de situation et le profil en long des ateliers, comme aussi le plan de canalisation pour

le captage de la force liydraulique, ont ete soumis ä l'approbation du Conseil federal.
En meme temps on a procede k la determination du projet pour les ateliers memes, et pour

cette operation nous avons appele k titre d'export Mr Klose, cbef du service de la traction de l'Union
Suisse. Sur la base de ce projet-expertise on a elabore un projet definitif pour les ateliers tels

qu'ils seront au debut et avec les agrandissements qu'ils pourront subir ulterieurement. On est occupe
en ce moment d'etablir les plans detailles pour ce projet.

5. Questions de decomptes non liquid6es et relations avec l'Entreprise Louis Favre.

Relativement aux decomptes encore pendants de 1883 avec les entrepreneurs qui avaient ete

attaches k la construction de la ligne du Gothard, nous ferons observer ce qui suit:

a) Durant le mois d'avril 1884, des negociations eurent lieu avec l'Entreprise de la rampe
nord de Fluelen ä Gcesclienen (lots V k IX) en vue d'un arrangement ä l'amiable, mais n'aboutirent
ä aucun resultat, l'Entreprise ayant rejete nos propositions du reste tres larges et declare vouloir se

faire donner gain de cause par la voie des tribuuaux. II y a maintenant une annee que les tractations
furent rompues ; ä notre connaissance l'Entreprise n'a saisi encore le Tribunal federal d'aucune action

quelconque. Xous rappellerons en outre que nous avons paye ä l'Entreprise tout ce qu'elle avait

encore ä reclamer sur base des decomptes etablis par nos organes techniques.
b) Dans le proces avec l'Entreprise du XYI1I0 lot (trongon Cadenazzo-Vira de la ligne de Pino),

proces dont avait ete saisi le Tribunal federal, l'ecbange des ecritures a eu lieu en 1884 et la

production des preuves dans l'mtervalle du 2G au 30 mai 1884. L'Entreprise reclamait des majo-
rations de prix au-delä des sommes resultant de nos decomptes et de plus des indenmites au total
de fr. 535,804. G4, dont nous reconnaissions devoir fr. 4808. 65. Or le Tribunal federal vient de pro-

4
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noncer au sujet de ce proces et a alloue ä l'Entreprise, outre - les dits fr. 4808. 65 une somme de

fr. 78,000. — en cliiffres ronds, avec interets au 5% dös le 1er novembre 1882, tandis que
notre Ingenieur en chef avait, pour arranger le differend ä l'amiable, offert en mai 1883 un montant
de fr. 102,816. 20.

<;) Aiusi que nous le disions dans notre precedent rapport, nous avons, d'accord avec l'Entre-
prisc du XIX6 lot (tronqon Vira-frontiere pres Dirinella de la ligne de Pino) defere notre differend
avec celle-ci ä un arbitrage charge de prononcer sans appel. Le jugement a ete rendu le 24 juin;
en substance la teneur en est que la Coinpagnie du Gothard doit payer ä l'Entreprise fr. 78,128. 21

en sus du solde dejä reconnu de fr. 57,767. 57. Dans sa demande l'Entreprise reclamait fr. 786,351. 78;
dans le temps nous avions, sur la proposition de notre Ingenieur en chef et en vue de trancher le
differend ä l'amiable, offert ä l'Entreprise une somme d'environ fr. 112,000. — au-delä du dit solde

dejä reconnu ; mais cette proposition avait ete repoussee par l'Entreprise.

d) Procös avec l'Entreprise L. Favre.
II ressort de notre dernier rapport de gestion que le proces pendant entre l'Entreprise du

grand tunnel et notre Compagnie et dont etait saisi le haut Tribunal föderal, se trouvait, au
commencement de 1884, dans la periode de la production des preuves, et que l'audition des temoins
et le transport sur les lieux furent effectues dans le courant de mars. L'accomplissement de ces

operations exigea cinq jours, puis le Juge d'instruction, Mr. le Juge föderal Dr. Hafner, assiste dans

ses fonctions de MM. Broye, Juge föderal, et Dr. Rott, Greffier du Tribunal föderal, remit aux experts
les questions fonnulees par lui, et ces derniers commencerent immediatement l'etude des volumineux
dossiers de cette cause.

A ce moment, le representant de l'Entreprise L. Favre proposa d'essayer une entente ä l'amiable

sur certaines contestations de deuxieme et troisieme ordre. Comme telles furent designes entre
autres les points suivants: le raccordement du tunnel ä Airolo, le decompte general ä l'exclusion de

la mauvaise partie au kilom. 2,800 et des indemnites generales, la mauvaise partie au kilom. 7,500,
le ballastage et les frais de reparations. En meme temps fut soulevee la question de savoir s'il
ne serait pas opportun, pour accelerer la marche du proces, de deferer le differend dans tout son

ensemble ä un tribunal d'arbitres qui serait compose des experts nommes par le Juge d'instruction
et d'un ou de trois membres du haut Tribunal federal.

Nous ne fimes aucune difficulte de participer ä une entrevue aux fins d'arriver ä un accom-

modement sur les points susenonces.

Ici nous ferons remarquer tout d'abord que dejä avant l'ouverture de ces negotiations, on

avait arrete diverses creances de l'entreprise Favre qui ne se trouvaient pas comprises dans le proces

ou qui avaient ete reconnues dans les ecritures. Ces creances etaient demeurees en decompte, savoir:

1. creance sur travaux du tunnel, reconnue dans la duplique, page 8 fr. 90,868. 49

2. compte pour travaux non prevus dans les conventions „ 37,294. 87

3. pour non-execution de la seconde voie, convention du 8 mai 1882 „ 70,000. —
4. pour installations, suivant convention du 6 mars et arbitrage du 28 avril 1882 „ 315,387. —

fr. 513,550. 36

Les tractations tres serieuses en vue d'un arrangement sur les points contestes ont abouti ä

la compensation jusqu'ä concurrence d'une somme de fr. 322. 28 (en faveur de notre Compagnie)

d'une serie de pretentions de l'Entreprise Favre par nos pretentions aux frais de röparatious durant
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le delai de garantie, en meme temps toutefois l'Entreprise a consenti ä nous ceder tons les terrains
des installations ä 6Gesehenen ayec les terrains contigus lui appartenant.

Pour bien determiner la situation respective des parties, la sorame de fr. 513,228. 08, equi-
valant au montant susindique de fr. 513,550. 36 reconnu prealablement, moins fr. 322. 28, fut

portee dans le compromis ä titre de creance reconnue de l'Entreprise L. Favre.
Dans les ecritures dejä, l'Entreprise avait de plus declare ne contester ni notre pretention de

fr. 4,000,000.— avec les interets des le 15 octobre 1881 et de fr. 1,584,080. 70 comme avances pour
installations, ni celle de notre pret de fr. 500,000. — plus les interets. Mais de son cöte elle avait formule
des contre-pretentions de beaucoup superieures aux notres. II en fut pris note aussi dans le compromis.

Conformement ä la proposition de l'Entreprise nous examinämes ä nouveau la question de

savoir si la procedure par arbitrage, auquel cas les fonctions de juge seraient conferees aux experts
nommes par 1'instruction, ne conduirait pas k la solution juste et vraie du litige, tout en permettant
de liquider bien plus rapidement ce dernier.

En ce qui toucbe la prompte liquidation du proces, il est hors de doute qu'en conferant aux

experts la competence de juges, on devait arriver ä abreger tres notablement la procedure. Avec

une procedure semblable, la discussion et l'elaboration de considerants circonstancies et rediges pour
des personnes etrangeres aux questions techniques, disparaissent; en outre les parties ne sont pas
admises ä formaler des demandes d'eclaircissement ni meme k proceder ä des expertises ulterieures.
Nous pouvons ajouter que dans nos previsions sur la duree du proces avec la procedure ordinaire,
nous avons ete jadis beaucoup trop optimistes. On pouvait seulement se demander si la procedure

par arbitrage offrirait k notre Compagnie la meme securite juridique que nous aurions eue en

deferant la cause au liaut Tribunal federal.
En cela il allait de soi que nous ne pouvions nous en remettre, pour la solution du litige, ä

un tribunal d'arbitres que si celui-ci s'obligeait ä s'en tenir ä nos conventions ainsi qu'ii la loi qui
s'y trouve invoquee et ä prononcer un jugement motive. En consequence nous dumes exiger que
trois jurisconsultes eussent ä fonctionner comme juges dans le tribunal d'arbitres. Quant ä la

designation de ces jurisconsultes nous declarämes que nous ne consentirions en aucune fagon ä

leur nomination par les parties et que du reste nous ne voulions pas d'un tribunal arbitral dans

lequel les parties delegueraient des juges. D'autre part nous nous monträmes tout disposes k accepter

pour jurisconsultes les fonctionnaires du haut Tribunal federal qui jusqu'alors avaient. ete revetus
dans le proces d'un d'office en dehors de Paction des parties.

Enfin nous avons attache une importance particuliere ä ce que le compromis arbitral stipulät que
chaque partie eüt le droit de se faire representer dans les audiences aussi par un technicien, tandis que
la procedure federale n'admet pas que plusieurs personnes prennent la parole pour la meme partie.

A ces conditions speciales nous crumes pouvoir admettre que la reunion de juristes et de

techniciens en une cour de justice dans laquelle les membres avaient tous la meme competence,
offrait la securite juridique desirable.

L'entreprise accepta nos propositions, en suite de quoi fut passe le compromis dont nous
donnons ci-apres la teneur:

Art. lor.

Relativement au decompte des travanx executes par l'Entreprise Favre, divers points

ligitieux divisaient les parties, en consequence de quoi celles-ci ont formule une serie de

pretentions dans le proces actuellement pendant entre elles.
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Les parties se sont arrangees sur toutes les questions, ä l'exception de quatre points
specifies ä l'art. 2 et de cette transaction resulte en faveur de l'Entreprise Favre un solde de

situation generale s'elevant ä fr. 513,228. 08, somme qui comprend egalement le montant de

fr. 315,387. — pour installations reprises ä l'Entreprise Favre par la Compagnie du Gothard.

D'autre part l'Entreprise reconnait devoir ä la Compagnie du Gothard le remboursement des

avances pour installations ainsi que des preits, comme il est detaille ä l'art. 2.

Art. 2.

Les quatre points ligitieux mentionnes ä l'art. 1 et restes en dehors de 1'arrangement se

composent des dcmandes de l'Entreprise relatives ä la mauvaise partie ä 2800 m. cote de

Goeschenen et aux indemnites generales, de la pretention de la Compagnie du Gothard concernant
les retenues pour retard et d'une difference se rattachant aux interets des avances pour installations.

Les demandes des parties par devant le tribunal se presentent done de la maniere suivante :

I. Demandes de la Compagnie du Gothard:

que l'Entreprise soit declaree debitrice envers la Compagnie du Gothard:
a) de fr. 5,584,080. 70 avances pour installations, plus les interets au 5% ä partir du 15 octobre

1881, et moins le produit realise depuis lors sur les coupons des titres du cautionnement;
b) de fr. 2,745,000, retenues pour retard dans l'achevement du tunnel, plus les interets ä 5 °/o

ä partir de la fin de chaque mois de l'annee 1881 pour la somme partielle .corres-

pondante;
c) d'emprunts au montant de fr. 500,000, plus les interets ä 5 %; de fr. 200,000 des le

9 juin, de fr. 200,000 des le 8 juillet et de fr. 100,000 des le 9 septembre 1881,

le tout sous deduction du solde de fr. 513,228. 08 avec interets, stipule ä l'art. 1er, le

cautionnement demeurant comme garantie en ce sens que la Compagnie reste pleinement
autorisee ä en vendre les titres, eventuellement ä le realiser en vertu du § 37 de la loi
lucernoise sur les poursuites pour dettes, — avec depens.

II. Demandes de l'Entreprise Favre :

que la Compagnie du Gothard soit declaree debitrice envers l'Entreprise:
a) des frais de la mauvaise partie ä 2800 m. du cote de Gceschenen, au

montant de • fr. 2,201,368.31
moins les „ 232,358.29

figurant dejä dans le decompte de la Compagnie, soit done de fr. 1,969,010. 02

plus les interets au 5 % a partir du 1er janvier 1882 ;

b) des indemnites generales au total de fr. 11,481,322. 50 plus les interets au 5 % des le
1er janvier 1882;

cj du solde de fr. 513,228. 08 avec interets,. comme il est dit ä l'art. 1er;
le tout sous deduction des avances pour installations s'elevant ä fr. 5,584,080. 70,

plus les interets au 5 % mais de fr. 4,000,000. — seulement, ä dater du 15 octobre 1881,
et sous deduction ultcrieure des emprunts au total de fr. 500,000. — avec interets tels

que la Compagnie les reclame dans sa demande, — avec depens.

Art. 3.

L'arrangement conclu dont il est parle ä l'art. 1er, ne pent prejuger en rien le jugement des

points ligitieux mentionnes ä l'art. 2.
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Art. 4.
I

Le solde de fr. 513,228. 08 stipule ä l'art. 1er, porte interet kö"/0 k partir du 1er mars 1882;

par contre le payement de capital et interet demeure ajourne jusqu'au reglement du proces pendant.

Art. 5.

L'Entreprise Favre cede en toute propriety ä la Compagnie du Gothard, les terrains
d'installations dans tout leur ensemble qui lui appartiennent ä Goeschenen, et la Compagnie
du Gothard reprend ces terrains ; la tradition de propriete a lieu immediatement.

Pour plus de clarte on fait observer qu'il s'agit ici des terrains qui se trouvent limites

au sud par la propriete fonciere acquise dejä precedemment par la Compagnie du Gothard,
ä l'ouest par la Reuss, au nord par l'extremite du remblai k proximite du Rienthalbach et

k Test par la montagne.
Le prix d'achat de ces terrains est dejä compris dans le solde de fr. 513,228. 08 stipule

ä Part. Ier.
Art. 6.

Les parties remettent le proces dans son etat actuel ä un tribunal choisi par elles qui

prononcera ä la majorite des voix et sans appel.
Ce tribunal se compose de :

M. le Dr Hafner, Juge federal ä Lausanne, comme President, et de

MM. Broye, Juge federal ä Lausanne,
Dr Rott, Greffier du Tribunal federal ä Lausanne,

Thommen, Conseiller superieur des travaux ä Yienne,

Schlemmer, Inspecteur general ä Paris,
Leissle, Professeur ä Stuttgart, et

Meyer, Ingenieur en chef, ä Lausanne,

comme membres.

Aussitot que tons les membres auront accepte par ecrit leur nomination, ä savoir le

President par declaration adressee aux parties, et les autres membres par declaration adressee

au President, et que le Tribunal se sera constitue, les parties demanderont au Tribunal federal
de bien vouloir remettre tous actes du proces au tribunal ci-dessus designe. Ce dernier de-

terminera la procedure ä suivre; toutefois des plaidoyers seront admis aux dernieres audiences

et chaque partie aura le droit de faire parier pour sa cause une ou plusieurs personnes.
Le tribunal arbitral devra rendre un jugement motive, base sur les faits et conventions

concernant la construction du tunnel du Gothard, ainsi que sur le droit regissant la matiere.
Si Tun des membres du tribunal venait ä etre empeche de fonctionner, le President,

apres avoir entendu les parties, procedera ä la nomination d'un remplagant. Si c'est le

President lui-meme qui est empeche et au cas ou les parties ne pourraient s'entendre sur le

choix de son remplagant, les 0 membres restants nommeront le septieme et les sept membres
choisiront l'un d'eux pour President. Toutefois le remplaqant soit le successeur devra toujours
appartenir ä la profession du membre sortant.

Ali sujet de notre demande de fr. 2,745,000. — ä titre de retenues pour retard dans l'acheve-
ment du tunnel, nous ferons encore remarquer que primitivement ce montant n'etait pas compris
dans notre action et qu'il ne l'a ete que lorsque l'Entreprise eut formulc ses colossales pretentions.
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Le tribunal arbitral se constitua immediatement et fixa l'epoque des derniöres audiences au

mois d'aoöt. Dans l'intervalle Taction subit quelques retards et les parties produisirent encore des

preavis juridiques; notre Compagnie s'etait adreseee pour cela ä

M. le Prof. Dr. de Jliering, Conseiller intime de justice, et ä

M. le Dr. Otto Bsehr, ancien Conseiller au Tribunal imperial allemand.

Le 30 mars 1885 et jours suivants eurent lieu ä Lausanne les plaidoyers et discussions et le
11 avril fut rendu le jugement. Notre Compagnie etait representee par MM. le Dr. Job. Winkler,
avocat ä Lucerne, et Gerlicli, Professeur au Polytechnicum de Zurich, precedemment adjoint-rem-
plaqant de feu M. Tlngenieur en chef Bridel, Directeur du Jura-Berne-Lucerne. Nous saisissons cette
occasion pour exprimer ä ces deux Messieurs notre reconnaissance de la maniere dont ils ont
defendu notre cause.

Le dispositif du jugement est conqu comme ci-apres :

„I. Sur les demandes de la Compagnie du Gothard.

„a) L'Entreprise Favre doit ä la Compagnie du Gothard en avances pour installations une

„somnie de fr. 5,584,080. 70 plus les interets au 5 % de 4 millions de francs ä partir du

„15 octobre 1881; la demande d'interests pour fr. 1,584,080. 70 n'est done pas admise.

„&) La demande de fr. 2,745,000. —, retenues pour retard dans Tachevement du tunnel, est

„ecartee.
,,c) II est pris note au proces-verbal du fait que TEntreprise reconnait devoir ä la Compagnie

„du Gothard fr. 500,000. — plus les interets au 5 %: de fr. 200,000 ä partir du

„9 juin 1881, de fr. 200,000 ä partir du 8 juillet 1881 et de fr. 100,000 ä partir du

„9 septembre 1881.

„II. Sur les demandes de l'Fntreprise Favre.

„a) La Compagnie du Gothard doit ä TEntreprise Favre pour les frais de la mauvaise partie

„ä 2800 m. du cöte de Gceschenen fr. 1,021,857. 55, plus les interets au 5 % ä partir du

„lerjanvier 1882, dont ä deduire fr. 232,358. 29, dette dejä reconnue, ä savoir:

„1. 8/4 des frais de la premiere maqonnerie des parties exterieures fr. 87,892. 69

„2. B/i des frais de la premiere reconstruction 72,165. —

„3. 3/i des frais de boisage de la seconde reconstruction „ 306,345. —

„4. le total des frais de la ma^onnerie de la seconde reconstruction „ 530,107. 46

„5. lainoitie des frais de la premiere maqonnerie de la partie interieure „ 25,546. 95

„suivant arbitrage du 26 juin 1878.

,,b) La Compagnie du Gothard doit de plus ä TEntreprise Favre ä titre d'indemnites

generates fr. 757,500. — plus les interets au 5 °/« 4 partir du lorjanvier 1882, ä savoir:

„a. fr. 240,000. — pour les dommages survenus aux parties ci-apres designees par suite

„de retards dans la determination des types:
„ä 1 kilometre de Gceschenen j ^ ^ qqq
„au raccordement du tunnel ä Airolo j
„4800—6100 nord

230)000 _„4900—5900 -sud \
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„i. pour difficultes de transport, elevation des salaires, accroisseinent

„de la temperature ä l'interieur du tunnel du cote nord par suite

„de Finterception causee par la mauvaise partie ä 2800 m. fr. 517,500.

„III. Les autres demandes de l'Entreprise Favre sont ecartees; il en est de meme de celle de

„la Compagnie du Gothard, tendant ä ce que celle-ci soit autorisee ä vendre extra-judi-
„ciairement les papicrs-valeurs qu'elle a retenus comme gage.

„IV. Les frais de l'arbitrage sont par moitie ä la charge des parties.

17". Exploitation.
.A. Dispositions de tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. En vue de developper le mouvement des voyageurs
on a institue entre les gares principales du Gothard des billets ä prix reduits dits des dimanches

et jours feries; cette mesure a ete etendue successivement aux relations avee les chemins de fer
du Jura-Berne-Lucerne, de rEmmenthal, du Central-Suisse, du Nord-Est Suisse et de l'Union-Suisse.

Pour les voyageurs ä destination de l'Exposition nationale des arts et metiers qui a eu lieu ä

Turin du 26 avril au 31 octohre, un certain nombre de gares suisses, allemandes, franqaises et beiges
ainsi que Londres, ont delivre d'une part des billets directs d'aller et retour pour Turin ä taxes reduites

et valables 30 jours, d'autre part des billets d'aller et retour pour Chiasso et Luino se raccordant

aux billets double course pour Turin que FAdministration des chemins de fer de la Haute-Italie
faisait distribuer dans ces gares-frontiere ä des prix tout particulierement reduits.

Malheureusement l'epidemie de cholera qui eclata peu apres dans quelques localites du Midi de

la France et de lltalie, ainsi que les mesures exceptionnelles prises par le gouvernement du Eoyaume
ii la frontiere suisse ont gravement compromis l'Exposition de Turin et d'une maniere generale aussi

le mouvement des voyageurs avec l'ltalie.
Nous indiquons ci-apres les nouveaux tarifs et reglements entres en vigueur au cours de

l'exercice 1884:

1) tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre Paris et quelques

gares suisses et italiennes via Petit-Croix-Bäle ou Delle-Bäle;
2) tarif pour le transport des voyageurs et des bagages entre Einsiedeln et quelques gares

du Gothard;
3) tarif pour le transport des voyageurs et des bagages entre Zurich, un certain nombre de

gares du Gothard et quelques stations du Lac Majeur via Locarno ;

4) tarif pour le transport des voyageurs et des bagages entre l'Autriche et la Suisse par
la voie de l'Arlberg;

5) instruction autorisant les chefs de gares et de stations ä prolonger d'un jour la duree des

billets de voyageurs en cas de retards des trains ou de coincidences manquees ; cette autorisation
s'etend egalement aux billets de voyageurs dont les porteurs ou les personnes les accompagnant
sont empeches par la maladie ou par un accident de continuer*leur route; dans ce cas la
prolongation peut Stre accordee jusqu'ä concurrence du temps necessaire pour achever le voyage, mais

ne peut exceder cinq jours au-delä de la duree de validite des billets ;

6) reglement pour le transport ä moitie prix sur les parcours suisses des indigents suisses

rapatries de l'etranger;
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