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IL ressort de ce qui precede que le deficit qui resulterait de l'execution de la ligue Lucerne-Kuss-
nacht-Immensee comparativement ä celui decoulant de l'exploitation ä bail du detour par Rotlikreuz,
u'est pas si considerable qu'il puisse modifier d'une maniere sensible la situation financiere de la
Compagnie du Gotbard, cela d'autant moins qu'il est susceptible de diminuer moyennant un certain

developpement du trafic et qu'il se trouve compensb par des avantages au point de vue de la politique
des ehemins de fer, derivant de l'etablissement de la voie de communication la plus courte; qu'en
revanche les sacrifices que la Compagnie devrait s'imposer par la construction de la ligne Zug-
Goldau tant que la continuation n'en existe pas jusqu'ä Thalweil, constitueraient encore pour elle

une charge trop excessive. En nous appuyant done sur ces considerations, nous avons exprimb au

Departement federal des Chemins de fer l'avis qu'il y a lieu de proceder ä bref delai ä 1'execution de

l'embranchement Lucerne-Kussnacht-Immensee et de differer par contre encore celle du tronqon Zug-
Goldau; que toutefois les etudes definitives devraient etre comniencees pour les deux lignes et, en ce

qui concerne celle de Lucerne-Immensee, poussees de telle sorte qu'on puisse soumettre au Consei

federal avant la fin de 1884, les plans et devis definitifs de la ligne ainsi que des agrandissoments

ou nouvolles constructions aux gares de tete, en connexion avec la dite ligne, et de plus la justification
des moyens financiers necessaires pour les travaux.

II. Etendue tie l'entreprise.

Par l'entremise d'un de nos ingbnieurs de la voie, nous avons regu du rapporteur technique d'une

commission composee de citoyens de Turin en vue de l'execution d'une voie ferree reliant Locarno a
Santhia par Intra, Gravellone, Borgomanero, une communication nous demandant si, pour le cas ou

la partie italienne de cette ligne viendrait ä se construire, nous serions disposes a en executer le

trongon suisse de Locarno a la frontiere pres Brissago-, nous avons repondu que nous ne meconnais-

sions nullement l'importance de cette ligne pour la voie du Gothard, mais que tant que n'aurions

pas de plus amples reuseignements sur le projet de chemin de fer de la rive droite du Lac Majeur
et sur le coüt du trongon de Locarno ä la frontiere, nous ne saurions etre ä meme de nous prononcer
sur la question qui nous a ete posee et qu'en consequence nous attendions qu'on nous communiquät
avant tout les plans y relatifs; dans notre lettre nous avons de plus signale le fait quo puisqu'il
s'agit ici d'une ligne internationale, il faudrait naturellement et nbcessairement l'approbation des deux

Etats interessbs tant pour l'exbcution de la ligne que pour la construction de la gare internationale.
Nous nous sommes exprimbs de la meme maniere sur une demande analogue que nous avait adressee

un comite tessinois promoteur d'un chemin de fer de Gozzano a Locarno.

En outre la Direction du Comite d'initiative Thalweil-Zug-Goldau nous a fait savoir qu'ello etait
autorisbe par ce dernier ä discuter et ä conclure avec nous, sous reserve de ratification, une convention

imposant ii la Compagnie du Gothard l'obligation de construire la ligne Thalweil-Zug suivant un mode

h determiner contractuellement, et lui garantissant en revanche un emprunt d'environ 5 millions de

francs a un interet modere et pour un temps qui seraient stipulbs de la meme maniere. La dite
Direction nous transmettait sifdultanement le plan lie situation et le profil longitudinal de son projet
ainsi que du raccordement ä Zug, et accompagnait cet envoi d'un court rapport technique a l'appui.
Nous avons repondu que les plans et le rapport sommaire qui nous avaient ete envoyes ne nous
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mettaieiit pas en position cle juger si l'execution de la ligne en question presentait des avantages pour
notre Compagnie; qu'avant done de nous prononcer ä ce sujet, nous devions prier la Direction sus-

nonmiee de nous faire parvenir d'une part le devis detaille du coüt de construction de la ligne
Thalweil-Zug et d'autre part le calcul base sur des preuves concluantes du rendeinent approximatif de

cette ligne; nous avons en meme temps fait observer que l'idee mise en avant rencontrerait probablement
des difficultes de tous genres et que l'apparition de nouveaux projets de construction avant l'execution
des engagements imposes jadis par le Conseil federal h la Compagnie du Gothard pourrait aussi se

heurter ä des obstacles de nature juridique.

III. Organes de la Compagnie.

I!organisation de VAdministration generale a subi une modification en ce sens que les art. 6 et 7

du Reglement Interieur de la Direction pour la periode d'exploitation out requ la teneur suivaute:
Les attributions du 1er Departement comprennent: toutes les affaires qui ont un caractere exclusif

ou predominant de politique de chemins de fer; les questions generales d'organisation; tout ce qui a trait
aux finances, h la comptabilite, aux operations de caisse et aux cautionnements pour la construction
et 1'exploitation, y compris la gestion des caisses de secours et des caisses de malades et le contröle
de l'exploitation; l'administration du materiel (economat); la gestion des proprietes de la Compagnie

qui lie font pas partie du corps de la voie, et celle de l'inventaire de 1'Administration centrale; les

permis de circulation; la statistique (generale) de cbemins de fer et les rapports de gestion; les

rapports avec les Autorites et avec les autres Coinpagnies de cbemins de fer, en taut qu'il s'agit d'affaires

qui rentrent exclusivement ou d'une maniere predominante dans les attributions du Ier Departement.
Les attributions du II0 Departement comprennent: le service commercial, ä 1'exception du contröle

de 1'exploitation, tout ce qui a trait aux expropriations ainsi que la tenue du cadastre; la location

(affermage) et la revente de parcelles et de talus, en tant qu'ils ne sont pas portes au compte de

proprieties, toutes les questions do droit et de contentieux, ainsi que de concessions et d'impots; le
service des reclamations; les questions d'assurance (contre l'incendie, les risques de transport et les

accidents); les rapports avec les Autorites et avec les autres Compagnies de cbemins de fer, en tant
qu'il s'agit d'affaires qui rentrent exclusivement ou d'une maniere predominante dans les attributions
du IIe Departement.

Les attributions du IIIe Departement n'ont pas eprouve de modification.

En ce qui concerne l'etat du personnel des organes de la Compagnie et des fonctiims superieures
de VAdministration centrale, nous avons tout d'abord ä rappeler que par suite de l'expiration de leur
maiidat, les membres du Conseil administration dont les noms suivent devaient sortir de charge:
1° MM. Filippo Bonzanigo, avocat ä Bellinzone, Karrer, Conseiller national ä Sumiswald, von Hettlingen,
Conseiller des Etats ä Schwyz, le Directeur Dr. Stoffl a Lucerne, Pfyffer-Baltbasar, President du Conseil

municipal ii Lucerne (avait du reste donne sa demission en declarant ne pas pouvoir accepter une

reelection), le Chevalier Filippo Cavallini h Milan, et le Baron Ed. von Oppenheim a Cologne (tous
les sept avaient ete nommes par 1'Assemblöe generale); 2" MM. le Gommandeur Massa h Milan, le

Directeur von Knapp ;i Stuttgart et Bossi, ancien Conseiller d'Etat a Lugano (tous trois elus par le
Conseil federal).
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