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A l'Assemblee generale des actionnaires de la Compagnie
du chemin de fer du Gothard.

JMessieurs

Nous avons l'honneur tie presenter a l'Assemblee generale de la Compagnie du chemin de fer
du Gothard notre douzieme Rapport de gestion, comprenant l'exercice de 1883.

I. Bases de l'entreprise.

Dans son postulat du 9 juillet 1883, l'Assemblee föderale a invite le Conseil federal a examiner

« si la situation financiere actuelle de la Compagnie du chemin de fer du Gothard pennet de l'astreindre,
« ä teneur de 1'article 3 de la Convention conclue le 12 mars 1878 entre l'Allemagne, l'Italie et la
« Suisse, ä construire les tronqons ajournes ä cette epoque ». Par lettre des 10/12 juillet le Departement
federal des chemins de fer nous donnait connaissance de ce postulat et nous communiquait les requetcs

qu'il avait reques des Gouvernements de Berne, de Lucerne et de Soleure, reclamant la construction
immediate de la ligne Lucerne-Kussnaclit-Immenseeainsi que Celles des Gouvernements de Zurich, de

Zug et de Glaris, comme aussi du Comite d'initiative de Thalweil-Zug-Goldau, demandant en premiere
ligne qu'on mette la main aux travaux de la ligne Zug-Walchivyl-Goldau> eventuellement qu'on execute
les deux embranchements; en meme temps, le Departement nous invitait it nous prononcer sur les

points suivants: a) quels sont les moyens financiers dont dispose selon nous la Compagnie du Gothard

pour l'exöcution des deux tronqons dont il s'agit; b) h quel montant peut-on evaluer eu ce moment
le cofit de construction de ces deux tronqons; c) comment se concilient les interets de notre
Compagnie avec l'une ou l'autre des requetes presentees et quelles propositions nous sommes conduits ä

formuler ä cet egard.
En nous basant sur des recherches et des calculs tres complets, nous avons repondu ii ces

questions dans un rapport date du 24 novembre, dont nous, relevons ci-apres les points essentiels en

laissant de cöte les details:

1. Moyens financiers disponibles. Nous avons tout d'abord recapitule les montants qui, d'apres les

comptes approuves, restaient ä la fin de decembre 1882 sur les capitaux de construction de la ligne
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principal© ainsi que de Celle du Monte-Cenere et qui s'elevaient ;t fr. 20,970,857, y compris le tiers
des interets des capitaux de construction pour la periode du Ier Janvier 1882 au 30 septembre 1883.

De ce total on a deduit fr. 8,124,245 depenses pour la construction jusque fin septembre 1883 et

fr. 2,800,000 qui, suivant les calculs de la Direction technique, doivent encore etre affectes au meme but.
II en r&sulterait done que le solde definitif des capitaux de construction peut etre estime h fr. 10,000,000

en nombre rond. Comme toutefois une fraction de ce cbiffre s'elevant h fr. 3,200,000 ne saurait etre

regardee comme avoir disponible, puisqu'elle comprend des approvisionnements de materiel, des pieces
de reserve, des immeubles et notre creance sur l'Entreprise L. Favre pour les interets des avances

d'installations, il a fallu egalement defalquer cette somme, de sorte qu'on a dfi indiquer comme fonds

de construction reellement disponible le cbiffre de fr. 6,800,000.

2. Gout de construction des embr(incitements. II ressort des calculs etablis ä cet effet que d'apres
le projet de 1879 base sur des etudes detaillees et qui comprend une gare de transition il la Scnti-
matte pres de Lucerne, la ligne Lucerne-Kuss-nacht-Immensee cofiterait en tout fr. 5,342,000; suivant

un projet plus recent qui prevoit un tunnel assez long sous le coteau de Meggen en abregeant le par-
cours d'environ 2 kilometres et qui constituerait ainsi la voie la plus courte pour le trafic de l'Allemagne,
de la Belgique, de la Hollande, de l'Angleterre et d'une partie de la France vers l'ltalie ou d'une

maniere generale vers les pays meridionaux, la memo ligne reviendrait ä fr. 8,342,835 ; d'autre part
le cofit de la ligne Zug-Walchwyl-Goldau, relativement h laquelle il existe pour le tronQon Zug-

Walchwyl un projet detaille, tandis que pour Walchwyl-Goldau il n'a etc elabore en 1880 qu'un projet
göneral, s'eleverait ä fr. 4,556,200, y compris fr. 700,000 pour le raccordement de la station du

Gotbard a Zug, projetee au sud de cette ville, avec la gare actuelle du Nord-Est. II faut ajouter encore

a ce cbiffre les frais d'agrandissement de la gare de bifurcation de Goldau, frais evalues a fr. 1,034,550
si les deux embrancbements et le Sud de l'Argovie se raccordent a cet endroit, et a fr. 560,120 si la
construction de la ligne de Zug est provisoirement differee.

3. Interets de la Compagnie relativement a Vune ou ä Vautre des requetes. Les etudes et rechercbes

faites ä ce sujet ont conduit aux rcsultats suivants. L'exploitation de la ligne Immensee-Rotbkreuz

appartenant au Sud de l'Argovie et affermee par le Gotbard, ainsi que de la ligne Rotbkreuz-Lucerne faisant

partie du reseau du Nord-Est et utilisee en commun, occasionne au Gotbard, si l'on considere le

rendement du second semestre 1882, une perte annuelle de fr. 61,000 en nombre rond, attendu que
les charges (service des interets du capital et frais d'exploitation) depassent de ce cbiffre les recettes

de l'exploitation. En revanche si l'on prend pour base du calcul l'augmentation du mouvement des mar-
chandises de 300,000 tonnes environ, telle qu'elle s'est produite durant 1'annec 1883, la perte se reduit
a fr. 14,000 approximativement. L'execution de la ligne Lucerne-Kussnacht-Immensee d'apres le projet
de 1879 entratnerait, suivant les calculs les plus exacts possible, une perte annuelle sur l'exploitation
de fr. 77,270 ä fr. 116,000 au lieu de celle de fr. 61,000 resultant de l'exploitation de la ligne
Immensee-Rothkreuz-Lucerne; si d'autre part on la construit d'apres le projet nouveau avec son tunnel
de 4 kilometres sous le coteau de Meggen, le deficit pourra s'elever ä fr. 59,700 et ä fr. 114,000 si
le trafic de transit est relativement moins dense; par contre l'execution de la ligne Zug- Walchwyl-
Goldau causerait une perte annuelle de fr. 246,200, si la ligne Thalweil-Zug n'est simultanbment
executee et mise en exploitation, et de fr. 152,000 si cette ligne se construit en meme temps. Pour
les deux tronqons de raccordement, le service des interets au 4J/2 °/o du capital de construction est

compris dans les chiffres respectifs du deficit probable d'exploitation.



IL ressort de ce qui precede que le deficit qui resulterait de l'execution de la ligue Lucerne-Kuss-
nacht-Immensee comparativement ä celui decoulant de l'exploitation ä bail du detour par Rotlikreuz,
u'est pas si considerable qu'il puisse modifier d'une maniere sensible la situation financiere de la
Compagnie du Gotbard, cela d'autant moins qu'il est susceptible de diminuer moyennant un certain

developpement du trafic et qu'il se trouve compensb par des avantages au point de vue de la politique
des ehemins de fer, derivant de l'etablissement de la voie de communication la plus courte; qu'en
revanche les sacrifices que la Compagnie devrait s'imposer par la construction de la ligne Zug-
Goldau tant que la continuation n'en existe pas jusqu'ä Thalweil, constitueraient encore pour elle

une charge trop excessive. En nous appuyant done sur ces considerations, nous avons exprimb au

Departement federal des Chemins de fer l'avis qu'il y a lieu de proceder ä bref delai ä 1'execution de

l'embranchement Lucerne-Kussnacht-Immensee et de differer par contre encore celle du tronqon Zug-
Goldau; que toutefois les etudes definitives devraient etre comniencees pour les deux lignes et, en ce

qui concerne celle de Lucerne-Immensee, poussees de telle sorte qu'on puisse soumettre au Consei

federal avant la fin de 1884, les plans et devis definitifs de la ligne ainsi que des agrandissoments

ou nouvolles constructions aux gares de tete, en connexion avec la dite ligne, et de plus la justification
des moyens financiers necessaires pour les travaux.

II. Etendue tie l'entreprise.

Par l'entremise d'un de nos ingbnieurs de la voie, nous avons regu du rapporteur technique d'une

commission composee de citoyens de Turin en vue de l'execution d'une voie ferree reliant Locarno a
Santhia par Intra, Gravellone, Borgomanero, une communication nous demandant si, pour le cas ou

la partie italienne de cette ligne viendrait ä se construire, nous serions disposes a en executer le

trongon suisse de Locarno a la frontiere pres Brissago-, nous avons repondu que nous ne meconnais-

sions nullement l'importance de cette ligne pour la voie du Gothard, mais que tant que n'aurions

pas de plus amples reuseignements sur le projet de chemin de fer de la rive droite du Lac Majeur
et sur le coüt du trongon de Locarno ä la frontiere, nous ne saurions etre ä meme de nous prononcer
sur la question qui nous a ete posee et qu'en consequence nous attendions qu'on nous communiquät
avant tout les plans y relatifs; dans notre lettre nous avons de plus signale le fait quo puisqu'il
s'agit ici d'une ligne internationale, il faudrait naturellement et nbcessairement l'approbation des deux

Etats interessbs tant pour l'exbcution de la ligne que pour la construction de la gare internationale.
Nous nous sommes exprimbs de la meme maniere sur une demande analogue que nous avait adressee

un comite tessinois promoteur d'un chemin de fer de Gozzano a Locarno.

En outre la Direction du Comite d'initiative Thalweil-Zug-Goldau nous a fait savoir qu'ello etait
autorisbe par ce dernier ä discuter et ä conclure avec nous, sous reserve de ratification, une convention

imposant ii la Compagnie du Gothard l'obligation de construire la ligne Thalweil-Zug suivant un mode

h determiner contractuellement, et lui garantissant en revanche un emprunt d'environ 5 millions de

francs a un interet modere et pour un temps qui seraient stipulbs de la meme maniere. La dite
Direction nous transmettait sifdultanement le plan lie situation et le profil longitudinal de son projet
ainsi que du raccordement ä Zug, et accompagnait cet envoi d'un court rapport technique a l'appui.
Nous avons repondu que les plans et le rapport sommaire qui nous avaient ete envoyes ne nous

2


	Bases de l'entreprise

