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A teneur de lart. 1°* du Traité entre la Suisse et I'Italic du 16 Juin 1879 relativement & la cons-
truction du chemin de fer par le Monte-Cenere, la ligne Giubiasco-Lugano devait étre exécutée dans
le délai prévu pour Uachévement de la ligne principale Immensee-Pino. Nous avons réussi  activer la
construction de la ligne Giubiasco-Lugano de maniére & pouvoir mettre celle-ci en exploitation déja au
10 Avril 1882, c’est-a-dire avant le délai prescrit.

Nous avons & rappeler de plus la Convention des 16 Aolt / 7 Septembre 1882 conclue confor-
mément au Traité international du 23 Décembre 1873 entre la Suisse et I'Italie sur le raccordement
du chemin de fer du Gothard avec ceux de la Haute-Italie, au sujet de [l'établissement et de Uex-
ploitation de la gare internationale de Luino avec '’ Administration des chemins de fer de la Haute-Italie
et ratifiée par le Gouvernement italien et le Conseil fédéral suisse. Les dispositions relatives & l'usage
commun de la gare de Luino correspondent enticrement, pour tous les points essentiels, & celles con-
cernant Dexploitation de la gare internationale de Chiasso, que nous vous avons communiquées dans
notre quatrieme rapport de gestion, comprenant ’exercice de 1876, et que par conséquent mous ne re-
produirons pas ici; nous ferons seulement remarquer qu’a Chiasso la Compagnie du Gothard est pro-
priétaire et I’Administration des chemins de fer de la Haute-Italie co-jouissante seulement, tandis qu’a
Luino c’est l'inverse qui a lieu.

II. Etendue de I’entreprise.

L’exercice qui nous occupe a vu se terminer les négociations entamées avec I’Administration des
chemins de fer de la Haute-Italie, et rappelées dans notre précédent rapport de gestion, qui avaient
pour objet lexploitation du troncon italien de la ligne de Pino & partir de la frontiére prés Dirinella
jusqu'a la gare internationale de Luino, service auquel, i teneur du Traité international du 23 Décembre
1873, la Compagnie du chemin de fer du Gothard doit pourvoir. La convention y relative a été signée
le 1 /23 Aolt 1882 et ratifide ensuite tant par le Gouvernement italien que par le Conseil fédéral
suisse. Nous donnons ci-dessous les dispositions essentielles de cette convention.

L’Administration du chemin de fer du Gothard pourvoit au service complet des trains pour le
compte de I’Administration des chemins de fer de la Haute-Italie; cette derniére se charge par contre
de tout le service des gares, ainsi que du service de surveillance et d’entretien de la ligne. Sur le dit
troncon sont appliqués les tarifs et conditions de transport en vigueur sur le réseau de la Haute-Italie.
Les horaires des trains seront fixés d’aprés une entente entre les deux Administrations. La responsabilité
des dommages causés & des tiers ou au personnel de service par des accidents ou par des catastrophes
survenues pendant I’exploitation de ce trongon, sera attribuée, sauf les cas de force majeure, & chaque
Administration selon la nature de la prestation assumée par l'une ou par lautre, c'est-a-dire que I'Ad-
ministration des chemins de fer de la Haute-Italie aura & répondre des conséquences de toutes les éven-
tualités dérivant du service des gares, ainsi que du service de surveillance et d’entretien de la ligne,
tandis que 1’Administration du chemin de fer du Gothard devra répondre des conséquences de toutes les
éventualités dérivant du service de la traction et des trains. Dans le cas ol il ne serait pas possible
d’établir & laquelle des deux Administrations incombe la responsabilité du dommage constaté sur le
troncon commun, les conséquences en seront supportées a parts égales par les deux Administrations.
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Les dommages résultant de. force majeure seront supportés par I'’Administration propriétaire que cela
concerne. Chaque Administration assume la responsabilité des dommages qui pourraient résulter pour
Pautre du fait de son propre personnel dans.l’exercice de ses fonctions et des défectuosités de la voie
ou du matériel, selon la nature de la prestation assumée par I'une ou par l'autre. I’Administration des
chemins de fer de la Haute-Italie prend & sa propre charge tous les impdts qui pourraient grever
I’exploitation du trongon. I.’Administration des chemins de fer de la Haute-Italie bonifiera a celle du
chemin de fer du Gothard pour le service des trains assumé par cette derniére, un montant de fr. 1. 60
pour chaque kilométre parcouru par les trains sans distinction de leur nature, ainsi donc aussi pour
les kilomeétres effectués par les chasse-neige. Dans la bonification stipulée ci-dessus, ne sont pas comprises
les redevances dues par la Haute-Italie au Gothard ou & d’autres Compagnies pour la location de wagons
A marchandises. I’Administration du chemin de fer du Gothard présentera chaque mois a celle des
chemins de fer de la Haute-Italie le compte de la bonification qui Tui revient de la part de cette der-
niére, et PAdministration des chemins de fer de la Haute-Italie, aprés avoir examiné et reconnu
ce compte, en paiera le montant en espéces & I’Administration du chemin de fer du Gothard,
et cela dans le mois qui suivra la présentation du compte. Les différences qui pourraient se ren-
contrer dans le compte d’un mois, ne sauraient retarder le payement des sommes non contestées du
dit compte. Les contestations qui pourraient s’élever relativement & I'interprétation ou a I'exécution de la
convention, seront jugées par des arbitres. Chaque Administration nommera un arbitre et les deux ar-
bitres réunis éliront un surarbitre. Dans le cas ol ces derniers ne pourraient s'entendre sur la désignation
du surarbitre, le Président de la Cour d’Appel de Milan, si ’Administration des chemins de fer de la Haute-
Italie est défenderésse, et le Président du Tribunal fédéral suisse, si ’Administration du chemin de fer du
Gothard est défenderesse, proposeront trois personnes, parmi lesquelles la partie demanderesse devra choisir
le surarbitre. La Convention entre en vigueur & partir du moment ol le trongon Pino-Luino sera ouvert &
Iexploitation ; elle pourra, moyennant avis préalable de six mois, &tre dénoncée ou modifiée au gré de
I'une ou de lautre des parties, mais sous réserve des prescriptions du Traité international du 23 Dé-
cembre 1873, qui forment la base de la dite convention. Faute d’entente entre les deux Administrations,
les Gouverncments des deux Etats arréteront les conditions de I'exploitation en commun.

. II1. Organes dé la Société.

L'état du personnel des organes de la Société et des fonctions supérieures de U Administration cen-
trale a subi pendant 1’exercice 1882 les modifications suivantes :

M. Schnyder-Crivelli, Conseiller d’Etat &4 Lucerne, s’étant vu obligé, & notre grand regret, de vré-
signer par suite d’autres occupations, ses fonctions de Membre de notre Conseil d’administration, et
deux nouvelles vacances s'étant produites au sein de ce dernier par suite du déceés, rappelé dans notre
précédent rapport, de MM. le Dr. Charles Stehlin et Sulger-Stehelin de Bale, I'Assemblée générale du
chemin de fer du Gothard a nommé Membres du Conseil d’administration: M. Stahelin-Brunner, Pré-
sident du Conseil d’administration du chemin de fer du Central-Suisse & Bile, en remplacement et pour
le reste de la durée du mandat de M. le Conseiller d’Etat Schnyder-Crivelli; M. Schuster-Burckhardt,
Président de 1'Union baloise des Banques & Bile, en remplacement et pour le reste de la durée du
mandat de M. le Dr. Ch. Stehlin, décédé; et enfin M. L. Pfyffer-Balthasar, Président du Conseil municipal
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