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A U Assemblée generale des actionnaires de la Sociéte
du chemin de fer du Gothard.

Messieurs

Nous avons I'honneur de présenter & I’Assemblée générale du chemin de fer du Gothard notre newvieme
Rapport de gestion, comprenant I’exercice de 1880.

I. Bases de D’entreprise.

A teneur de 'art. 5 du Traité international du 23 Décembre 1873 entre la Suisse et I'Italie, concernant
le raccordement i Chiasso et & Pino (Luino) du chemin de fer du Gothard avec le réseau italien, les
conditions dans lesquelles Iexploitation doit se faire aux stations communes, le changement de locomotives
ct Tutilisation de trongons et de stations de I'une des Compagnies par lautre, doivent étre déterminés
par une convention spéciale entre les deux Compagnies. v

Comme vous le savez, la convention relative a I’exploitation de la gare internationale de Chiasso
a été passée le 9 Juin 1876 entre I’Administration des chemins de fer de la Haute-Italie et nous,
suivant le mode indiqué dans notre Rapport annuel de 1876; il ne nous reste plus donc qu'a mentionner
le fait que, tandis que I'établissement de cette station n'était jusqu’a présent que provisoire et approprié
aux besoins du moment, il est survenu maintenant une entente sur les comstructions et Iétablissement
défimitifs de la gare internationale de Chiasso pour le trafic direct du chemin de fer du Gothard.

Comme nous 'avons dit dans notre dernier Rapport de gestion, il a été pris, déja en 1879, les
premiéres dispositions nécessaires pour arriver aussi entre les deux administrations & une entente au
sujet de I'établissement et de Pexploitation de la gare internationale de Luino. Les tractations y relatives
ont été continuées pendant année; elles ne sont toutefois pas encore terminées. Ce retard provient
surtout du fait que pour le prolongement de la ligne & partir de Luino jusqu’au raccordement avec le
réscau italien déja construit, il existait divers projets, dont les uns devaient passer par Laveno en longeant
le lac, les autres par le Val Cuvio et que la décision relative & cette question de tracé n’a été prise que
vers la fin de T'année et cela en définitive en faveur de la ligne du lac.
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Comme ce retard dans le choix du tracé de Luino au raccordement avec le réseau italien faisait
douter qu'il fat encore possible de livrer & l'exploitation, dans le délai prévu par le Traité, le trongon
italien de raccordement, lequel présente de sérieuses difficultés de construction, le Conseil fédéral suisse
s¢ vit obligé, aprcs nous avoir consultés, de déclarer au Gouvernement italien que la Suisse se confor-
merait exactement & I'obligation qui lui incombe d’exécuter, en temps voulu et aux termes du Traité, le
chemin de fer du Gothard jusqua la frontiere italienne et qu'il décline toute responsabilité pour le cas
oly, par suite du non-achevement du trongon italien de raccordement, la ligne du Gothard ne pourrait
pas ¢tre ouverte a Iexploitation pour le 1° Juillet 1882. ISItalie, de son c¢oté, donna l'assurance que
pour ce trongon aussi, elle croyait ¢étre en mesure d'observer le délai d’achévement stipulé par la
Convention additionnelle du 12 Mars 1878.

Sur Pinitiative du Conseil municipal lucernois, les hauts Gouvernements de Lucerne et de Berne ont
demandé par lettres des 3/5 et 12/14 Mai 1880 que la Société du chemin du Gothard veuille bien entre-
prendre dés maintenant la construction de la ligne Lucerne-Kiissnaclt-Immensee, dont I'exécution a 6té
ajournée par I'art. 3 de la Convention additionnelle internationale du 12 Mars 1878. Pour appuyer leur
demande, ils affirmaient que la Société¢ du chemin de fer du Gothard, en suite d’offres concernant la
formation du capital de construction nécessaire, se trouve en mesure de fournir une justification financiere
pour - la construction de cette ligne et d’exéeuter cette derniere sans étre obligée de toucher d’une manitre
quelconque aux fonds destinés & la ligne principale Immensee-Pino, et que par conséquent elle est tenue,
en vertu de l'alinéa 4 de Part. 3 de la convention additionnelle susmentionnée, de procéder sans retard
a la construction de la ligne Lucerne-Kiissnacht-Immensee.

Considérant I'importance de la question, la Direction, dans le but d’acquérir une base stre pour la
décision A prendre A ce sujet par les organes de la Société, s’est cru obligée de recueillir des données
exactes sur le cott de la construction, sur le trafic probable et les recettes ainsi que sur les dépenses
(’exploitation de la ligne Lucerne-Kiissnacht-Immensee comparées & celles de la ligne par Rothkreuz.
Toutefois eclle estima devoir, encore avant I'achévement de ce travail, porter I'état de la situation a la
connaissance du Conscil d’administration qui, dans sa séance du 26 Mai, chargea une Commission com-
posée du Président du Conseil d’administration, de deux Membres suisses, de deux Membres allemands
et de deux Membres italiens, d’examiner la question pendante et de donner son préavis. Aprés que la
Direction eft présenté 4 cette Commission son rapport y relatif, le Conseil d’administration, approuvant
les propositions de cette dernicre, prit, en date du 23 Octobre, la décision suivante:

1° La Direction est invitée & informer le Conseil fédéral suisse des requétes des Gouvernements
des Cantons de Lucerne et de Berne des 3/5 et 12/14 Mai 1880, et, en se référant i I'art. 7 de larrété
fédéral du 4 Juillet 1879 concernant les obligations de la Société du Gothard vis-a-vis de la Confédération,
ainsi qu'aux offres de construction qui ont ¢été faites, d’exprimer au Conseil fédéral quielle est disposée i
entrer sous sa direction en pourparlers avec les hauts Gouvernements déji cités, pour arriver si possible &
une entente sur I'époque et les conditions de la construction de la ligne Lucerne-Kiissnacht-Immensee.

2° La Direction est autorisée & déclarer au cours de ces tractations, que le Conseil d’administration
du chemin de fer du Gothard est prét a proposer a I'Assemblée générale des actionnaires la mise en
ccuvre immédiate de la construction de la ligne directe Lucernc-Immensee avee une station de passage
A I'Untergrund A eréer de concert avec les autres Administrations intéressées, en tant que les gouverne-
ments ou communes participants ou d’autres cercles intéressés fourniront pour un temps encore a déter-
miner, une garantie servant i couvrir un déficit ¢ventuel dans I'exploitation de la ligne directe y compris
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les intéréts du capital de construction. Dans ce cas, il sera tenu un compte spécial pour les dépenses
de construction et d’exploitation de la ligne Immensee-Kiissnacht-Lucerne. Dans la détermination des
dépenses d’exploitation de ce trongon, on portera en compte les parts afférentes aux dépenses d’exploi-
tation des gares téte de ligne de Lucerne et d’Immensee ainsi qu’aux frais de 'administration générale, de
I'entretien et du renouvellement du matériel - d’exploitation. Dans le cas ou Dexploitation de la ligne
Immensee-Kiissnacht-Lucerne présenterait dans les premiéres années un déficit et plus tard un boni, il
sera pris d’abord sur ce dernier de quoi rembourser les montants versés par les garants. La comptabilité
d’exploitation sera tenue d’une maniére spéciale jusqu'au complet remboursement des sommes fournies
par les garants.

La Direction a porté cette décision du Conseil d’administration & la connaissance du Conseil fédéral
suisse, en déclarant en méme temps qu'elle était disposée, si on le désirait, & entrer, sous sa direction
et sur ces bases, en pourparlers avec les Gouvernements, et en a informé ces derniers.

Jusqu’a ce jour aucune tractation de ce genre n’a eu lieu.

Immédiatement aprés réception des requétes des Gouvernements de Lucerne et de Berne, nous avons
fait évaluer aussi les frais de construction de la ligne Zug-Goldaw, de la méme manidre que cela s'est
passé pour celle d’Tmmensee-Lucerne, et nous avons remis, sur sa demande, au Comité d’initiative pour
la ligne Thalweil-Zug-Goldau, ce devis avec tous les plans des projets relatifs & la ligne Zug-Arth, soit
Zug-Goldau. Nous n’avons pas eu & nous occuper davantage de cette ligne, vu qu'il ne nous a 6té
adressé ni une demande d’exéeution immédiate, ni une offre quelconque touchant Tadjudication des travaux
ou la formation du capital nécessaire pour ces derniers. Nous sommes du reste d’avis que la ligne
Zug-Goldau doit &tre traitée d’aprés les mémes principes que celle de Lucerne-Immensee et nous n’avons
pas manqué de nous exprimer dans ce sens vis-a-vis du Conseil fédéral.

II. Etendue de I’entreprise.

Les tractations relatives & la détermination par conventions des prescriptions détaillées contenues
dans les dispositions arrétées en principe par le Protocole de la Conférence de Berne du 6 Octobre 1877,
dispositions concernant U'usage exclusif par le chemin de fer du Gothard de la ligne Immensee-Rothkreuz
et Pusage en commun de la ligne Rothkrewz-Lucerne ainst que de la gare de Lucerne, ont été terminées.
Les conventions passées entre les Administrations participantes renferment entre autres les dispositions
essentielles ci-dessous:

1° Convention relative @ Vaffermage de la ligne Immensee-Rothkreuz & la Société dw chemin de fer
du Gothard.

La Compagnie du chemin de fer du Nord-Est suisse et celle du Central-Suisse, en leur qualité de
propriétaires du chemin de fer Sud-Argovie, remettent sur la base des concessions y relatives et des
dispositions du Protocole de Berne du 6 Octobre 1877, lexploitation et I'administration du trongon
Immensee-Rothkreuz & la Compagnie du chemin de fer du Gothard et celle-ci prend i sa charge cette
exploitation en connexion avec la ligne Immensee-Pino, soit Immensee-Chiasso. En se chargeant de cette

exploitation, la Compagnic du Gothard acquiert les droits suivants :
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