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Pendant le cours de l'exercice une cause litigieuse relative aux operations de decompte avec les

entrepreneurs des lignes tessinoises de plaine a 6te jugee et le verdict prononce en faveur de la Society
du chemin de fer du Gothard. Le second et dernier proces (comprenant les travaux de trois lots) est

encore pendant; il est toutefois assez avance sous le rapport des depositions de temoins, des pieces

justificatives et de l'ecbange des repliques et dupliques pour qu'on puisse cntrcvoir la flu prochaine de

ce dernier et qu'ainsi ces questions de decompte pour les lignes tessinoises de plaine obtiennent une
solution.

Nous croyons devoir faire connaitre ici que le proces, nicntionne dans le rapport annuel de 1878,
de M. Hellwag, ancien Ingenieur en chef, est venu en cause pendant le dernier exercice et qu'au debut
de 1'anneo 1880 le tribunal d'arbitres nomine ;i cet effet, a rendu son verdict. L'action que M. Helhvag
avait introduite aux fins d'obtenir, pour son congediement premature dc ses functions d'Ingenieur en

clief, une indenmite de fr. 328,900 plus les interets ;i 5 °/o ;i partir du 31 Decembrc 1878, a ete re-
connue fondee ;i concurrence de fr. 174,100 sans interets, et ecartee pour le rcste. Cette sommc com-
prend fr. 40,000 pour l'elaboration du projet detaille des 200 kilometres de lignes (les 2/r> de la
gratification stipulee dans le temps par convention) que le tribunal a accordes ä M. Ilellwag comme salaire
d'un travail execute.

VI. Exploitation.

A. Un general.

La question de l'unification des dispositions des concessions eoncernant les tarifs des cbemins de for suisses

a fait l'objet de nouvcllcs tractations avec les Autorites föderales, tractations qui toutefois n'ont pas encore
abouti. Comme on le sait, l'liu des buts essentials de ces dernieres est l'introduction d'une
classification uniforme des marcbandises, dont l'utilite est generalcmcnt reconnue aussi par le commerce Suisse.

Pour obtenir pleinemcnt les avantages que l'on se proposait, on a cru devoir prendre pour base le

nouvcau Systeme de classification des marcbandises de 1877 qui, en Allemagne, a ete introduit ä la
suite d'efforts semblables. Mais comme dans ces dernicrs temps, les cbemins de fer allemands se sout

vus obliges d'apporter des modifications ti leur Systeme et de prendre en consideration l'introduction
d'une seeonde classe de marcbandises en detail, les cbemins de fer suisses n'ont pas voulu proceder
sans tenir coinptc de la marcbe suivie dans cette question en Allemagne, d'autant plus qu'il nc faut pas

pcrdre de vue quels avantages considerables on obtiendrait par l'uuiformite de cette matiere dans les

deux pays, qui resulterait d'une entente reciproque sur les questions de trafic direct.

Pendant l'exercice que nous considerons, les reglements suivants relatifs aux tarifs out ete adoptes:
un reglement et tarif relatifs ä la perception de droits accessoircs, des supplements au tarif des

marcbandises et au reglement et tarif pour le transport de vebicules et d'objets extraordinaircs, un reglement
sur la location de voitures speciales ä voyageurs, ainsi qu'un reglement sur les taxes de faveur ii accorder
aux necessiteux Suisses, Autricbiens, Hongrois, Allemands, Francais et Italiens retournant dans leur pays.

Les reglements suivants eoncernant Vexploitation proprement elite sont entres en vigueur: un
reglement general de service pour les mecaniciens et chauffeurs des cbemins de fer suisses ä voie noi--
male, une convention relative a l'usage reciproque des wagons ii marcbandises pour le trafic direct en
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Suisse, un reglement pour le service telcgraphique direct des administrations do chemins de fer suisses,

une convention relative ä l'usage reciproque des voitures ä voyageurs et des wagons ä marchandiscs

pour le trafic direct en Suisse et un regleinent provisoire sur les transports de militaires.

B. iroraires et apevqu de la circulation des trains.

Pendant la duree de l'horaire d'ete qui, cette annee aussi, est entre en vigueur le 1" Juin, il a

circule sur les deux ligncs 4 trains par jour -dans cliaque direction. Le premier train du matin a pu,

commo dans l'horaire d'ete de l'annee precedente, partir plus tard, vu que la postc internationale etait

transportee de Lugano par estafette pour coi'ncider avec le premier train dc la Ilautc-Italie dc Chiasso

ii Milan. Par contrc, avec l'ouverture du service d'ete, l'Administration des Postes suisses a supprime
l'indemnitd qu'elle payait pour le mainticn du train du matin pendant la duree de l'horaire d'hiver.
Pour le reste, on a conserve sur les deux lignes avec des modifications insignifiantes, l'horaire d'ete de

l'annee precedente qui a etc reconnu comme satisfaisant aux besoins.

L'horaire d'hiver a ete introduit le 1" Novemhre. Pour tenir compte dc l'augmcntation probable
du trafic par suite de la reprise des travaux, on a maintenu sur la ligne Biasca-Locarno les 4 trains

par jour de l'horaire d'ete, mais par contre, on a reduit ii trois, comme l'hiver dernier, le nombre des

trains quotidiens de la ligne Lugano-Chiasso. Pour le transport de la poste internationale ii partir de

Lugano, on a conserve l'estafette dejii organisee pendant le service d'ete, ce qui nous a permis de

rßpondre aux vooux reiteres du public en fixant aussi pendant la duree de l'horaire d'hiver, ii une heure

plus tardive, le depart de Lugano du premier train.

En 187b, 5313 trains (en 1878 5312) out circule sur les lignes tcssinoiscs de plainc, savoir:
3G5G trains dc voyageurs (3G54 reglementaircs et 2 trains supplementaires),
14G0 trains mixtes ct

1(J7 trains de materiaux.

Le parcours dc ces divers trains a ete:
173,314 kilometres-traction,

2,733,401 kilometres-essieux, ct
12,025,251 kilometres-tonnes (poids brut).

II a circule sur nos ligncs G53 wagons etrangers, tandis que 331 de nos wagons out passe sur
d'autres ligncs. Les wagons etrangers ont parcouru 50,39G kilometres-essieux sur notre cliemin dc fer, ct
les nötres 107,8G4 sur les chemins etrangers.
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Lcs trains et kilometres parcourus se repartissent comme suit:

EM Nombre et nature cles trains
3 §
Ct» CT?

ff
et

»ff ff
ff ^
CO

Kilometres-

traction
Sections

par
jour

Trains
voya-
geurs

Trains
mixtes

Trains
niateriaux Ensemble

A. Itiasca-liocarno.
T Trains rcfjlementaires.

du lür Janvier au 31 Mai 40 6 604 302 — 906 36210

» Ier Juin au 31 Octobre » 8 918 306 — 1224 48960

» 1" NoYcmbre au 31 Decembre » 8 366 122 — 488 19520

1888 730 — 2618 104720

2" Trains supplemcntaires • • 2 — — 2 40

1890 730 — 2620 104760

3" Trains do niateriaux • • — — 192 192 3757

Total 40 • 1890 730 192 2812 108517

IS. Ijiigaiio-tliiasso.
T Trains reglementaires.

du 1er Janvier au 31 Mai 21» 6 604 302 — 906 23384

» Ier Juin au 31 Octobre » 8 918 306 — 1224 31824

» 1" Novembre au 31 Decembre » 6 244 122 — 366 9516

1766 730 — 2496 64724

2" Trains snpplementaires • — — — —

1766 730 — 2496 64724

3" Trains do niateriaux • — — 5 5 73

Total 26 • 1766 730 5 2501 64797

C. ltccapii illation.
Biasca-Locarno 40 0«ip.8 1890 730 192 2812 108517

Lugano-Chiasso 26 rcp.S 1766 730 5 2501 64797

Total 66 3656 1460 197 5313 173314

Precedent exercice (1878) 66 • 3852 1460 — 5312 173158
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Les 192 trains de nmteriaux de la ligne Biasca-Locarno ont transports pour le compte de l'entre-

prise du 18° lot environ 10,000 metres cubes de terrc provenant dc la contree de Gordola (kilometre
1G,7oo ;i 17,soo) et qui ont etc employes it elargir la plate-forme du rcmblai pour la pose de la double

voie de Cadenazzo dans la direction de l'ino (kilometre 0,oso it l,7io). Les kilometres-essieux de ces

trains s'elevcnt a 120,224.
Sur les cinq trains de mnteriaux de la ligne Lugano-Cliiasso deux out cte nccessitcs par l'intcr-

ruption de la ligne au kilometre 22 (voir irregularites dans l'exploitation) et trois ont servi au transport
du gravier destine it la route d'acces ä la gare de Lugano, remise ii l'Etat.

La duree totale du parcours des trains reglementaires a ete dc:

4G75 lieures 54 minutes pour les trains do voyageurs
2133 » 10 » » » » mixtes

G809 lieures 4 minutes en total.

Le mouvemcut kilometriquc de l'exploitation s'est reparti comme suit entre les divers mois de Tannee:

Mois

Kilometres-traction Kilometres-essieux Kilometres-tonnes (poids brut)

Biasca-
Locarno

Lugano-
Chinsso

Ensemble Biasca-
Locarno

Lugano-
Cliiasso

Ensemble Biasca-
Locarno

Lugano-
Cbiasso

Ensemble

Janvier 7440 483 G 1227G 109228 54152 163380 466026 232032 698058
Fevrier G741 43 G8 11109 105350 50292 155642 447487 218553 666040

Mars 7440 483G 1227G 117008 57728 174736 496830 257768 754598

Avril 7200 4534 11734 124524 53512 178036 539032 230072 769104

Mai 7440 4883 12323 131152 57324 188476 574716 251633 826349

Juin 9 GOO G240 15840 158786 69971 228757 685687 306445 992132

Juillet 9939 G448 1G387 178134 75508 253642 765781 336233 1102014

Aofit 9920 G448 1G3G8 178088 76478 254566 792441 347403 1139844

Septembre 9G00 6240 15840 195130 82362 277492 875173 376609 1251782

Octobre 12174 6418 18622 268608 89194 357802 1204017 412791 1616808

Novembre 11103 4680 15783 216132 72540 288672 966340 326794 1293134

Decembrc 9920 483 G 147 56 149214 63046 212260 649065 266323 915388

Total pour 1879 10S517 64797 173314 1931354 802107 2733461 8462595 3562656 12025251

En 1878 100202 7295G 173158 1574920 85205G 2426976 6760885 3674924 10435809

8315 8159 156 356434 49949 306485 1701710 112268 1589442
plus moins plus plus moins plus plus moms lllus

II y a eu dans le courant de l'exercice 1SS retards au debt de 10 minutes, savoir:

110 de 10 ii 15 minutes
GO » 16 » 30 »

18 » 30 minutes et davantage
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124
2" par des irregularites dims l'exploitation:

rcuforccnients et manoeuvres de trains en gare. 9

alimentation 3

12
3" par des perturbations dc service dues ä des causes majeures:

interruption de la ligne par des glissenients de terrain 4G

inondation de la Vcrzasca 1

eboulcment sur la voie 1

chute de neige extraordinaire 2

50
4" par des accidents pendant le trajct:

detbriation fortuite dc la locomotive 1

rupture de bandage de la locomotive 1

2

Total .188

Pendant l'cxercice 1879 lc nombre des retards dc trains a etc superieur de 109 ii cclui des retards
de l'annee precedentc; sur ces 109 retards, 55 out etc causes par l'arrivee tardive d'autrcs services,
5 par des irregularites dans l'cxploitation et 49 par des perturbations dues ii des causes majeures. Parnii
ces dernieres, il faut signaler les deux glissenients de terrain qui out amene une interruption de la ligne.

1° Le 8 Avril, la ligne fut interronipuc entre les kilometres 21,875 et 22,020 en amont de la station
dc Balerna, par deux glissenients de terrains consecutifs. La circulation put etre retablie dejii lc 11 Avril
avec transbordement des voyageurs sur le lieu de l'accident, niais ce n'est que lc 30 du memo mois que
la voie fut provisoircmeut retablie de maniere a pcrmettre aux trains de circulcr directement entre Lugano
et Cliiasso.

2° Des pluies violentes ct persistantes occasionnerent le 1" Juiu, an kilometre 16,5 de la ligne Lu-
gano-Chiasso, un glisscmcnt du remblai qui s'etendit jusqu'ii l'axc de la voie. La ligne etait pro-
visoirement restauree le 4 Juin de fagon que ce meme jour le service regulier put etre rcpris.

Entr'autres accidents qui n'ont toutefois cntraine aucunc interruption de service, nous sigualerons
les suivants:

Pendant une manoeuvre, rupture d'un support du ressort de suspension d'arriere d'une locomotive;
endonnnagement par lc choc de wagons, de la portc d'une remise de locomotives; deraillenient d'un wagon
ii marckandiscs pendant une manoeuvre; dans trois cas differcnts, des animaux out etc ecrases par des

veliicules et, ii deux reprises, le niateriel-roulant a etc eudonunage par des pierres qui etaient tombees

sur la voie.

Dans une voiture ii voyageurs de 11'" classe de reserve, les courroies des fenetres ont 6te toutes
coupees ct cnlevees ii l'exception d'une seule. L'auteur de ce degat n'a pu etre decouvcrt.

Ces retards ont ete oecasionnes:

1" par l'arrivee tardive d'autres services:

poste federale

bateaux du lac Majcur
trains dc la Ilaute-Italie
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C. Recettes et statistiqne du trafic.

1. Recettes.

1878 1879 Plus
qu'en

Moius
1878

Fr. C. % I. Recettes directes: Fr. C. °/o Fr. C. Fr. C.

341371 90 61,48 1° Voyageurs 353515 65 57.29 12143 75 — —

21801 75 3,93 2" Bagages 22455 50 3,84 653 75 — —
14722 70 2,85 3" Chevaux et bestiaux 12858 65 2,08 — — 1864 15

138166 14 24,88 4" Marehandises 190667 84 30,90 52501 70 —

516062 49 92,91 579497 54 93,91 63435 05 — —
39190 95 7,08 II. Recettes indircetes 37557 51 6,09 — — 1633 44

555253 44 100,oo Total 617055 05 100,oo 61801 61 — —

Comme on pouvait s'y attendee, lcs recettes de la ligne Biasca-Locarno se sont augnientecs d'tine

faqon satisfaisante, des que les travaux sur les lignes d'acces du Gothard ont dte commences, tandis que
lcs recettes de la ligne Lugano-Chiasso, qui ne s'eleveront qu'apres que les travaux sur la ligne du Monte-
Ccnere auront etc attaques, ont subi une diminution de fr. 2263. 16.

L'accroissement des recettes pour voyageurs de fr. 12,143. 75 doit etre attribue essentiellement au

transport des ouvriers du chcmiu de fer. La ligne Biasca-Locarno presente une augmentation de

fr. 20,330. 60; la ligne Lugano-Cliiasso, par contrc, une diminution de fr. 8186. 85.

L'accroisssenient des recettes pour le transport des bagages est une consequence de raugmentation
des recettes sur le transport des voyageurs.

Quant ;i la diminution de fr. 1864. 15 sur le transport des chevaux et bestiaux, la ligne Biasca-

Locarno y contribuc pour fr. 971. 70 et la ligne Lugano-Chiasso pour fr. 892. 45.

Dans raugmentation des recettes de fr. 52,501. 70 sur le transport des marehandises, fr. 45,850. 36

rovicnnent a la ligne Biasca-Locarno et fr. 6651. 34 ii la ligne Lugano-Chiasso. Les articles transports
ont ete surtout des denrees et des comestibles, qui rcpresentent le 38 %.

Les tableaux statistiques suivants conticnnent les autres details.
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2. Mouvement et recettes d'apres les diverses categories de recettes.

I. Recettes directes.
/. Voyageurs.

a. au tarif ordinaire:
simple course 1° classe Voyageurs

I?
IIP

I). :i prix rOduits:
aller et retour P

IP
IIP

abonnements II"
IIP

billets p'ouvriers IIP
» militaires IIP

(Scoles et societes P
IP

IIP
Total

Recapitulation par classes:
P classe Voyageurs

11° » »

IIP » »

Total
2. Bagages Kilogr.
3. Chevaux et bestiaux:

P classe Tetcs
II" > »

IIP > >

IV0 » »

Total
4. Marchanäiscs:

Valeurs Francs
Messagerie (grande vitesse)
Classe normale I

» » II
Wagons complets, classe A

» B
» C

» D
» E

Tarifs spöciaux
Droits locaux (pour pesage, cliarge-

ment, magasinagc, camionnage au
depart et a l'arrivec, provision sur
remboursemcnts, etc.)

Total
II. Recettes inuirectes

Total des recettes

Kilogr.

' Quantites

187S

°/o

1.02

10,IG
40,gs

0,30
9.03

32,ig
0,82
2,35

1,37

0,iu
0,i
0,20
0,G8

"305952 jlOO.oo

5920
37173

148875

1080
33000

118773
3020
8020
5000

571
025
742

2487

7031
j

2,oa

73995 ' 20,22
284320 i 77,GO

305952" ,100,0(1

2208 —

141
7322
3019
3201

"13743

: i,o-'
53,2s

1

21,9
I 23,73

1100,oo

312000
899

2338
7232
2908

349
2053
5228
7340
8307

2,ii
0,3«

19,67

8,07

0,95
O j d8

1 4,22
19,OG

22,71

30774 1100,oo

1S70

5871
39930

157729

1012
29042

107840
3200
9100
3000

201
091
747

2801

301830

"/ o

1,62

11,04

43,59

0,28

8,19
29.so

0.S8

2
I 0,83
I

0,06

0,19
0,21

0,711

jlOO,oo

7574
73525

280731

I

2,09

20,32
77,59

Pi-otluii.

1S7"3

Fr.

15013
55702

152447

1714
30452
74519

1327
2329
2400

297
1281
1092
2133

341371

C.I o/o

45 4,5
15 10,33
95 44,cg

50,
55
90
90
85

15!

20
10
20

0,50

8,92
21,S3

0,39

0,68

0,70
0,09

0,38

0,32

0,63

901100,oo

Fr. 1

C.
i

°/o

14933 — 4-
,—

58430 45 1 0,53

171242 40 48,44

1034 75 0,46
27979 00 7,92

09372 50 19,62
973 — 0,28

2239 45 0,G3

1440 — 0,41

104,80 0,03

141730 0,40
1024'GO 0,29
2723|80 0,77

353515105| 100,oo

301830 |100,oo

2313 I —

145
5598
4142
3 3 OS

13253

1,10

42.24
31.25

| 25,41

1100,00

79500
1040
2S58
8230
4429

033
2000
98S7

13070
9272

51491 100,oo

2,02

0,55
10.00

8,60
1,23

4,00
19,20
25,39
10.01

18009 15 5,45

8SG34'70 25,96
234128 05 08,59

3 4137119011 OO.oo

2180 Ii 75!

i

i
j

14722 70 —

14 722i 70:

8004 25 5,79

119884 19

l

10277 70

80,'

1,44

138100114,100,oo

39190,951

555253|44 —

1STO

17985 05 5,o«
8S407 65 25,oi'

247122195 09,no;

353515,651100,00:

224551501 —

12858 55

12858,551 —

9059'60; 4,75

105838 25

15709 99

80,98

8,27,

1906671841100,00,

375571511

017055|05| —
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3. Recettes moyennes.

| Longueur de ligne exploitive: 07 kilometres (de tarif).
1

T,

' 1878 1879

I. Voyageurs.

Rccette par kilometre Francs 50!)ö,io 5270,35
| par voyageur » 0,93 0,98

par voyageur et par kilometre Centimes 5,05 0,09
Parcours moyen des voyageurs de 1° classe Kilometres 24,90 24,53

i II« » » 18,GG 18,04
IIP » » 1 8,20 19,21
de toutcs classes * 18,-is 19,21

Ramene it la longueur totale des lignes, le nombre des

vovngeurs a etc Ic classe Voyageurs 2857 2773
IP » » 20575 20454

IIP » » 77522 80509
de toutes lcs classes ensemble » 100934 103730

Nombre de voyageurs par kilometre » 5402 5400
par kilometre-essieu de voiturc ä voyageurs » 5,58 5,83

par kilometre de traction » 38,99 39,90

2. Bagages.

Rccette par kilometre Francs 325,40 335,IG
par tonne 9,Gl 9,71

par kilometre-kilogramme 40,57 40,94

par voyageur 5,9G 0,21

i Parcours moyen de cbaquc tonne Kilometres 23,0.9 23,71
Ramene a la longueur totale des lignes Kilogrammes 802 819

1 Par kilometre y> 34 35
Par voyageur 0,20 0,39

3. Chevaux et bestiaux.

Recctte par kilometre Francs 219,74 191,92

par tete » 1,07 0,97

4. Marchamliscs.

Rccette par kilometre Francs 2002,18 2S45,79

par tonne 3,70 3,70

par kilometre-tonne 15,09 13,85*
Parcours moyen de cbaque tonne Kilometres 24,90 20,75

i Ramend ä la longueur totale des ligucs Tonnes 13009 20501
Par kilometre » 549 709
Par kilometre-essieu de wagon ä marchandises, v compris

i bagages et bestiaux 0,85 1,04
: Par kilometre de traction (y compris bagages et bestiaux) 7> 5,95 8,51

liccettcs indirectcs.

Quote-part kilomdtrique Francs 584,94 500,50

Total des recettes, par kilometre >"• 8287,30 9209,78

* La diminution dans la recette par kilometre-tonne de 15,as ä 13,s;. c. provient de re (iue 1'a lgmcntation du
trnfic s'est portöe eil majeure partie sur les classes I) et E.



4. Mouvement et recettes par mois.

a. Quantites.

187»
Voya-
geurs

Bagages
Chevaux

et
bestiaux

AI archandises |

Mois
| lie

Janvier

Nombrc Tonnes Tetes
Va-

leurs
Grande
vitesse

Classe Classe

n
Classe

A
Classe

B
Classe

C

Classe

D
Classe

E
Tarifs

speciaux
Total

19191 138 549
Fr.

2000
Tonnes

38
Tonnes

204
Tonnes

545
Tonnes

314
Tonnes

115
Tonnes

47
Tonnes

469
Tonnes

748
Tonnes

643
Tonnes

3123

Fevrier 19881 145 501 1500 39 229 479 388 44 117 545 310 021 2772

Mars 158 613 — 54 224 607 283 82 84 412 532 605 2883

Avril.... 29213 166 715 — 65 185 542 192 5 88 304 559 488 2428

Mai 20826 187 1185 — 70 244 693 191 62 152 839 825 696 3772

Juin 198 1096 — 138 197 681 260 29 105 980 1359 770 4519

Juillet 32158 228 715 — 114 225 739 188 94 223 1191 1216 989 4979

Aoüt 36552 252 533 — 119 280 670 105 37 256 1208 1547 771 5053

Septembre 40709 261 2139 24000 101 237 634 170 16 293 1189 1755 870 5271

Octobre 43064 233 3202 — 120 305 857 670 74 254 727 2195 1084 6286

Novembre 35246 185 1429 30500 110 265 911 951 43 270 1053 1275 1000 5878

Decembre 23674 102 570 21500 72 263 878 717 32 171 910 755 729 4527

Total 361830 2313 13253 79500 1040 2858 8230 4429 633 2060 9887 13076 9272 51491

Plus qu'en 1878 45 — — 141 520 1004 1461 284 7 4059 5736 905 14717

Moins
qu'enl878j

4122 490

i

1

232500



b. Eecettes.

1875»

M o i s

Voyageurs Bagages

Chevaux

et
bestiaux

I

j Marchandises
Recettes

indirectes Total

Ree

kilometrit

1879

ette

jue brute

1878

<le
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. i Fr- Cts. Fr. Cts.

Janvier 15619 30 1132 736 40 11334 40 — - 28822 10 1 430 18 436 03

Fevrier 17070 10 1198 — 669 95 10689 53 — — 29627 58 442 20 497 17

Mars 27053 85 1384 — 897 40 10762 10 — — 40097 35 598 47 594 88

Avril
I

29435 15 1525 75 840 90 10223 19 — — 42024 99 627 24 700 87

Mai 253G7 15 1831 60 839 05 14066 12 — — 42103 92 628 42 656 54

Juin 27023 — 1928 60 1039 55 15683 90 — — 45675 05 6S1 72 600 34

Juillet 32673 70 2400 30 847 40 18036 10 — — 53957 50 805 34 641 85

Aofit 39506 50 2695 25 765 60 18697 85 - — 61665 20 920 37 718 09

Septembre 43463 50 2851 05 1353 55 19044 85 — 66712 95 995 71 839 85

Octobre 42870 40 2417 80 3092 GO 23263 45 — — 71644 25 1069 32 882 98

Novembre 33392 20 168S 70 1061 30 21781 45 — — 57923 65 S64 53 663 49

Deeembre 20040 80 1402 45 714 S5 17084 90 — — 39243 — 585 72 470 33

Janvier I

ä
Deeembre I

37557 51 37557 51 560 56 584 94

Total 353515 65 22455 50
1

1285S 55 190667 84 37557 51 617055 05 9209 78 S287 36

Plus qu'en 1878 12143 75 653 75 —. — 52501 70 —. — 61801 61 922 42 —.

Moiusqu'enl878 1864

1

15 _ 1633

i

:

44

I

i

i
i

i
i

1

1

i
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5. Mouvement et recettes des diverses stations.

a. Biasca-Locarno

Biasca
Osugna
Claro
Castione
Bellinzona
Giubiasco
Cadcnazzo
Gordola
Locarno
Autrcs services
transport, auto
et particuliers

lie
tes

Ensemble

b. Lugano-Chiasso

Lugano
Melide
Maroggia.
Capolago.
Mendrisio
Balerna
Cliiasso
Autrcs services de

transport, autorites
et particuliers

Ensemble

Total

Recettes indirectes

Total general

Voya-

geurs

Bagages

Nombre

49312
Gl IS
0072
5005

37007
5670

19220
7348

45581

Tonnes Tetes

199
8
5

10
200

7

33
8

273

10991 730

745
115

22
79

800
424

2970
377

2007

Marchandises.

Expedites 1 Heenes

Tonnes

1815
401

00
4082
3708

200
2497

309
22237

Tonnes

22058
2S0

33
785

4885
038

1310
74

4700

183707 1485 7551 35375 I 35375

51550
9847!

11133!
12701
35240

9940'
42023'

202
20
12
30
60
10

103

1803
54
53
35

595
38

3054

1246
850
918
422
390
895

11389

5972
1392
1010
2219
2517

159
2847

5083 391

1781231
I

828

10 —

5702 10110 10110

301830' 2313
I

13253! 51491 51491

Ensemble

Recette

totale

i

Tonnes

24473
081

99
4807
8593

838
3S13

443
20943

Fr. C.

134135 05
4797 10
3059 00
8138 95

57492 15
5727 45

25439 20
3327 30

129284 70

— 7892 10

— 3 7 92 G 412 0

7218
2242
1928
2011
2913
1054

14230

70858 84
8704 S5
93381-

10511 15
25755 —
5303,05

51457—

— 12154,85

— 200203'34

579497154

— 37557 51

017055 05

Difference

eoinparativemcnta 1878

Voya- Marelnin-

gcurs dises

Nombre

_L 5892
305

80
105

2509
285

2190
951

1733

280

Tonnes

i 9322
125
40

I- 1795

f 2240
i- 00
I- 501
i 174

103S3

a a o 2

474|
1428
2989
3199
1280
035

187

1022
727
348

20
352
124

1923
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6. Trafic avec autres services de transport et transit.

Fournipnr lecliemin

dc for du Gotliard

Rcgu par ic chcmin

de fer du Gotliard
Ensemble

Difference

vis-ä-vis de 1878

I. TltAFIC DIRECT. Voyageurs Bagages Voyageurs Bagages Voyageurs Bagages Voyageurs Bagages

a. Litjuc Biasca-Locarno:
Administration föderale des pastes

et services de transports an-
tericurs

Cliemins de fer de la Ilaute-Italie

Nonibrc

311
417

Tonnes

4
4

Nombre

00
100

Tonnes

1

2

Nombre

371
517

Tonnes

5

0

Nombre

— 10

— 15

Tonnes

2

— 5
:

Total 72S 8 100 3 888 11 - 31 — 7

h. Lifjne Lur/ano-Chiasso:
Cliemins do fer dc la Ilaute-Italie 7115 84 5001 87 12170 171 + 272 + „

Total 7115 84 5001 87 12170 171 + 272 -|- 14

Total du trafic direct 7843 02 5221 00 13004 182 -1 241 + 7

Dc la Suisse Dc l'Italio

pour
ritalie

pour
la Suisse

11. Transit
sur la ligne

a. Biasca-Locarno:
Administration föderale des postes

et services de transports an-
terieurs 105 2 470 11 041 13 — 277 — 0

Total 105 0 470 11 041 13 — 277 — 0

Ii. Lurjano-Chiasso :

Administration föderale des postes
et services dc transports an-
terieurs 72 1 152 3 224 4 — 70 2 :

Total 72 1 152 <1 224 4 — 70 — 2

Total du transit 237 3 02S 14 805 j 17 — 353 — 8

Total (jencral 8080 05 5840 104 13020 100 — 112 — 1
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7. Mouvement par distances.

Distances Voyage 11 1' s
Kilometres

de llagages

C'lievanx

et

Kilometres I" classe ITC rlfi-Csin ITT0 rlnyyn
Total voyagcurs bestianx

1879 1878 1879 1878 1S79 1878 1879 1878

Nombrc Nombrc Nombrc Nombrc Nombrc Nombrc Nombrc Tonnes Tonnes Tetes Tetes

3 120 3153 4520 7805 7468 23415 22404 6 4 4 8

4 5 1417 0134 7556 8637 30224 34548 13 15 21 23

5 27 1692 9529 to H- 00 12292 56240 61100 S 6 30 9

6 10 608 12283 12901 13825 77406 82950 10 10 87 76

7 59 3403 12210 15072 27S88 109704 125216 20 23 397 297

8 732 8145 26374 35251 3S135 282008 305080 77 76 251 212

9 14 1449 9370 10833 9892 97497 89028 42 40 55 71

10 — 42 617 059 520 6590 5200 1 1 6 1

11 61 1937 4356 6354 8038 69894 88418 10 10 55 32

12 112 2445 9312 11869 12922 142428 155064 31 31 90 78

13 38 1733 12550 14327 15582 186251 202566 59 63 1119 855

15 34 851 4042 4927 6798 73905 101970 31 22 48 54

10 87 1564 7027 8678 8350 138848 133600 23 23 306 380

17 12 107 850 975 705 16575 11985 12 14 6 7

18 2 407 4010 4419 4841 79542 8713S 9 11 178 193

19 399 6086 25292 31777 30632 603763 696008 115 112 780 810

20 937 7314 24021 32272 27904 645440 558080 573 568 698 1007

22 530 8585 18328 27449 28124 60387S 018728 333 314 617 394

23 — 95 1300 1395 1163 32085 26749 7 4 443 828

24 30 569 3027 4232 4361 101568 104664 10 9 77 134

25 — 191 1591 1782 1731 44550 43275 5 6 OS 75

20 2855 15852 31930 50637 50911 1316562 1323680 495 495 4336 4555

28 17 223 13754 13994 8913 391832 249504 43 39 2481 1909

29 — 51 688 739 684 21431 19836 3 3 17 18

34 41 778 819 925 27846 31450 3 2 55 79

35 4 29 442 475 544 16625 19040 2 3 50 52

41 1471 5530 35778 42785 38167 1754185 1504S47 372 364 978 1586

Total 7574 78525 280731 361830 365952 6950292 0702554 2313 2268 13253 13743



Distances

Kilom.

Marchandises Kilometres-

Yaleurs
Grande Classe Classe Classe Classe Classe Classa Classe Tarifs Total Tonnes

l

vitesse I II A B C D E speciaux 1879 1878 1879 1878

Fr. Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Nombre Nombre

3 — 1 2 19 — 47 6 54 273 12 414 450 1242 1350

•1 — 3 — 28 — 6 — 180 — — 217 39 868 156

5 — 2 — 18 — — — 15 — — 35 81 175 405

6 — 7 12 20 10 — 2 5 — — 56 69 336 414

7 — 4 6 48 — — 18 73 190 3 342 131 2394 917

8 1500 11G 121 329 192 102 92 727 460 358 2497 2272 19976 18176

9 — 11 47 151 — — 3 47 10 9 278 167 2502 1503

10 — 1 1 2 — — — 48 >2 — 74 94 740 940

11 — 4 2 71 — — — 7 — 51 135 203 1485 2233

12 — 65 59 250 772 106 348 342 83 429 2454 2579 29448 30948

13 — 31 217 321 — 5 35 395 350 37 1391 1221 18083 15873

15 — 22 1 19 7 — — — — 49 32 735 480

IG — 11 23 222 — 56 11 1403 186 961 2873 1983 45968 31728

17 — 1 4 17 — — — 44 46 112 103 1904 1751

18 — 10 7 172 — — 31 107 71 200 598 583 10764 10494

19 — 46 52 270 663 69 23 412 751 74 2360 1614 44840 30666

20 — 112 310 1589 15 — 80 207 81 1107 3501 2625 70020 52500

22 — 100 334 1055 458 10 209 459 373 1817 4815 3425 105980 75350

23 — S 7 55 — — 20 30 — 10 130 133 2990 3059
^ 24 — 5 5 38 — 6 10 33 385 18 500 477 12000 11448

i 25 — 8 14 315 37 10 16 1965 723 187 3275 2138 S1875 53450

i 2G
|

77000 148 555 680 1022 216 220 1162 1646 364 6013 4637 156338 120562

28 — 34 706 569 41 — 49 138 80 318 1935 2072 541S0 58016

29 — 2 2 14 — — 2 — — — 20 72 580 2088

34 — 4 2 66 — — 6 — — 37 115 135 3910 4590

35 — I 1 43 — — 10 42 86 _ 1S3 40 6405 1400

41 1000 283 368 1855 1212 869 1992 7260 3280 17119 9399 701879 385359

Total
l i

79500 1040 2858 8236 4429 633 2060 9887 13076 9272 51491 36774 1377567 915S5G
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8. Mouvement par nature de marcliandises.

A. Denrces, comestibles, etc.

a. Articles de consommation.

I. Solides.

1. Cdreales

2. Farinps et produits de minot,cries, y compris pates
alimentaires

3. Pommes de terre et legumes
4. Fruits
5. Viande et charcuterie, volaille, poisson, gibier, etc.
G. Beurre et saiudoux
7. Froinage et seret
8. Cafe et succedanes du cafe

9. Sucre
10. Tabac et cigares

II. Liquides.

11. Lait, y compris lait condense

12. Vin et cidre
13. Biere
14. Eau-de-vie ct liqueurs

b. Effets.

15. Meubles, ustensiles et vetements
1G. Livres, objets d'art, articles de musique

Total

B. Combustibles.

17. Bois de chauftage
18. Cliarbon de bois
19. Houille, agglomcres, lignite, coke et anthracite
20. Tourbe

Total

C. Materiaux de construction.

21. Pierres et moellous, pierres pour pavages
22. Briqucs, tuiles et ardoises pour toitures
23. Chaux et pierre h cliaux
24. Ciment
25. Gypse et pierre a plfitre
2G. Asphalte
27. Bois de construction, bois de sciage et parqueterie
28. A litres bois, boissellerie ct traverses

Total

1879 1878 Comparativement & 1878
plus | moins

Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes

5081 48G3 218 —

5515 5530 15

378 289 89 —
125 2G3 — 138
171 154 17 —
20 10 10 —

452 557 — 105

272 174 98 —
957 G87 270 —
GG2 554 108 —

15 7 8

4888 4380 508
109 45 04 —
424 307 117 —

434 309 125 _
30 24 G —

19533 18153 1380 —

1981 1561 420

43 443 — 400
3G34 2GG3 971 —

3 2 1 —
5GG1 4669 992 —

1313 482 831

2028 2224 — 190

4G31 1912 2719 —•

411 255 150 —
29 13 16 —

3 8 — 5

5351 2224 3127 —
158S 330 1252 —•

15354 7454 7900 —



— 73 —

1879 1878 lompariitivcment ä 1S78

plus | inoins

Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes

D. Produits metallurgiques.

29. Fers 1 in its ct ferraillc, riblons, minerals 429 414 15

90. Fers et autrcs mctaux ouvres (told, til do for, for en -

barres, etc.) 705 327 438 —

31. Articles en fcr 531 199 332 —
32. Kails, roues en fer ct accessoires 400 100 300 —
33. Machines et pieces de machines 257 171 80 | —

Total 2448 1217 1231 | —

E. Produits textiles.

a. Coton.

34. Coton brut 92 72 20 —

35. Coton files et colonnades brutes 03 29 34 —

30. Cotonnadcs teintes ou impriniees, broderies 335 323 12 —
37. Dechets dc coton 29 9 20 —

b. Lin, chanvre, etc.

38. Fils de lin, toilcs de lin et tissus de lin, etc. 104 70 94 —

c. Soie.

39. Soie grege, moulinec, soieries, cocons, dechets de soie,

bourre de soie, etc 332 317 15 —

d. Laine.

40. Laine brute, laine filee, tissus de laine, dechets do laine 54 59 — 5

Total 1009 879 190 —

F. Tanneric.

41. Peaux vertcs et peaux sechcs 77 07 10 —
42. Tan et autrcs substances pour tanner lcs peaux 147 114 33 —
43. Cuirs et articles de cuir 62 51 11 —

Total 280 232 54 —

0. Terrene ct Potcric.

44. Verre et articles de vcrreric, poterie, faience ct porce-
laine 085 390 295 —

H. Papeterie.

45. Chiffons (drillcs) et pate ä papier (pate de bois) 123 90 33 —

40. Papier et carton 344 172 172 —

Total 467 202 205 —
1

1

10
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j

1879 1878 Comparativementä 1878

plus moms

Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes

J. Articles pour 1'ar/rirultiirc et Vindustrie.

47. Glace 458 286 172 —
48. Sei .* 068 644 24 —
49. Terres (le tout genre (y compris sable et gravier) 1429 345 1084
50. Huiles miuerales 534 360 174 —
51. Huiles vegetales 271 187 84 —
52. Graisses et suifs, savon et chandelles 155 123 32 —
53. Esprit de vin ordinaire 148 77 71 —
54. Couleurs, matieres colorantes et drogueries 48 227 — 179
55. Produits chimiques (non conipris engrais) 294 67 227 —
56. Amidon et fecule 12 7 5

57. Foin et paille 699 426 273 —
58. Engrais 89 143 — 54

Total 4805 2892 1913 —

IC Accessoires pour transport.

59. Vehicules (y eompris locomotives et, wagons) 495 87 408 —
110. Caisses et tonneaux vides, cmballages 688 539 149 —

Total 1183 626 r>r>7 —

K « c a p i 1 u I a t i o ii.

1879 1878 Comparativenientäl878 1879 187S
pins | moms

Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes % °/o

A. Denrecs, comestibles, etc 19533 18153 1380 37,93 49,30

B. Combustibles 5661 4669 992 — 10,99 12,-o
C. Materiaux de construction 7454 7900 — 29,82 20,27

D. Produits metallurgiques 2448 1217 1231 — 4,75 3,31

E. Produits textiles 1009 879 190 — 2,os 2,39

E. Tannerie 286 232 54 — 0,56 0,63

G. Verrerie et Poteric 685 390 295 — 1,33 1,00

H. Papeterie 467 262 205 — 0,91 0,71

J. Articles pour l'agriculturc ct Findustrie 4805 2892 1913 — 9,33 7,87

K. Accessoires pour transports 1183 626 557 — 2,30 1,70

Total 51491 36774 14717 — 100,00 100,oo
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9. Etat comparatif et chronologique du mouvement et des recettes.

Annct-s

Longueur

moyenne

des

lignes

Ramene ä la longueur

totale des lignes

Recettes brutes Ifilometriques

Recettes direetes Recettes

in-

directes

Total
Voyageurs

Merchandises Voyageurs

Bagages

Chevaux
et

bestiaux

Merchandises

Ensemble

Kilom. Nombre Tonnes Rr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1875* 67 161174 12295 7404 356 118 1796 9674 85 9759

1876 67 138577 14459 6486 369 160 2037 9052 554 9606

1877 67 115270 13427 5710 340 187 1961 8198 636 8834

1878 67 100934 13669 5095 325 220 2062 7702 585 8287

1870 67 103736 20561 5276 335 192 2846 8649 561 9210

* Y compris Röceinbre 187-1.
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2). Defenses et Statistique de Sexploitation,
I. Depenses.

Lo compte tics depenses de l'exploitation comprend, comme l'annec precedente, les deux lignes separees
Biasca-Locarno et Lugano-Chiasso, soit une longueur totale de 67 kilometres.

Les depenses se montent ;i:

Depenses pour 1878 Branches de service Depenses pour 1879

Fr. C. %
I. Administration generale de l'exploitation:

1. Part afferente dans les depenses de 1'Administra¬

Fr. C. O/o Fr. C. o/o

31099 84 6,13 tion centrale

2. Service commercial:

28063
'

82 6,09

4751 55 0,04 a. Bureau des tarifs 5274 60 1,14

8993 40 1,77 b. Contrölc de l'exploitation 9474 20 2,06 i

10500 — 2,07 3. Direction du service exterieur 6014 — 1,31

6552 75 1,29 4. Economat 6465 95 1,40
i

2496 20 0,49 5. Telegraphic do service 253o! 7 3 0,55
i

5950 1,17 6. Divers 5802 60
1

1,26

70343 74 13,86

II. Surveillance et entretien des lignes:

63625 90 13,81
i

1

79055 62 15,58 1 ä 3. Personnel 74680 98 16,21

71101 30 14,01 4 ii 9. Entretien 33017 55 7,16

176 19 0,03 10. Deblayagc des neiges et de la glace 465 84 0,10

150333 11 29,62
III. Service d'expedition:

108164 37 23,47 i

78718 88
i

15,51 1. Frais generaux 72039 82 15,63 I

10796 12 2,12 2. Service des voyageurs 10708 77 2,32

18633,01 3,67 3. Service des marchand iscs • 18153 57 3,94

108121 !01
1

21,30
IV. Service du mouvemcnt:

1. Frais generaux

100902 16 21,89

17439 95 3,44 10011 50 2,17

101056 85 19,01 2. Traction 99679 89 21,63

57497 17 11,33 3. Voiturcs et wagons 52379 52 11,37

175993 97
i

34,68
162070 91 35,17

2723 83 0,54 V. Divers •— 26092 15 5,66

507515!66
i

100,00 Total 460S55149 100,oo



Lc tableau precedent montre que les depenses de l'exploitation se sont, vis-ä-vis de l'exercice 1878,

reduitcs sur quatre rubriques, soit pour:
I. Administration generale de l'exploitation fr. 6,717. 84

II. Surveillance et entretien des lignes » 42,168. 74

III. Service d'expedition » 7,218. 85

IV. Service du mouvement » 13,923. 06

Ensemble fr. 70,028. 49

Par contre les depenses sc sont augmentecs sur la rubrique:
V. Divers » 23,368. 32

Reduction totale des depenses fr. 46,660. 17

Les depenses relatives aux diverses branches du service donnent lieu aux observations suivantos:

Ad I. Administration generale de l'exploitation.

La reduction de depenses ci-dessus indiquee concerne les deux chapitres: « Part afferente dans les

depenses totales de l'Administration centrale» et « traitements et indemnites du Chef de l'exploitation
et de son personnel de bureau ». Comme la Direction n'a ete coinpletec qu'au commencement du second

semestre, le traitement d'un de ses membres a ete supprime pour le premier semestre; les depenses ont
ete encore reduites de l'indemnite accordec au Chef de l'exploitation releve de ses fonetions et qui avait
etd encore portee en compte pour Ia secondo moitie de l'annee precedente,

Ad II. Surveillance et entretien des lignes.

C'est sur cette branche de service qu'a ete realisee la plus forte economic. La reduction de

depenses sur le « personnel » provient en grandc partic de la suppression, pendant l'excrcice, des fonetions

de l'adjoint de l'Ingenieur de l'exploitation. Quant ii l'cntreticn des lignes proprement dit, il a ete

realise une importante economic principalement sur les chapitres «entretien des terrassements et

travaux d'art» et « entretien de la voie ». Cette economic a pu etre obtenue par le fait qu'on n'a
conserve aueun ouvrier permanent et qu'on a employe autant que possible les gardes-voie pour les travaux
d'entretien röduits, du reste, au strict necessaire.

Parmi les travaux executes il faut citer les suivants:

fsit/iu' Mliascft-fjocai'Ho.
Enrochement pour consolider les travaux de defense des rives du Tessin au kilometre 9735/77ö;

enrochement au pied de la culee du pont sur le Tessin sur la rive droite; enrochement daus le Tessin

pres de Cadossola; travaux de reparation du remhlai de la ligne ä droite de la Verzasca au
kilometre 16,50s; curage de plusieurs lits de torrents; enrochement ä l'aile droite de la digue en amont du

pont sur le Tessin; execution d'un ponceau sur la parcelle 7 pres de Bellinzone; enrochement pour
consolider la rive droite en amont du pont sur la Moesa.

tsitjHti Ijit/ßaiio-Vhiatso.
Reconstruction de la terrasse sud du bätiment ii voyageurs de Lugano; travaux de consolidation

des rives du lac pres de Capolngo; etablissement de paratonnerres sur la station de Chiasso; travaux
de röparation du remblai de la ligne au kilometre ; dressement de la voie entre les kilometres

18,800 et 19,8oo pres Mendrisio; agrandissement des licux d'aisances de la station de Chiasso et retablis-

sement de la ligne aux kilometres 21,875/22,070 et 16,5.
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De plus de nonibrcux puits de stations et de maisonnettes de gardes, sur lcs deux ligncs, qui
avaient ete cndommagcs, ont etc repares et les conduites d'eau des stations dc Bellinzone, Lugano et
Chiasso ont etc soumiscs ä de frequentes reparations devenues necessaires ii la suite des grands froids
de riiivcr dernier.

Ad III. Service d'expedition.

La diminution des depcnses porte sur les « frais generaux », soit sur les chapitres « traitement du

personnel » par suite de nouvelles reductions, « entretien et assurance du mobilier et de l'outillage » et

«eclairage, chauffage et nettoyage ». La proportion pour cent des frais du service d'expedition est,

malgrc la reduction des depcnses, encore un peu plus forte que dans l'exercice preeödent, parce que le

total des dcpenscs d'exploitation est moins eleve.

Ad IV. Service du mouvement.

Les frais generaux du service du mouvement se montent au 2,n°/o de la depense totale (au lieu
du 3,44 °/n conunc Panncc precedente). La reduction provient de ce que le traitement du Chef de la

traction est porte, non plus pour moitie comme jusqu'a present, mais pour un quart seulement au

compte d'exploitation et pour trois-quarts au compte de construction, tandis que lcs traitements do son

adjoint et du comptablc des ateliers sont portes pour moitie au compte de l'exploitation et pour moitie
au compte des ateliers.

Lcs depenses pour la traction formeut le 21,g3°/o de la depense totale. Elles comprennent:
Traitements, babillemcut etc. des mecaniciens et chauffeurs fr. 32,334. 71

Combustible fr. 49,827. 20

Graisscs et huiles » 3,200. 40

Petit materiel de nettoyage » 409. 53 » 53,437. 13

Pompes ii eau » 894. 81

Entretien (fr. 12,285. 09) et assurance (fr. 668. 15) des locomotives » 12,953. 24

Total fr. 99,679. 89

La consommation de combustible pour le service de la traction (allumage, manoeuvres et reserve y
compris) a ete pour les divers mois de l'exercice:
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1878 1879

Kilogrammes
Kilom.

traction
Kilom.
essieu

Kilom.
tonne

Mois
Kilogrammes

Kilom.
traction

Kilom.
essieu

Kilom.
tonne

78150 5,03 0,4G3 0,109 Janvier 80600

_

6,57 0,193 0,110

69250 5,50 0,411 0,095 Fevricr 67950 6,12 0,437 0,102

74000 5,33 0,395 0,092 Mars 71650 5,84 0,410 0,095

72100 5,3G 0,3G2 0,084 Avril 77810 6,03 0,437 0,101

70550 5,08 0,349 0,081 Mai 72700 5,90 0,38G 0,088

75100 4,74 0,351 0,083 Juiii 85300 5,38 0,373 0,080

75400 4,Gl 0,3G1 0,085 Juillct 87286 5,33 0,344 0,079

78200 4,78 0,349 0,081 Aout 90693 5,54 0,35G 0,080

83250 5,20 0,357 0,083' Septembre 89940 5,08 0,324 0,072

96200 5,88 0,380 0,089 Octobre 101002 6,17 0,353 0,078

79700 6,12 0,410 0,094 Novembre 95496 6,09 0,397 0,088

80100 G r>° 0,452 0,10G Decembre 90646 6,14 0,427 0,099

932000 5,38 0,384 0,089 Total 1011073 5,9G 0,387 0,088

Pour le bois destine a l'alluinage des locomotives, on regarde un metre cube commc equivalant ii
200 kilogrammes de liouille. Lc prix moyen de la liouillc (bois, conipris) a ete de fr. 49. 52 la tonne.

La consonnnation de graisscs et liuiles pour le service de la traction comprond 2181 kilogrammes
(Phuile pour le graissage des machines et 1158 kilogrammes de suif, ensemble 3939 kilogrammes, soit

19,cj grammes par kilometre-traction, 19,59 grammes par kilometre-locomotive, 1,28 gramme par kilo-
metrc-essieu et 0,29 gramme par kilometre-tonne. Le coftt en a ete de fr. 3200. 40, soit de 1,89 centime

par kilometre-traction (dans l'exercicc precedent, on avait 3390 kilogrammes coiitant fr. 3G12. 5G, soit
2,09 centimes par kilometre-traction).

L'entretien des locomotives coüte fr. 12,285. 09, soit 7,25 centimes par kilometre-traction (dans

l'exercicc precedent fr. 16,251. 49, soit 9,88 centimes par kilometre-traction).
Les depenses pour le service des voitures ä voyagcurs et wagons ;i marchandises foment le 11,37 °/o

de la depense totale. Elles coinprennent:
Traitements, habillement, etc., des chefs de trains, des conductcurs, ainsi que du

personnel des wagons, y conipris les frais d'imprcssion fr. 39,146. 12

Graisses et liuiles fr. 1,9G5. 57

Materiel d'eclairage, de chaulfagc et de nettoyage des voitures, etc. » 774. 14
» 2,739. 71

Entretien des voitures, etc » 8,471. 32

Assurance » » » 1,399. 05

Bonification pour utilisation de voitures appurtenant ä d'autrcs Compagnies ...» G23. 32

Total fr. 52,379. 52
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La consommation des graisses et lmiles pouv les voiturcs et les wagons a ete de 228S,4 kilogrammes

d'liuile ii graisser, soit 13,49 grammes par kilometre-traction, 0,83 grammes par kilometre-cssieu, 0,20

grammes par kilometre-tonne. Le cout des graisses et lmiles a ete de fr. 19G5. 57, soit 0,075 centime

par kilometre-essieu (cxcrcice precedent: 0,oc5 par kilometre-essieu).
Les frais d'entretien des voitures et wagons sc sont elcves ;i fr. 8471. 32, soit 5,oo centimes

par kilometre-traction et 0,32 centime par kilometre-essieu (excrcicc precedent: fr. 12,022. 85, soit 7,29

centimes par kilometre-traction et 0,52 centime par kilometre-cssieu).
La consommation de materiel pour les trains dc materiaux qui out circule pour le compte de la

construction, n'est pas comprise dans les chiffres precedents, vu que les frais qui en resultent ne figurent

jias dans le compte dc Sexploitation.
Ad V. Divers.

Los depenses de cette rubriquc out ete uniquement occasionnees par les interruptions do la ligno
eitees plus haut entre les kilometres 21,875 et 22,070 ainsi qu'au kilometre 10,5 du fronqon Imgano-Cliiasso.

II. Statlstique du service de Sexploitation.

a. Materiel roulant.

(Etat, parcours, consommation et entretien.)

U faut remarqucr d'abord que les trains de materiaux qui out circule pour le compte de la
construction sont compris, en tant qu'il s'agit des depenses d'exploitation on bien de la consommation de

materiel, seulcment dans le « parcours du materiel-roulant » et lion point dans les « moyennes et proportions

».
1. Machines.

Le pare des machines so compose de:
4 locomotives-tenders
4 locomotives ä trains de voyageurs
0 locomotives ii trains de marcliandises

Total 14

Les locomotives out. traine:
5114 trains reglementaires

2 trains supplementaires
197 trains de materiaux

Total 5313 trains, contre 5312 dans l'annee precedente.
Cos trains ont clfectue un parcours total de:

173,314 kilometres-traction
174,200 kilometres-locomotive

1,192,382 kilonietres-essieu de voitures ä voyageurs
1,541,079 kilometres-essicu de fourgons ii bagages, wagons a marcliandises et wagons ä materiaux
2,733,401 kilometres-cssieu en tout.

12,025,251 kilometres-tonne.

La consommation de combustible a ete de:
dans la premiere moitie de l'exercicc 450,010 kilogr. soit 0,os kilogr. par kilom.-traction
dans la seconde » » 555,003 > » 5,90 » » „

en tout 1,011,073 kilogr. » 5,9c kilogr. par kilom.-traction.
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J3. Voitures ©t wagons.
Le pare des voitures et wagons des lignes tessinoises de plaine comprend:

Voitures u voyagcurs :

9 A Voitures ;i 18 places I" classe

16 A" » P> » r
24 » ir

12 B » » 82 » ir
18 C » » 40 » in-
12 C1 > > 72 » iii'
G7 ensemble

Fourgons ä hagages:

8 fourgons a bagages, serie K

Wagons ä marchamlises:

45 wagons a bestiaux et merchandises, serie L
75 wagons it marchandises, converts, » N

45 » > non couvcrts, » R

18 trues pour le transport des pierres » S

8 wagons pour bois longs » U

G5 wagonnets a ballast ct materiaux » T

25G

331

ensemble

Total

Nombre dc places

par classes

II III ensemble

1G2 —
9G —

— 384

— 384

258 7G8

— 1G2

| 480

— I 384

720

8G4

1584

720

8G4

2610

Force en tonnes

par wagon ensemble

48

10

10

12,5

15

12,5

10

450

750

50.2,r,

270

100

650

10,80 2782,!

2830,5

Poids mort

on tonnes

par
voiture en tont

8,05

8,cn

8,co

8,io

13,-10
i 100,80

9,33 6 2 5,25

77,85

137,00

103,20

145,80

Poids mort

en tonnes

par
wagon

en tout

9, -to 75,20

6,70

6,20

5,73

5,73

4,27

4,00

5,77

304,2

469,5

257,9

103,1

34,2

299,0

1467,9

1543,i

Pendant lVxorcice, on a procode ;i la verification du poids mort des wagons il marcbandises.

11
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b. Moyennes et proportions.

1878 Longueur des lignes exploitees: 67 kilometres. 1879

Fr. c. Fr. c.
X. Dispenses.

7574 80 Depcnses totales de Sexploitation par kilometre de ligne 08 78 44
2 93 par kilometre de traction 2:72

— 20,91 par kilometre d'essieu — 17,04
104!) 91 Administration generale de l'exploitation par kilometre de ligne 949 04
2240 78 Surveillance et entretien des lignes » » 1G1439
1013 75 Service d'expodition (gare, voyageurs et marcliandises) » » 1506 —
2020 78 Service du mouvement: en totalite par kilometre de ligne 2418 97

1 02 par kilometre de traction — 90
— 7,25 par kilometre d'essieu — 0,20

— 10,07 Frais generaux du service du mouvement par kilometre de traction — 5,90

— 0,72 par kilometre d'essieu — 0,38
1508 31 Traction par kilometre de ligne 1487 70
— 58,30 par kilometre de traction — 58,79
— 4,io par kilometre d'essieu — 3,8]
— 33,20 Voitures et wagons par kilometre de traction — 30,89
— 2,37 par kilometre d'essieu — 2.oo

40 05 Divers par kilometre de ligne 389 44

IT. Materiel roulant (6G kilom.)

1. Etat.

4,7 Par locomotive», on a kilometres de ligne 4,7
12,43 essieux de voitures et fourgons 12,43

30,57 essicux de wagons a marcliandises 30,57
49,00 total d'essieux 49,00

180,43 nombre de places de voyageurs. 180,43
202,18 tonnage 202.18

0,21 Par kilometre de ligne, on a locomotives 0,21

2,G3 essieux de voitures et fourgons 2,03

7,70 essieux de wagons a marcliandises 7,70

10,39 total d'essieux 10,39

39,54 nombre de places de voyageurs 39,54
42,9 tonnage 42,9
10,ie Par essieu de voitures a vovagcurs, on a nombre de places 10,ie

5,43 Par essieu de wagons a marcliandises, on a tonnage 5,43

2. Parcours, consommation et entretien des machines.

Parcours journalier moyen, effectue par cliaque locomotive de service:
37,74 en 6td kilometres 38,90
31,07 en hiver » 30,57

12388 Parcours total moyen, effectue par cliaque locomotive de service » 12443
12308 Par locomotive de service, on a kilometres de traction 12380

14 Nombre moyen d'essieux par train essieux 10
13910 Consommation de combustible par kilometre dc ligne.... kilogrammes 15091

5,38 par kilometre de traction » 5,90
384 par kilometre d'essieu grammes. 387

50,c Consommation de graisscs et liuiles par kilometre de ligne kilogrammes 49,8
19,58 par kilometre de traction grammes. 19,09

1,40 par kilometre d'essieu » 1,28
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1878

691,48
26,75

1,91

56,92
2,09
0,15

242,56
9,38

0,67

987,96
38,23

2,73

3606
7673

2389
50

50
100

0,731

0,065

188,40
18,40

0,52

14,6
28.4
35.5
32.6

5,83
2,52
1,81

2,07

22,8

Coüt du combustible par kilometre, de ligne
par kilometre de traction
par kilometre d'essieu

Coüt des graisses et liuiles par kilometre de ligne
par kilometre de traction
par kilometre d'essieu

Frais d'entretien (assurance lion comprise) par kilometre de ligne
par kilometre de traction
par kilometre d'essieu

Depenses pour consomniation et entretien (objets
de nettoyage non compris) par kilometre de ligne

par kilometre dc traction
par kilometre d'essieu

francs.
centim.

francs.
centim.

francs.
centim.

francs.
centim.

3. I'urcours, consummation ct entretien des voitarcs et wagons.

Parcours cffectue par essicu de voitures et wagons kilom.
» » » dc voitures a voyageurs »

» » » de wagons ii marcliandises (y compris four-
gons ii bagages) »

Nombre d'essieux de voitures ii voyageurs qui ont pareouru cliaque jour les lignes
Nombre d'essieux de fourgons ä bagages

et wagons ;i marcliandises » »

Nombre total d'essieux >• »

Consonimation de graisses et liuiles
Coüt des graisses et liuiles

par kilometre d'essieu

Frais d'entretien par kilometre do ligne
par essieu et par an
par kilometre d'essieu

4. Utilisation des voitures et des wagons.

Voitures ii voyageurs:

Rapport cntre le nombre de places occupies
ct le nombre total dc places

I classc
II» »

IIP »

ensemble
Iro classe

IP »Rapport entrc les places occupies et les
places vides IIP »

I ensemble

Wagons a marcliandises:

Utilisation de la force (tonnage) des wagons

»

»

grammes
centimes
francs

»

centimes

°/o
»

»

»

»

»

»

%

E. Produit net tie Sexploitation.
1STO

Res reccttes du cinquieme exercice d'exploitation ont 6t6 de fr. 617,055. 05

Les depenses » 460,855. 49

II y a done cu un exebdant de reccttes de fr. 156,199. 56

porte dans le compte gendral sous « Reccttes II ».

1878
fr. 555,253. 44

» 507,515. 66

fr. 47,737. 78
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Les recettes de transport par kilometre out ete pendant l'exercice:

Biasca-Locarno fr. 9,251. 08

Lugano-Cliiasso » 7,700. 13

L'excedant des recettes d'exploitatiou sur les depenses s'eleve par kilometre et pour les deux ligues
ii fr. 2,331. 34.

2\ Etat flu personnel.

A la fin de l'annee 1879, lc personnel dc l'exploitation se composait eomnie suit:

1878 lS7f>

1. Administration generale de l'exploitation.

1 Bureau des tarifs 1

O
O Controlc de l'exploitation

Service extericur:
• 3

2 Chef de l'exploitation et son bureau 2

1 Chef-telegraphistc 1

—
3

Contröle des wagons —
3

5

12
Economat

2. Surveillance et entretien.

5
12

4 Ingdnicur de l'exploitation et son bureau 3

3 Chefs de lignc 3

59
• G6

Gardes de la voic

3. Service d'expedition.
Service des gares:

59
• 65

i

2 Inspecteurs de gares 2

3 Chefs de gares 3

10 Chefs de stations 9

5 Sous-chefs dc gare adjoints 5

17 Gardes aux stations (aiguillours) IG 1

5
42

Concierges

Service des voyagcurs:

5
40

1

I

1

1

i

a
Beceveurs 3

1

3
Employes aux bagages — o

O

45 78 A reporter • 43 77
'

1
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3S7S 1879

45 78 Report 43 77

Service des niarehandises:

3 Employes aux niarehandises 3

2 Aides 2

— Magasiniers —
5 5

50 48

1

4. Service de la traction.
I

2 Chef de la traction et son bureau 2

Service des machines:

i Mecanicien-chef 1

4 Mecaniciens 4

5 Chauffeurs 5

10 Service des voitures et wagons:
10

3 Chefs de trains 3

7 Conducteui'S 7

Gardes-freins —
1 Vagucmestres 1

— 11 11

23 5. Service des ateliers. 23

— Contre-niaitres
2 Comptable et aides 1

— Portier —
2 - •

1

153 Nombre total de fonctionnaires et d'employes • • 149

(2,28) (2,22)

La reduction de personnel (4 fonctionnaires et employes) resulte de la suppression des places de

l'adjoint de l'lngdnieur de l'exploitation, d'un chef do station, d'uu garde de station et de l'aide du

comptable des ateliers. Les fonctions du chef de station et du garde de station d'Osogna out ete ramies
en unc seule.
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Lc personnel etait compos6 comnie suit:
1S75 1876 1877 1878 1879

Administration generale de l'exploitation 17 15 13 12 12

Surveillance et entrctien 85 78 69 66 65

Service d'expedition 69 56 50 50 48
Service de la traction 66 37 23 23 23

Service des ateliers 6 5 3 0 1

Total 243 191 15S 153 149

par kilometre do ligne 3,03 2,85 2,30 2,28 0 oo

G. Diver s.

1. Ateliers.

Le nonibre ties ouvriers occupes dans les ateliers a etc de 15, coinme Tannee preeedentc. Les ateliers
out eu ä pourvoir principalenient ;i l'entretien du materiel-roulant utilise pour l'exploitation; ils ont
execute en outre des ouvrages pour la construction de la ligne ct pour des particuliers.

2. Accidents.

Blessures ayaut atteint des voyageurs par la faute de ces derniers 2

Mcurtre d'un garde-voie par unc main etrangere 1

Blessures ayant atteint ties employes de la ligne dans l'exercice de lcurs for.ctions

et dont les consequences sont garanties par la Compagnie d'assurances contre
les accidents a Wintertlnir aux termes de la convention conclue avee eile 5

Total 8
3. Assurances.

Lc montant de Tassurancc des batiments des lignes tessiuoises de plaine n'a pas varie pendant
l'exercice qui nous occupc.

Par contre le montant de l'assurance clu materiel dc l'exploitation a ete scnsiblement reduit.
D'une part les locomotives n'ont pas ete reassurees et d'autrc part les voitures et wagons, le mobilicr
et l'outillage ont etc assures bien au-dessous de leur valeur primitive, vu qu'on a tenu compte de

l'usurc qui s'est produite depuis rouvcrture de la ligne et des prix d'achat qui depuis lors n'ont pas
cesse dc baisser.

La valeur assuree sc monte:

pour les batiments de la ligne Biasca-Locarno ä fr. 1,732,500
» » » » » » Lugano-Cbiasso ;i » 915,500
» » » » » gare internationale dc Chiasso ii » 198,600

en tout fr. 2,S46,G00

pour le materiel d'exploitation des deux lignes fr. 1,300,000
» celui de la gare internationale de Chiasso » 830,000
» les objets en reserve de l'administration du materiel » 439,000

en tout fr. 2,569,000
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L'assui'ancc collective du personnel de l'oxploitation et des voyageurs sur les lignes tcssinoises de

plainc aupres de la Compagnie d'assurances contre les accidents a "Winterthur n'a pas subi non plus do

modifications.

4. Caisse de secours et de pensions pour les employes et caisse de malades pour les ouvriers.

Les resultats de cos caisses entrees en vigueur au 1" Janvier sont les suivants:

a. Caisse de secours et de pensions aux employes.

MteceHes.
Fonds de secours (amendos) au 1" Janvier 1879 fr. 1088. 30

Contributions annuelles de membres » 5459. 41

Aniendcs » 251. 02

Produits des objets trouves » 299. 45

Dons » 10. —
Interets courants » 9. 05

Participation de la Societe du cbemin de for du Gotbard » 993. 80

Total des rccettcs fr. 8711. 03

Remboursements aux membres sortis fr. 30. 20

Frais d'ensevelisscmcnt de membres decedes » 80. —
Secours aux families do membres decodes » 525. 83

Frais d'impression » 10. 20

Total des depenses » 058. 29

Excedant des recettes fr. 8052. 74

A ajoutcr les interets courants des valeurs achetees » 181. 10

Fonds disponibles en caisse au 31 Decembre 1879 fr. 8233. 90

Pour garantir la caisse de secours et de pensions, il a 6t6 decide unc fois pour toutes que les

employes qui voudront y cntrer, devront avant leur nomination, prouver leur bon etat de santd par
certificat du medecin et que dans la regie on evitera d'admettre des postulants ages de plus de 30 ans.
11 pourra etre fait exception a cette regie pour des fonctions sup6rieures et pour la premiere entree

en fonctions sur les nouvelles lignes.

b. Caisse de malades pour les ouvriers.

Mlecetles.
Ligne Biasca-Locarno Lignc Lugano-Chinsso

Solde au 31 Decembre 1878 fr. 84. 12 fr. 12. 50

Contributions annuelles » 619. 15 » 438. 05

Ainendes » 32. 40 » 4. 50

Dons »15. — » —. —
Participation de la Societd du cbemin defer du Gotbard » 151. 04 » 107. 41

Int6rets » 9. 05 » 3. 90

Total des recettes fr. 911. 30 fr. 500. 90
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Soins

Frais da niedooin

Medicaments

Divers

Total des recettes

tUpenses.
fr. 121. 50

» 70. —
» 42. 20

» 10. 50

fr. 911. 30 fr. 5GG. 90

Total des depenses » 244. 20

Excedant des recettes fr. 007. 10

172. 50

20. 30

15. 25

» 208. 05

fr. 358. 91

Nous terniinoiis notre rapport, Messieurs, eil vous exprhnnnt. l'assuranoe de notre parfaite consideration.

Lucerne, le 20 Mai 1880.

Au no in de la Direction

du Ciiemin de fer du Outlined.

Le President:

J. Zilliii»'.

Le I"' Secretaire:

Schweizer.

An iioin du Conseil d'administration

du Ciiemin de fer du Ootliard.

Le Vice-President:

Dr. Ch. Stelilin.

Le Secretaire:

Schweizer.
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