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Cause des accidents
Personnes tuees Personnes blessees

Tete
nord

Tete
sud

Total
Tete
nord

Tete
sud Total

1° Chutes d'individus 1 1 G 2 8

2° Explosions : a. huttes a dynamite 7 — 7 — — —
h. rallumage de mines non parties 1 5 3 4 7

3° Chute de blocs et eboulements:

a. Chute de fragments, blocs, etc 3 2 5 12 2 14

h. Eboulements et glisseinents de terres 2 — 2 7 — 7

c. Ecroulement de cintres, etc 1 — 1 3 — 3

d. Ecrasement sous gabarits — — — 1 — 1

4° Accidents dans le transport:
a. Ecrasement sous les trains 4 1 5 8 2 10

h. Deraillements et collisions 2 2 4 5 2 7

c. Chutes en sautant a bas du train — — 1 — 1

d. Choc contre les cintres au passage du train — 1 1 1 — 1

5° Eclats de roche — ~' - - 1 1

Total 20 11 31 17 13 60

YI. Exploitation.

A. JEn general.

II y a eu, durant l'exercice qui nous occupe, ties negotiations entre la Conference des Administrations
de chemins de fer suisses et le Departement federal des Chemins de fer et du Commerce, en vue de

l'unification des dispositions des concessions qui ont trait aux tarifs et, en tant que cela concernait le

transport des marchandises, on les a rattachees ä la nouvclle classification des marcliandises introduite
la meine annde en Allemagne. L'application en Suisse du Systeme mdtrique des poids et mesures, ainsi

que la circonstance que les dispositions relatives aux tarifs telles qu'elles dtaient contenues dans les

prdcddentes concessions cantonalcs differaient sensiblemcnt, non-seulcment suivant les diverses Compagnies,
mais encore pour les diverses lignes d'une nieme Compagnie, rendaicnt tres desirable de proceder a une
unification autant du moins qu'elle est possible. Nous pourrons probablement faire connaitre dans notre
procliain rapport les resultats des tractations qui ont eu lieu a cet effet.

Les recettes du transport des voyac/curs sur nos lignes tessinoises de plaine n'ayant pas repondu a

notre attente, nous avons du reduire ;i 20°/o au lieu de 30% le rabais accorde sur les billets d'aller
et retour, et diminuer leur durde, qui est maintenant de 2 jours au lieu de 3.

En ce qui concerne le transport des marchandises, il a dte introduit de liouveaux tarifs spdeiaux

pour la biere en futs et pour les comestibles.
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Comme suite au nouveau reglement pour le service de l'exploitation, 1 'instruction provisoire pour
VIngenieur de l'exploitation a etc remplacee par une instruction definitive. En outre, les instructions

pour le chef de l'economat, ainsi (pie pour les magasiniers, toucliant la distribution de matteres et tl'ob-

jets pour l'entretien des lignes, pour le service de I'expedition et du mouvement (non compris la traction)
et pour le service des locomotives et des ateliers, et eufin le reglement relatif aux uniformes out ete

rövises et rtkligds a nouveau. De plus, par analogie avec ce qui avait ete fixe en 1873 pour le personnel
attache ;i la construction de la ligne, il a ete decide que les employes du service de l'exploitation qui
occupent des postes fixes, mais qui sont retribuös ä tant par jour, recevront leur paie entiere pendaut
les 4 premieres semaines qu'ils seront en service lifilitaire, et seulement les deux tiers pour la durec

ulterieure, et que quant aux employes du service d'exploitation payös ä la journee et qui ne sont que
provisoires, il ne leur sera pas paye de journees pendant la duree de leur service militaire.

II a ete convenu avec l'Administration des Cheniins de fer de la Haute-Italie d'etablir ä la halle
de la douane, dans la gare internationale de Chiasso, un gabarit provisoire de chargement conforme aux
dimensions adoptees par les Chemins de fer de la Haute-Italie, savoir de 3,io metres de largeur sur
4,30 metres de hauteur. La fixation d'un gabarit definitif a ete renvoyee a l'epoque ou la ligne Lugano-
Chiasso se raccordera directement avec le reste du röseau du Gothard, soit avec d'autres chemins de

fer suisses.

II a ete pris aupres do la Compagnie d'assurance en cas d'accidents ä "Winterthur, une police collective

en faveur du personnel de I'exploitation. Cette police s'etend en premier lieu ii tous les accidents pour
lesquels la Compagnie du Gothard peut etre rcndue responsable, ä teneur de la loi föderale du 1er Juillet
1875. Elle comprend en outre aussi les accidents prevus par 1'Art. 2 de la dite loi, et assure aux fonc-

tionnaires, employes et ouvriers qui pourraient etre victimes de tels accidents dans l'exercice de leurs

fonctions, une indemnity qui, en cas de deces ou d'incapaeite complete de travail, s'eleve an triple des

primes annuellcs payees par celui que cela conccrne. — II a ete pris aussi une police aupres de la

meine Compagnie d'assurance en faveur de tous les voyageurs des lignes tessinoises de plaine pour les

accidents qui pourraient leur arriver ct dont la Compagnie scrait responsable ä teneur de la loi föderale

precitee.

En vue de realiser de nouvelles economies sur l'exploitation, il y a eu aussi dans l'exercice qui

nous occupe de notables reductions de personnel. A Bellinzona et ;i Lugano, les fonctions d'expediteur

aux marchandises et de receveur out ete reunies; ä Biasca, on a supprime la place de receveur, et ä

Locarno, celle d'expöditeur aux marchandises et les fonctions y relatives ont <5te confiees aux chefs de

gare des dites stations. On a supprime en outre la place d'un aide ii Biasca, celles de 9 gardiens de

la voie, d'un aiguilleur ä Bellinzona, d'un concierge ;i Locarno, de 2 inecanicieus et de 2 chauffeurs,
d'un chef do train, de 5 conducteurs, d'un vaguemcstre ii Locarno, de contrc-mattre de l'atelier de

Bellinzona et du gartjon de bureau de l'Adjoint do l'lngenieur chef de la traction. En revanche, par suite
de l'etablissement d'un appareil de transbordemcut ;i la gare de Locarno, il a du etre cröe une nouvelle

place d'aide pour les declarations en douane.



— 41 —

Ii. JTo faires et apercu de la circulation des trains.

Uhoraire ifete entra en vigueur le 1er Juin. On y conserva 4 trains par jour dans cliaque direction.
Dans Yhoraire iVhiver, introduit le 1" Novembre, on rednisit a 3 par jour le nonibre des trains

sur la ligne Diasca-Locarno, tandis que sur la ligne Lugano-Cliiasso le precedent nombre do trains dut
etre maintenu. La reduction mentionnee permit de. realiser une economic sensible, sans nuire au trafic
de transit ni au trafic local.

La convention avec la Societe de navigation ;i vapeur sur le lac Majeur, dont il a ete question
dans notre precedent rapport, relativement a l'execution d'un service de nuit cntre Locarno et. Arona

pour raccorder notre train 5 avec les trains de la ITaute-Italie, a ete maintenue en 1S77.

On a renonc(5 pour le moment ä introduire des voitures ä vovageurs circulant dircctcment ent.re

Lugano et Milan, vu que pour divers motifs l1 Administration des chemins de fer de la Hautc-Italie jugea
ne pas devoir s'y preter.

Uli indicatcur do distances a ete etabli pour le calcul des indemnites de location des wagons
etrangers circulant sur notre ligne. »

En 1R77, 5755 trains ont circuU sur les lignes tessinoises de plaine, savoir :

4'2(V2 trains de voyage.urs (4257 trains regleinentaires et. 5 trains supplementaires)
1459 trains niixt.es

34 trains de niateriaux

Le pareours de ces divers (Tains a ete do:

188,200 kilometres-traction

2,057,004 kilometres-essieux

11,502,922 kilometres-tonnes (poids brut)
II a circule sur notre ligne 828 wagons etrangers, tandis que 310 de nos wagons seulement ont

passe sur d'autres lignes. Nos wagons ont parcouru sur ces autros lignes 102,41 G kilometres-essieux.

Les trains et les kilometres parcourus so repartissent coinme suit:

G
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Nombre et lKituve cles trains
B a
CTNOQ

C2

3.o
O P
P ^a

Kilometres-

traction
Sections

par
jour

1
Trains
voya-
geurs

Trains
mixtes

Trains
materiaux Ensemble

A. ISlasca-l.ocariio. |

1° Trains rejjlementaires.
1

|

du Ier Janvier au 31 Mai 40 8 900 302 — 1208 4S304

» 1*"' Juin au 31 Octobre » S 917 305 — 1222 48859
» Ier Novembre au 31 Pecembre 0 244 ; 122 — 300 14040

2007 729 — 2790 111803

2" Trains supjdemontaires • • — — — — —

2007 729 _ 2790 111803
0

3° Trains de materiaux • • — — 32 32 333

Total 40 • 2007 729 32 2S28 112130

It. liiigano-C'liiasso.
1° Trains reglementaires.

du 1er Janvier au 31 Mai 20 8 90G 302 — 1208 31408

» Ier Juin au 31 Octobre 8 918 300 — 1224 31824

» 1" Novembre au 31 Pecembre 8 30G 122 488 12088

2190 730 - 2920 75920

2" Trains supplementaires • • 5 — — 5 130

2195 730 — 2925 70050

3" Trains de materiaux • • — — 2 2 14

Total 20 • 2195 730 2 2927 70004

CI. Itreapitnlatioii.
Biasea-Locarno 40 8r«P-0 2007 729- 32 2828 112130
Lugano-Chiasso 20 8 2195 730 2 2927 70004

Total 00 • 4202 1459 34 5755 188200

Precedent, exercice (1870) 00 • 5674 I 1404 078 7810 239978
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La dürfe totale du parcours (y compris les arrets) des trains regleuientaires a et6 de

5475 heurcs 41 minutes pour les trains de voyageurs
2281 » 53 » » » » mixtes

7757 heures 34 minutes en total.

II y a cu des trains supplementaires ;i l'occasion du tir cantonal ä Chiasso les 28, 29, 30 Juin et

1er Juillet.

Les trains do materiaux ont ete les suivants: 2 pour les trottoirs du bätiinent des voyageurs a

Bellinzona, 2 pour refection de la yoie pres Mappo, 26 pour le transport des materiaux necessaires ä

la reparation de la ligne detruitc le 15 Juillet pres du pont de la Verzasca et 4 pour les epreuves des

ponts en fer sur les deux ligucs.

Les transports de materiaux representent eil kilometrcs-essieux:

Mois Biasca-Locarno Lugauo-Chiasso Ensemble

Janvier 160 160

Fevrier 376 — 376
Mars 196 — 196

Avril 196 28 224
Mai — — —
Juin — — —
Juillet 1674 — 1674
A oüt — — —
Septembre — — —
Octobrc — — —
Noveinbre — — —
Decembrc — — —

Total 2602 28 2630
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Le mouvemcut kilunietrique do Sexploitation s'est reparti coinuie suit outre los divors niois do l'aunee.

1

Mois

Kilometres-traction Kilometres-essieux Kilometres-tonnes (poids brut) |

Biasca-
Loearno

Lugano-
'

Chiasso
Ensemble Biasca-

Locarno
Lugano-
Chiasso

Ensemble Biasca-
Loearno

Lugano-
Cbiasso

Ensemble

Janvier
Fevrier
Mars
Avril
Mai
Juin
Juillet
Aoftt
Septeinbre
Octobre
Novembrc
Deceinbrc

0028
8977
9081
0642

0920
9600

10008
9020
9600
9020
7200
7440

6448
5824
6448
6254
6448
6318
6500
6448
6240

6448
6240

6448

16376
14801
16429
15896
16386
15918
16508
16368
15840
16368
13440
13888

138586
144338
140822
160250
153808
148696
146826
146932
160692
161446
134578
119684

70850
60168
71034

70084
71024
73204
78256
74294
01094
98514
72086
7033S

209436
204506
211856
230334
224832
221900
225082
221226
251786
259960
206664
190022

586147
623935
602574
606642
656155
635578
627307
634102
696819
712726
603188
517700

319903
258011
305186
321382
329139
340619
340523
320048
399316
430737
307223
297962

006050
881946
907760

1018024
985204
976197
967830
954150

1096135
1143463

910411
815662

Total pourl877 112136 76064 188200 1756658 900946 2657604 7592S73 3970040 11562022

En 1876 14295S
i

97020 230078 2210684 1224160 3434844 9720818 5389056 15109874 I

Moins 30822 20956 51778 454026 323214 777240 2127945 1410007 3546052
'

II y a eu dans lo eourant do Texercice 01 retards dans la marche des trains (au-delii do 10 minutes)

savoir:
40 do 10 ii 15 iniiuitos
31 » 16 » 30 »

11 » 30 iniiuitos ot davantagc

Cos retards ont etc occasionnbs:

lu par l'arrivöo tardive d'autres services:

diligences du Gothard 12

» de Lugano 2

» do Bellinzona 1

bateaux du lac Majeur 46

trains do la Haute-Italie 13

74
2° par dos irregularites dans Sexploitation:

affluence des voyageurs 5

manoeuvre des trains (marche it Locarno) 2

7

A reporter 81
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Report
3° par des perturbations de service dues ä des causes majeures
I (interruption de la ligne par les eaux)

81

4

4" par des accideuts pendant le trajet:
deteriorations fortuites des locomotives

deraillenients des locomotives

o

4

(i

Total 91

II y a eu 42 retards de trains de nioins que pendant l'exerciee precedent. Ge restilt.it favorable est

du aux arrivecs plus ponctuelles des diligences du S.Gotliard et des trains de la Ilaute-Italie, tandis

que les bateaux ii vapour du lac Majeur out eu ii pen pros le meine nombre de retards que 1'annee

prcccilente. Les irregularites, du reste peu nombreuses, tpii se sont produites sur nos lignes, n'out ilonnb

lieu ii aucune plainte.
Dans le courant de l'exerciee, il y a eu quelques perturbations de service et faits cxccptionncls, savoir :

le 0 Fevrier, le train (> passu sur un bmnf qui s'etait ecliappe, au passage ii niveau pros de la maisonnette

dc garde n" 2S (Mappo), ce qui causa le dcraillcmeut de la locomotive. La ligne etait de nouveau libre

pour le train 3 du lendemain. La machine fut passablement endominagee, mais le fourgon a bagages

qui la suivait immodiatemcnt n'eprouva qu'une faiblc deterioration. — Les hautes eaux de la Vcrzasca

rompircnt le 15 Juillet le remblai pres de kilom. Ki.soo et le detruisirent sur line longueur de GO metres.

Le train 5 du soir ne put aller le 15 Juillet que jusqu'ii Bcllinzona; le train 6 du meine jour et le

train 2 du IG Juillet nc purcnt pas circuler. Le 21 Juillet, la ligne etait retablie. — Un violent orago,
qui eclata dans la nuit du 23 au 24 Juillet, causa l'envahissemcut de la voic par les alluvions entre les

tunnels de Bissone et de Maroggia. Le deblaiement eut lieu de suite, de sorte qu'il n'en rdsulta aucune

interruption. —• Le deborilement des torrents de Daro et de Vallonc couvrit de pierres, de gravier et

de limon tonte la station de Bcllinzona et detruisit le r6servoir et les conduites il'eau. Grace au de-

ploicnient de tous les efforts, on parvint ä maintenir libre la voie extreme de la gare de Bcllinzona
avant l'arrivöe des procliains trains, de sorte qu'il n'y eut pas dc perturbation dans le service. — Le
24 Aout, la locomotive 4 dut etre ecbangee pour cause de surcliauffe. — Le 3 Avril, au depart du train
de Lugano, im tuyau bouilleur de la locomotive 3 eclata, ce qui occasionna un retard de 36 minutes. —
Dans la nuit du 14 au 15 Mars, il y eut effraction dans la gare provisoire de Gordola et une sommc
de fr. 20. 10 contenue dans le tiroir de la caisse fut ilerobde. — Le 29 Mai pareillement, une effraction eut
lieu dans l'atelier de Bcllinzona, et un montant de fr. 25. 15 qui se trouvait dans le pupitre de l'Adjoint de

lTugenieur en chef de la traction fut soustrait. Dans»l'un et l'autre cas, les auteurs ne purcnt pas etre
deeouverts. — Enfin, dans la nuit du 11 au 12 Septembre, deux signaux entre kilom. 20,4go et 20,g5o,

ainsi que la lanterne du signal d'orientatiou au suil de la station de Mcndrisio furent brises par une
main inconnue.
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C. liecettes et statist ique da trafic.

I. Recettes.

1876 1877 Plus
qu'en

Moins
187G

Fr. C. 7» I. Recettes directus: Fr. C. °/o Fr. C. Fr. C.

434575 00 67,52 1" Voyageurs 382507 30 (54,03 — — 52007 76

24080 11 3,84 2° Bagages 22753 50 3.so — — 1932 01

10741 Ol 1,07 3° Chevaux et bestiaux 12559 85 9 ,<>-,l- 1818 84 —
I

130477 07 21,20 4° Marchandises 131302 94 22,20 — — 5114 73
'

37110 43 5,77 II. Recettes indirectes 42024 94 7,20 5514 51 — —

043590

i

28 1 00,00 Total

A ajouter: Bonification de la
Direction des travaux pour les

transports de materiaux eff'ec-

tues par la Direction de l'ex-

591808 53 100,oo

j

21929 52 — ploitation — — — — — 21929 52
|

605519 80 — Total des recettes 591808 53 1

Ainsi qu'on le voit pur cc tableau, les recettes directus de l'exerciee sent de nouveau restees au-
dessous de Celles de l'exerciee precedent, et presentent une difference considerable de fr. 57,23(5. 20 en

nioins. Dans ce deficit, la ligne Biasca-Locamo entre pour fr. 51,204. IS et la ligue Lugano-Chiasso pour
fr. 5072. OS. En ce qui concerne les diverses categories de recettes, ce sont les recettes en voyageurs qui
presentent la plus forte difference, soit fr. 52,007. 70, dont fr. 32,(573. 27 pour la ligne Biasca-Locarno et

fr. 10,334. 49 pour la ligne Lugano-Chiasso. Ce resultat defavorablc doit etrc attribue en premier lieu ä

la stagnation generale des entreprises de construction, ainsi qu'ii cclle du commerce et de l'industrie.
Une bpidömie de petite verole, qui a regne ;t Lugano pendant la saison des touristes, a porte aussi un

grave prejudice aux recettes de la ligne Lugano-Chiasso.
La diminution de recettes de fr. 1932. 01 sur le transport des bagages se rattache a l'affiuence

moindre des voyageurs. •
En revanche, on rcniarquera avec satisfaction que le transport des chevaux et du bctail a pris de

Lessor et presente un accroissemcnt do recettes de fr. 1818. 84.

Bien que les recettes provenant du transport des marchandiscs sur la ligne Lugano-Chiasso se soicnt

accrues de fr. 12,390. 01, les recettes totales pour le transport des niarchandises sur les deux ligncs
prises ensemble, n'en sont pas moins restees de fr. 5114. 73 au-dessous de celles de l'exerciee precedent,

attendu que la ligne Biasca-Locarno a produit fr. 17,511. 34 de moins. Cette diminution provient
principalement de transports de hois moins considerables de Castione pour Locarno.

Les tableaux statistiques suivants coutiennent des details ulterieurs.
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2. Mouvement et recettes d'apres les diverses categories de recettes.

I. Recettes directus.
1. Voyageurs.

a. au tarif ordinaire:
simple course Ic classe Voyageurs

b. a prix reduits:
aller et retour

IP
IIP

abonncments

P
IP

IIP
P

IP
IIP

billets prouvriers IIP
» liiilitaires IIP

(icoles et societös P
IP

IIP
Total

Recapitulation par classes:
P classe Voyageurs

II" » »

IIP » »

Total
•2. Bar/ages Kilogr.
3. Chevaux et bestiaax:

P classe Tetes
II" » »

IIP » »

IV" » »

Total
4. ilfarchandises:

Valours Francs
Messagerie (grande vitesse) .Kilogr.
Classe normale I

» > II
Wagons complets, classe A

» R
» C

.» D
» E

Tarifs speciaux
Droits locaux (pour pesage, chai

mcnt, magasinage, camionnagc au
döpart et a l'arrivee, provision sur
rcmbourscments, etc.) »

Total
II. Recettes indirectus

Total des recettes

Q,u.an.tites

1876

°/o

1,0G

7,2=

31,82

0,41

10,40
44,5=

0,GG

2,19
0,74
0,18
0,OG

0,10
0,58

542112,100.00

5755
39330

172523

2240
50352

241519

3500
11800
4000

982
341
524

3120

8330 1,54
9 9700! 18,40

434010! 80,OG

542112|100,oo
20112981

84 0,94
4531 50,69
3273 36,02
1050, 11,75

8938|100,oo

34000,
7853551

3052030
5900000
2300300

150515
1048410
4945475

11011945
0003905

2,08
9,68

15,82
6,20

0,40
4,37

13,11

30,78
17,50

37724595TOO,oo

187V

0098
40701

150830

1536
42447

159418

3100
9000
3000

634
071
544

3398

°/o

1,42

9,52

30,G4

0,36

9,51

37,24

0,74
2,24

0,70

0,1

0,16

0,13
0,79

428103,100,00

8305 1,94

80912 20,30
3328801 77,76

4281031100,00
23477151

1001 0,89
5804! 51,41
2928i 25,93
245s| 21,77

H290,100,oo

542500
950000

2799385
G480840
2430935

653305
2005870
0802270
7781390
0505155

2,62
7,66

17,75
0,05
1,79
5,05

18,78
21,30
17,80

3G541750|100,oo

Produit

1876

Fr. C.

14307
50730

180877

2981
46000

122695

°/0

3,31

13,05
41,62

0,69
10,59
28,23

0,3G

0,57
0,44

0,11

0,15
0,17
0,71

4345751001100,00

1585
2472
1920
492
643
739 45

3070 85

17991 00, 4,14
105055 25
311528 21

434575100

24,17
71 ,G9

100,00

240801111

1074101

107411011 —

0847

120213

75

07

3416,85

I) ,02

92,48

2,50

130477 07j 100,00

37110,43| —
043590:281

1877

Fr.

15914 30'
59735 15

103122 90

2320 40
37504 30
92202 j40

959 20
2257 20
1440 —
242|40

1445 45
88220

4414:70

C.| 0/0
I

4,16

15,61
4 2,64

0,61

9,82
24,12

0,25
0,59

0,38
0,06

0,38

0,23
0,15

382507130,100,00

19080
99141

263739

5,15

25,91

08,94

382507 |30|100,oo

22753j f> 0 j —

12559 85

I

12559185

8404

110808 0.r

0,40

S3,96

009089 4,64

131302|94;I 00,00

42024|94|
591808,531 —
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3. Recettes moyennes.

Longueur de ligne exploiter,: 07 kilometres (de turif). 187G 1877

1. voyageurs.

Recette par kilometre (1480,20 5709,90
par voyageur » 0,sn 0,89

par voyageur et par kilometre Centimes 4,os 4,95
Parcours moyen ties voyageurs de Ic classe 23,02 24,n

IP » 17,71 18,82
IIP » 10,80 17,87
de toutes classes >- 17,13 18,04

Ramend a la longueur totale des lignes, le nombre des

vovageurs a dtd P classe Voyageurs 2970 2989
IP » » ' 20309 2.3504

IIP » » 109232 88780
de toutes les classes ensemble » 138577 115279

Nombre de voyageurs par kilometre 8091 0.390

par kilometre-essieu de voiture ii vova^vurs » 4,"S 5,52

par kilometre de traction 39,ifi 40,93

3. Bagayes.

Recette par kilometic 31)8.40 .8.39,00

par tonne 9,50 9,09

par kiloinetre-kilogramme Centimes 41,72 42,03

par voyageur 4.55 .9,31

Parcours moyen de cliaque kilogramme 22.00 22,74
Ramene ;i la longueur totale des lignes Kilogrammes 8S3105 790700

i Par kilometre 38975 35041
' Par vovagour 4,82 5,48

3. CJierraix et hestiaux

Recette par kilometre Francs 100,21 187,40

par tete 1,20 l,n

4. MarchanJises.

Recette par kilometre Francs 2030,98 1900,o<

par tonne 3,02 .3,59

par kilometre-tonne » 1 4,09 14.oo

Parcours moyen do cliaque tonne 25,cs 24,02
Ramend it la longueur totale des lignes 14459418 13420072

I Par kilometre • » 503054 545.399
Par kilometre-essieu do wagon ä marchandises, v compris

liagages et bcstiaux 773,82 789,74
Par kilometre de traction 4402,80 5258,ci

Reccttes iiulirectes.

Quote-part, kilomdtrique 55.3,89 0.30,19

Total des respites, par kilometre » 9005,83 883.3,80



4. Mouvement et recettes par mois.

a. Quantites.

1877
Voya-
geurs

Bagages
Chevaux

et
bestiaux

Marchiinclises

Mois
(le

Janvier

Fevrier

Mars

Avril....
Mai

Juin

Juillet

Aodt

Septembre

Octobre

Novembre

Decembre

Noinbrc Kilogr. Tetes
Va-

leurs
Grande
vitesse

Classe

I
Classe

11

Classe

A
Classe

B
Classe

C

Classe

D
Classe

E
Tarifs

speciaux
Total

32490

33161

35311

44385

34375

31634

35779

34188

44977

39715

34958

27130

152015

158185

156140

173890

194785

219340

228790

245165

247080

240350

174915

157060

480

458

291

279

1021

1268

465

1045

1695

2478

1146

664

Fr.

22500

5000

20000

5000

1500

21500

197000

270000

Kilogr.
48025

39670

54590

54420

66380

138205

71975

79700

101070

153235

82495

66835

Kilogr.
293950

196350

272070

244570

237710

220915

184240

152555

215895

260325

250170

270635

Kilogr.
513760

436820

408785

490725

486550

442920

489550

477065

599950

711365

780975

648375

Kilogr.
192520

190630

158720

88075

132100

108970

95340

71025

97800

323305

529915

442535

Kilogr.
18760

63520

45115

40940

54410

103985

77645

104140

47820

32335

24610

40025

Kilogr.
113860

65190

71590

112575

73220

44690

58320

107805

536065

690855

106520

85180

Kilogr.
292235

461635

551380

446715

574775

749070

933850

367825

530820

724735

699560

529670

Kilogr.
1293850

1155645

533050

470460

488500

566385

780465

500530

498430

521480

537815

434780

Kilogr.
313465

298915

526835

479765

546675

421415

454225

603090

595320

787975

S06970

670505

Kilogr.
3080425

2908375

2622135

2428245

2660320

2796555

3145610

2463735

3223170

4205610

3819030

3188540

Total 428103 2347715 11290 542500 956600 2799385 6486840 2430935 653305 2065870 6862270 7781390 6505155 36541750

Plus qu'en 1876

Moinsqu'enl876 114009

1

263583

2352 508500 171245

852645

520180 70635 502790 417460 1916795

3830555 98750 1182845

I
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b. Recettes.
i

1877

M o i s

Voyageurs

j

i

Bagages

Chevaux
et

bestiaux
Marcbandises

Recettes

indirectes
1

*
Total

Ree

kilometri«

1877

ette

[ue brute

1876

de
Fr. Cts. Fr.

1

Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Janvier 25009 55 1315 65 641 75 10278 90
|

— — 37245 85 555 91 559 02

Fevrier 27841 95 1380 — 530 30 9743 65 — — 39495 90 589 49 654 66

Mars 27422 35 1353 — 391 65 9494 40 — — 38661 40 577 04 769 16

Avril 39899 60 1572 45 340 05 9105 25 — — 50917 35 759 96 794 35

Mai 30905 45 1864 45 1081 85 9698 90 — — 43550 65 650 Ol 714 61

Juin 29523 95 2259 05 1103 40 9956 15 — — 42842 55 639 44 668 84

Juillet 33081 — 2350 70 785 40 10501 75 — - COCO 85 697 30 719 35

Aoüt 349GG 95 2571 65 1116 55 9444 05 — — 48099 20 717 90 761 75

Septembre 43831 — 2682 15 1815 — 11077 25 — — 59405 40 886 65 912 03

Octobre 38G49 50 2479 20 2992 10 15345 — — — 59465 80 887 55 1070 96

Novembre 29953 15 1592 50 1142 55 14653 — — — 47341 20 706 58 842 95

Decembre 21482 85 1332 70 619 25 12064
1

64 — — 35499 44 529 84 584 26

Janvier 1

ä
Decembre)

i 1

42624 94 42624 94 636 19 553 89

Total 382567
'

30 22753 50 12559 : « 131362
I

1 94 42624 94 591868 53 8833 86 9605 83

Plus qu'en 1876 — —
i

—

|

1818 84 — — 5514 51

Moiusqu'enl876 52007 70 1932 61
i

; i

i i

5114 73

I

i

51721 75 771 97



— 51 —

5. Mouvement et recettes des diverses stations.

O
Marchandises.

Difference

compnrativement it 1876

Rang des

stations

d'aprfes

Voya-

geurs

Bagages

CD

c
{=
X
CD

cr
a>
CO

53"
cX

Expddices llecucs Ensemble

Recette

totale Voya-

geurs

Marchandises

Io

nombre

de

voyageura

j

le

poids

des

marchandises

lo

montant

des

recettes

a. Biasca-Locarno: Nombre Kilogr. Tetes Kilogr. Kilogr. Kilogr. Fr. C. Nombre Kilogr.

Biasca 47043 211250 987 1938105 11338105 13270210 110309:38 — 7572 — 779205 4 2 2

Osogna 0874 9740 158 401425 107820 029245 5050-85 — 2442 + 0275 15 13 14
Claro 771!) 9795 GO 90000 21325 111925 3091 !80 — 2339 + 20500 13 10 10

Castione 7124 8030 07 5217080 992785 0209805 14170 95 — 2180 —3175425 14 4 8

Belliuzona 42080 213705 780 2540030 3153005 5099035 49225 80 —18510 —1723410 6 5 5

Giubiasco 0830 7145 752 77225 280070 357295 5844 95 — 1925 + 27230 10 14 13

Cadenazzo 20172 37220 1308 1814GS5 1184195 2998880 20944 15 — 7828 — 302220 7 7 7

Gordola 12510 14000 205 109100 01720 230880 4819 50 — 5292 — 100720 12 15 15

Locarno 52533 209930 1805 11215780 0330405,17540245 111212 00 —11044 —4723735 2 1 1

Autres services de

transport, antorites
et particuliers 1945 748130 — — 8557 05 + 053

Ensemble 20003011529005 0128 23530090 23530090
1 1

— 333899 03

b. Lugano-Chiasso:
•

iLugano 01451 199185 2530 958070 4409985 5428055 80880 05 —15831 + 871120 1 0 3
: Melide 12971 20075 44 202905 928925 1131890 8005 55 — 5935 + 371090 11 12 11

Maroggia 15218 10505 33 505300 950425 1401785 9021 75 — 0894 — 582395 9 10 10
Capolago 18100 24420 09 015090 2079280 2094970 9930 25 — 3801 +1893005 8 8 9

Mendrisio 44520 09920 488 320445 2170035 2490480 29808 80 —14317 -1- 000335 5 9 0

Balerna 13831 0950 81 1024485 310515 1341000 7014 05 — 2130 -1- 134905 10 11 12
Cbiasso 47890 83805 1898 9378045 2090495,11409140 54200 15 — 9083 +5101700 3 3 4
Autres services de

transport, antorites
et particuliers 8080 403190 19 — — — 15217 90 + 3007

Ensemble 222073 818110 51021301100013011000 215344I50
1

Total 428103j2347715 11290:30541750'30541750Iii 1

~~ 549243 51)

Recettes indirectes — — — — — 42024 94
1

Total general

1

591808 53



- 52 -
6. Trafic avec autres services de transport et transit.

Fourni par le chemin

de fer du Gothard

Regu par le chemin

de fer du Gothard
Ensemble

Difference

vis-ä-vis de 1876

I. Tkafic direct. Voyageurs^ Bagages Voyageurs Bagages Voyageurs Bagages Voyageurs Bagages

a. Ligne Biasca-Locarno:
Administration föderale des postes

et services de transports an-
terienrs

Clmmin de fer de la Haute-Italie

Nombre

381
24(i

Kilogr.

0515
3240

Nombre

100
30

Kilogr.

2480
1045

Nombre

487
282

Kilogr.

8995
4285

Nombre

— 104
+ 282

Kilogr.

— 1045
+ 4285

Total 027 9755 142 3525 709 13280 + 118+ 3240
i

b. Ligne Lugano-Chiasso:
Administration fedörale des postes

et services de transports an-
törieurs

Chemin de fer de la Haute-Italie 8014 75705 7353 93085 15307 109450
—1542
+ 7409

—25850
+•112450

Total 80i4 75705 7353 93085 15307 109450 + 5807 + 80000

Total du trafic direct 8041 85520 7495 97210 10130 182730 + 59S5 + 89840

De la Suisse

pour
l'Italie

De l'Italie

pour
la Suisse

II. Transit
sur la ligne

a. Biasca-Locarno:

Administration föderale des postes
et services de transports an-
törieurs 298 0105 089 18440 987 24005 + 230 +13330

Total 298 0105 089 18440 987 24005 + 230 + 13330

b. Lugano-Chiasso:
Administration fedörale des postes

et services de transports an-
törieurs 130 2525 270 0980 400 9505 — 37 — 4040

Total 130 2525 270 G980 400 9505 — 37 — 4040

Total du transit 42S 8090 959 25420 1387 34110 + 193 + 17370

Total general 9009 94210 8454 122030 17523 210840 + 0178 +107210



— 53 —

7. Mouvement par distances.

Distances Voyageurs Kilometres

de Bagages

Chevaux

et

Kilometres P classc IP clnsse IlPclasse
Total voyageurs bestiaux

1877 1876 1877 1876 1877 1876 1877 1876

Nomlire Nomlire Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Kilogr. Kilogr. 'fetes Tetes

3 153 3202 6391 9746 9843 29238 29529 3210 3995 37 44

4 21 2120 9228 11369 19638 45476 78552 10870 12710 17 34

5 35 3089 12057 15181 20676 75905 103380 5695 8400 10 19

G 8 1075 19837 20920 29973 125520 179838 14490 19105 98 110

7 65 4691 18751 23507 41247 164549 288729 33305 33396 203 246

8 888 11114 36494 48496 55586 387968 444688 77480 76393 179 162

9 12 1197 10430 11639 19446 104751 175014 37945 44466 30 58

10 — 49 674 723 959 7230 9590 800 975 4 8

11 60 1459 6734 8253 13221 90783 145431 11320 15883 40 26

12 185 2495 10384 13064 14967 156768 179604 28360 27397 107 168

13 48 2297 14975 17320 21781 225160 283153 79485 76899 721 678

15 38 1358 6256 7652 9964 114780 149460 18855 19271 78 110

16 89 1564 8441 10094 12311 161504 196976 20885 22046 316 396

17 9 82 908 999 1081 16983 18377 12225 13621 15 18

18 3 510 5510 6023 6134 108414 110412 11100 3441 355 263

19 556 7566 29870 37992 50356 721848 956764 128895 144851 837 787

20 905 6363 21385 28653 36248 573060 724960 677795 770398 907 443

22 565 10440 22411 33416 44465 735152 978230 331620 417651 469 613

23 1 66 1350 1417 1420 32591 32660 4210 4755 725 550

24 40 704 4105 4849 6693 116376 160632 8700 11483 176 295

25 2 254 2088 2344 2737 58600 68425 9055 9096 278 76

26 3020 19092 35790 57902 60383 1505452 1569958 491165 523736 3678 2493

28 18 142 10021 10181 12215 285068 342020 41085 45231 1043 441

29 — 38 798 836 1033 24244 29957 3905 8451 55 32

34 — 49 880 929 1008 31586 34272 8460 2996 60 73

35 — 63 581 644 631 22540 22085 2965 2806 34 16

41 - 1584 5833 36537 43954 48096 1802114 1971936 273835 291846 818 779

Total 8305 86912 332886 428103 542112 7723660 9284632 2347715 2611298 11290 8938



Distances
Marcliandises Kilometres-

Kilom. Yaleurs
Grande Classe Classe Classe

i

Classe Classe Classe Classe Tarifs Total Kilogrammes

vitesse I II A B C D E speciaux 1877 1876 1877 1876

Fr. Kilogr. Kilogr.
1

Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Nombre Nombre

3 — 3660 2475 27430 1 10880 — 38370 36200 411835 — 530850 263520 1592550 790560

4 — 2420 3940 9385 — — — 34390 36000 — 86135 81305 344540 325220

1

5 — 5680 1390 49170 1

— — — 47000 — — 103240 36680 517200 183400

6 — 11745 8345 41035 — — — — — — 61125 64090 366750 384540

7 — 15740 19475 56865
1

— — 460 32590 — — 125130 282400 875910 1976800

8 — 147210 65510 290705 79730 142440 293170 397445 328910 360050 2105170 1343600 16841360 10748800

9 — 13010 40140 105475 — 9115 17590 55285 — 240615 375015 2165535 3375135

10 — 1025 235 1110 — — 50 22255 150000 — 174675 6340 1746750 63400

11 — 2635 1395 20215 — — 50 — — 139120 163415 252680 1797565 2779480

12 — 47855 79290 198015 525550 305045 228530 521910 230700 368700 2505595 734645 30067140 8815740

13 — 24930 286825 201350 — 5000 68095 502705 88340 5000 1182245 1542095 15369185 20047235

15 — 10835 3100 14815 — — — 10000 38750 35245 581250 528675

16 — 18375 24005 202595 15285 39035 6440 510730 84020 790320 1690805 1543875 27052880 24702000

17 — 480 940 13625 — — 200 20160 21965 — 57370 152595 975290 2594115

i 18 — 6010 2410 98055 — — 6265 37900 32940 75260 258840 218395 4659120 3931110

19 — 40890 80075 249200 158100 — 289935 244170 253060 49470 1364900 1073335 25933100 20393365

20 — 55285 239735 1143465 5000 — 71150 141645 12000 952585 2620865 2871710 52417300 57434200

|
22 — 79660 203575 737685 186070 — 62830 443550 319950 661665 2694985 3789205 59289670 83362510

23 — 1650 5580 7220 — — 150 — 10000 10000 34600 13500 795800 310500

24 — 8810 5945 43620 — — 5805 92415 488540 — 645135 497595 15483240 11942280

25 — 15840 49910 303655 5160 — 20120 2383150 2299500 214260 5291595 8582270 132289875 214556750

26 482500 124380 662500 762935 297115 156785 554045 676600 740470 416235 4391065 3198900 114167690 83171400

28
|

30000 66245 462675 528295 116775 — 24110 29160 10000 408140 1645400 1789465 46071200 50105020

; 29 — 245 5S5 15845 — — 190 — — — 16865 32545 489085 943805

34 — 5130 990 44470 — — 1475 27270 54630 10220 144185 172755 4902290 5873670

35 — 1740 j 5070 39895 — — 3500 — — — 50205 27155 1757175 950425

41
1

30000 245115 543270 1280710 1031270 5000 381815 643435 2143245 2044130 | 8317990 8743680 341037590 358490880
1

Total 542500 956600 2799385 6486840 ,2430935 653305 2065870 6862270

i

7781390 6505155 36541750 37724595 899587040 |968781015
i
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8. Mouvement par nature de marcharidises.

1877 1870 Comparativement A1876
plus | moins

A. Benrees, comestibles, etc. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr.

a. Articles de consommation.

I. Solides.

Cbreales 4028995 4707005 — 738070
Farines et produits de minoteries, y conipris pätes alinientnires 4073070 3092305 980705 —
I'oninies de terre et legumes 244045 122045 122000 —
Fruits 237225 290500 — 53335

Viande et charcuterie, volaille, poisson, gibier, etc. 104700 112755 51945 —
Beurre et saiudoux 13310 4790 8520 —
Fromage et seret 005520 — 90410
Cafe et succedanes du cafe 214900 182010 32890 —
Sucre 053585 319810 333775 —
Tabac et cigares 408905 422175 — 13210

II. Liquides.

Lait, y compris lait condense 5295 4110 1185 —
Vin et cidre 4215620 3018005 597015 —
Biere 48595 51400 — 2805

282180 233305 48875 —

b. Effets.

Meubles, ustensiles et vetenients 409175 305935 43240 —
Livres, objets d'art, articles de nnisique 23540 24485 — 945

B. Combustibles.

Bois de cbauffage 1123520 1540125 — 422005
Charbon de bois 020790 25950 594840 —

Ilouille, agglonieres, lignite, coke et anthracite 2500570 1931195 509375 —
Tourbe 1245 20000 — 18755

C. Materiaux de construction.

Pierres et nieellons, pierres pour pavages 025595 1702615 — 1077020

Briques, tuiles et ardoiscs pour toitures 2038015 2354305 — 315750
Cliaux et pierre ä chaux 1105095 808785 —
Cimeut 129310 131010 — 2300

Gvpse et pierre ä platre 29015 85815 — 50200

5730 4715 1015 —
Bois de construction, bois de sciage et parqueterie 4827040 7877375 — 3050335
A utres bois, boissellerie et traverses 397355 190175 201180 —

A reporter 29801775 31318570
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1877 1870 Comparativement ä 1876,

plus | moins

Ivilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr.

Report 29801775 31318570

I). Produits metallurgiques.

Fers bruts et ferraille, riblons, minerals 238215 275545 — 37330
Fers et autres metaux ouvres (töle, fil de for, for en barres, etc.) 401430 579905 — 17853.5
Articles en fer 234025 230285 4340 —
Rails, roues en fer et accessoires 72835 150045 — 83210
Machines et pieces de macbines 104100 178710 — 74550

E. Produits textiles.

a. Coton.

Coton brut 97130 90040 7090 —
Coton files et cotonnades brutes 253050 — 120045
Cotonnades teintcs ou iinpriniees, broderies 295105 339340 — 44235
D6chets do coton 15230 25445 — 10215

b. Lin, chanvre, etc.

Fils de lin, toiles de lin et tissus de lin, etc 85405 08830 10575 —

c. Soie.

Soie grego, lnoulinde, soiories, cocons, dechets de soie,

bourre de soie, etc 1114770 — 008595

d. Laine.

Laine brute, laine filec, tissus de laine, dechets de laine 74525 83740 — 9215

F. Tannerie.

Peaux vertes et peaux seclies 59005 89055 — 30050
Tan et autres substances pour tanner les peaux 92050 75375 17275 —
Cuirs et articles de cuir 05005 70915 — 11250

G. Verrerie et Poterie.

Verre et articles de verrerie, poterie, faience et porcelaine 210710 259270 — 42500

H. Papeterie.

Chiffons (drilles) et päte ;i papier (päte de hois) 54435 70000 — 10225

Papier et carton 103750 35885 —

A reporter 32748315 35389900
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1877 1870 Comparativementä, 1876]

plus moms

Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr.

Report 32748315 35389960

J. Articles pour I'agriculture et Vindustrie.

Glace 178015 53035 124980 —
Sol 017285 126330 490955 —
Terres de tout genre (y compris sable et gravier) 715440 222255 493185 —
Huilcs minerales 373060 171100 201960 —
Huiles vegetales 102525 150910 11015 —
Graisses et suifs, savon et chandelles 117510 122025 — 5115

Esprit de vin ordinaire 69375 49305 20010 —
Couleurs, niatieres colorantes et drogueries 38445 88005 .— 501 GO

Produits chimiques (non coinpris engrais) 249415 70475 172940 —
Amidon et, fecule 31075 8025 23050 —
Foin et paiile 487315 343310 144005 —
Engrais 30740 07100 — 303G0

K. Accessoires pour transport.

Vehiculcs (y compris locomotives et wagons) 202000 331845 G9845
Caisses et tonneaux vides, emballages 449035 523055 74020

Total 30541750 37724595

8
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I). Depenses et Statistique de Vexploitation.
1. Depenses.

Le comptc des depenses de l'exploitation coraprend les deux lignes separees Biasca-Locarno et. Lugano-
Chiasso, soit une longueur totale de G7 kilometres.

Les depenses sc montent ä:

Depenses ponr 1876 Brauches de service Depenses pour 1877

Fr. C. %
I. Administration (jenerale de l'exploitation:

1. Part afferente dans les depensesde l'Administra-

Fr. C. °/o Fr. C. o/o

38344 95 5,49 tion centrale

2. Service commercial:

37448 79 6,32

5061 10 0,72 a. Bureau des tarifs 4957 45 0,84

10998 23 1,57 b. Contröle de l'exploitation 9445 26 1,59

18346 75 2,03 3. Direction du service exterieur 16276 95 2,75

G771 76 0,97 4. Economat 6528 52 1,10

2880 — 0,41 5. Telegraphie de service 2644 SO 0,45

— — 6. Divers 2005 25 0,34

79307 02 13,39
82402 79 11,79

II. Surveillance et entretien des lipncs:

100170 39 14,33 1 ä 3. Personnel 89724 S9 15,10

75474191 10,80 4 a 9. Entretien 94101 71 15,89

41 58 0,00 10. Deblayage des neiges et de la glace 131 87 0,02

175G86 88 25,13
183958 47 31,07

III. Service d'expedition:

102918 65 14,73 1, Frais generaux 86101 99 14,54

16799 91 2,40 2. Service des voyageurs 12736 44 2,15

28562 34 4,09 3. Service des marchandises 21436 45 3,02

148280 90 21,22
IV. Service du mouvement:

120274 88 20,31

29805105 4,27 1. Frais generaux 21407 30 3,02

16362649 23,41 2. Traction 121952)59 20,co

9838oJsi 14,08 3. Voitures et wagons 622G3|75 10,51

291812 35 41,70 205623 64 34,73

694 80 0,10 V. Divers — — — 2935 45 0,50

698877|72 100 — _ — — 592099|46 100.—
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D'apres le tableau qui precede, il y a eu, vis-ä-vis de l'exercice pr6c(klent, diminution des

defenses sous:
I. Administration generale de l'exploitation fr. 3,095. 77

III. Service d'expedition » 28,006. 02

IV. Service du niouvement » 86,188. 71

ensemble fr. 117,290. 50
et augmentation des defenses sous:

II. Surveillance et entretien des lignes fr. 8,271. 59

V. Divers » 2,240. 65

ensemble » 10,512. 24

Done, une moindre defense de fr. 106,778. 26

Les depenses relatives aux diverses branches de service donnent lieu aux observations suivantcs:
Les depenses ftadministration generale de I'exfloitation, malgre les primes pour assurance (lu

personnel, qui figurent pour la premiere fois dans les comptes, sont restees inferieures ä Celles du precedent
exercice, ce qu'on doit attribuer principalement a la suppression de la place d'Ingenieur en chef de

l'exploitation et d'un aide du contröle. La proportion pour cent des depenses d'administration generale
de l'exploitation, en laissant de cote les frais pour le bureau de l'exploitation, pour l'econouiat et pour
la telegraphic de service, au lieu d'etre de 13,39%, se reduirait ä, 9,oo °/o.

Sous surveillance et entretien des lignes, il a etc realisö une economie importante dans les chapitres:
« traitements, uniformes et frais de bureaux », par suite de reductions de personnel et de la suppression
d'un loyer pour le bureau de l'Ingenieur de l'exploitation apres que ce dernier eut transfere son bureau
dans le batiment ;i voyageurs de la gare de Bellinzona.

En revanche, il y a eu augmentation de depenses pour: « entretien des terrasscmcnts et travaux d'art,
des batiments et des accessoires de la voie ». Cette augmentation provient d'une part de l'etablisseinent
d'un appareil de transbordement ii Locarno, d'autre part des reparations importantes ndccssitees par les

döbordements, etc., dont nous avons parle plus haut. Au nombre dc ces reparations, nous mcntionnerons

ici les travaux de defense pour le rcmblai sur la rive droitc pres du pout du Tessin, les travaux pro-
tccteurs au bord du Tessin pres de Cresciano et du torrent de Froda, le deblaiemcnt du Riale di

Cresciano, du Cima di Claro, ainsi que du Riale di Mappo et Rebisale, le deblaiemcnt et la correction

du Riale di Daro, le deblaiemcnt et la reconstruction de la cunette dötruitc du Riale di Yallone, le d6-

blaiement de la station de Bellinzona et la reconstruction du rcmblai de la lignc pres de la Vcrzasca.

Les frais pour maintien du niveau ont 6t<5 sensiblement moindres que l'annee precedente.

Les defenses du service d'expedition, « frais generaux, service des voyageurs (it service des mar-

chandises », formcnt ensemble le 20,:n °/o de la depense totale, tandis qu'en 1876 ils en fonnaient le

21,22%. Dans cette diminution des depenses, les traitements entrcnt pour fr. 16,587. 01 par suite des

reductions de personnel dont il a 6te parle plus baut. Une autre diminution, de fr. 10,308. 81, a et6

realisde sur les frais de bureaux. La suppression du loyer pour les bureaux des inspections de gares,

une acquisition plus limitee de formulaires, ainsi qu'une moindre consommation de fournitures de bureau,

ont permis d'obtenir cette reduction notable de depense. Le surplus de la diminution des döpenses, soit

fr. 1110. 20, concerne en grantle partie les uniformes.

Les frais generaux pour le service da mouvement formcnt le 3,62 % de la depense totale, au lieu

du 4,27 % conune l'annee precedente.
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Les defenses pour la traction foment le 20,6 °/o de la döpense totale.

Elles comprennent:

Traitements, habillement, etc., des nidcaniciens et chauffeurs fr. 40,034. 75

Consommation:

Combustible fr. 55,480. 21

Graisses et huiles » 4,045. 74

Petit matöriel de nettoyage » 647. 28
» 60,173. 23

Pompes ä eau » 970. 55

Entretien et assurance des locomotives » 20,774. 06

Total fr. 121,952. 59

Les dcpenses de la traction ont etc de nouveau sensiblement inoindres que dans l'exercice

prdcddent.
Elles s'dlevaient en 1876 ä fr. 163,626. 49

» 1877 ä » 121,952. 59

Difference en moins fr. 41,673. 90

La consommation de combustible pour le service de la traction (allumage, manoeuvres et reserve y

compris) a dt6 pour les divers mois de l'exercice:

1876 1877

Kilogrammes
Kilom.

traction
Kilom.
essieu

Kilom.
tonne

Mois
Kilogrammes

Kilom.
traction

Kilom.
essieu

Kilom.
tonne

175651 7,79 0,586 0,134 Janvier 101864 6,22 0,486
'

0,112

149050 7,14 0,511 0,116 Fevrier 96178 6,49 0,470 0,109

139867 6,80 0,516 0,116 Mars 102325 6,23 0,483 0,113

135885 6,86 0,482 0,106 Avril 125696 7,91 0,546 0,123

132858 6,42 0,450 0,104 Mai 111450 6,80 0,496 0,114

128358 6,46 0,447 0,102 Juin 91750 5,76 0,413 0,094

122896 5,98 0,420 0,096 Juillet 90550 5,49 0,402 0,094

126751 6,11 0,443 0,100 A out 76650 4,68 0,347 0,080

127572 6,87 0,431 0,096 Septembrc 84200 5,32 0,335 0,077

137157 6,69 .0,408 0,092 Octobre 90000 5,50 0,346 0,079

115386 6,52 0,415 0,094 Novembre 76850 5,70 0,372 0,084

107937 6,59 0,482 0,112 Decembre 77200 5,56 0,406 0,094

1599368 6,66 0,466 0,106 Total 1124713 5,98 0,424 0,097
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Pour le bois destine ;i l'allumage, on regarde 1 stere de bois comnie equivalant it 200 kilogranunes
de houille.

La consommation relativement forte de houille pendant les niois d'Avril, Mai, Juin et Juillet,
compares aux autres mois, provient de ce qu'au lieu des briquettes on a employe les approvisionnements
rcstants de gros de Newcastle et de Cardiff, et cela du 1er Avril au 20 Mai sur la ligne Biasca-Locarno

et du 1er Avril au 20 Juillet sur la ligne Lugano-Chiasso. La forte consommation de houille en Sep-

tembre vient de ce que la machine 24 (grand modele) a du etre employee pendant qu'on reparait la

machine 2 (locomotive-tender), ce qui niontre l'influence que peut exercef sur les resultats l'emploi de

locomotives plus ou moins adaptees aux conditions de l'exploitiition. La faible consommation de houille
dans les mois de Noveinbre et Decembre provient de la reduction ii 6 au lieu de 8 du nombre des

trains sur la ligne Biasca-Locarno.

Le prix moyen de la houille a ete de fr. 49. 33 la tonne (en 187G il etait de fr. 49. 32).

La consommation de graisses et d'liuiles pour le service de la traction comprend 272(i kilogrammes
d'huile pour le graissage des machines et 1343 kilogrammes de suif, ensemble 40G9 kilogrammes, soit

21,62 grammes par kilometre-traction, 21,56 grammes par kilometre-locomotive, 1,53 gramme par kilometre-
essieu et 0,35 gramme par kilometre-tonne.

Le coüt en a etc de fr. 4045. 74, soit 2,is centimes par kilometre-traction (l'exercico precedent,

on avait 58GG kilogrammes fr. G247. G5, soit 2,60 centimes par kilometre-traction).

L'entretien des locomotives a coüte fr. 19,503. 31, soit 10,36 centimes par kilometre-traction (l'exerciee

precedent, on avait fr. 2G,481. 73, soit 11,or centimes par kilometre-traction).

Les dejMitses pour le service des voiturcs ä voyayeurs et des ivayons ä viarcliaudises torment le

10,5i °/o de la depense totale. Elles comprennent:

Traitements, habillemcnt, etc., des chefs de trains, des conducteurs, ainsi que du per¬
sonnel des wagons fr. 45,989. G4

Graisses et liuiles fr. 1,GG6. 21

Materiel d'eclairage, de cliauffage et de nettoyage des voitures, etc. » 2,445. 15 "

La reduction du personnel des trains a permis de realiser une economie de fr. 19,707. 99 sur les

traitements. En outre, il y a eu fr. 2,4GS. 82 d'economises sur les frais d'impression, d'eclairage, de

cliauffage et de nettoyage des voitures.

La consommation des graisses et liuiles pour les voitures et les wagons a etö de 1G31,5 kilogrammes
d'huile ii graisser, soit 8,66 grammes par kilometre-traction, 0,6H grammes par kilometre-essieu ou 0,n
grammes par kilometre-tonne. Le coilt des graisses et liuiles a ete de fr. 16G6. 21, soit 0,oe centimes

par kilometre-essieu.

Les frais d'entretien des voitures et wagons se sont eleves ii fr. 95G7. 30, soit ii 5,os centimes par
kilometre-traction ou 0,36 centimes par kilometre-essieu.

Entretien et assurance des voitures, etc

Bonification pour utilisation de voitures appartenant ä d'autres Compagnies

» 4,111. 3G

» 11,540.89
» G21. 8G

Total fr. G2/2G3. 75
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2. Statistique du service de Sexploitation.

a. Materiel roulant.

(Etat, parcours, consommation et entretien.)

1. Machines.

Le pare des machines se compose de:

4 locomotives-tenders

4 machines a trains de voyageurs
6 machines a trains de marchandises

Total 14

Les locomotives ont traine:

pour le service regulier 5,721 trains

pour les transports de materiaux 34 »

en tout 5,755 trains (en 1876 : 7816 trains,
difference 2061 trains).

Elles ont effectue un parcours total de:

188,200 kilometres-traction
188,732 kilometres-locomotive

1,775,716 kilometres-essieu de voitures ä voyageurs et fourgons it bagages

881,888 kilometres-essieu de wagons ä marchandises et de wagons de materiaux

2,657,604 kilometres-essieu en tout
11,562,922 kilometres-tonne (poids brut).

La consommation de combustible a dte de:

dans la premiere moitie de l'exercice 629,263 kilogr. 6,57 kilogr. par kilom.-traction
dans la seconde » » 495,450 » 5,sg » » >

en tout 1,124,713 kilogr. 5,98 kilogr. par kilom.-traction.
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3. Voitures et -wagons.

Le pare, des voitures et wagons des lignes tessinoises de plaine comprend:

Nombre de places

par classes

Poids mort

en tonnes
P-
® ©oi 2

B

I III ensemble par
voiturc en tout

g g

Voitures d voyageurs:
9 A Voitures ii 18 places I" classe 102 — 162 8,05 77,85 18

IG AB » » 6 » I" »

24 > II* »

90

384
480 8,co 137,00 32

12 B » » 82 » II* » — 384 384 8,oo 103,20 24

18 C .> » 40 > nr » — — 720 720 8,io 145,80 30

12 C1 > »72 » III- » — — 804 804 13,40 100,80 48

07 ensemble 258 708 1584 2610 9,33 025,25 158

Force en tonnes
Poids mort

en tonnes

par wagon ensemble par
wagon

en tout

Fouryons a bagages:

8 fourgons ii bagages, serie K 0/ 48 9,40 75,20 10

T74

Wagons a marchandises:

45 jvagons a bestiaux et marchandises, serie L 10 450 7,2 324 90

75 wagons a marchandises, couverts, » N 10 750 6,0 495 150

45 » » non couverts, » R 12,5 562,5 5,7 250,5 90

18 trues pour le transport des pierres » S 15 270 5,8 104,4 36

8 wagons pour bois longs » U 12,5 100 4,4 35,2 10

65 wagonnets it ballast et matöriaux » T 10 650 4,0 299 130

256 ensemble 10,80 2782,5 5,9 1514,i 512

331 Total 2830,5 1589,3 080
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b. Moyennes et proportions.

1876 Longueur des lignes exploitees : 67 kilometres. 1877

Fr. C. Fr. C.
I. Depenses.

10431 01 Depenses totales de Sexploitation par kilometre de ligne 8837 30
2 91 par kilometre de traction 3 15

— 20,34 par kilometre d'essieu — 22,28
1229 89 Administration generale de Sexploitation par kilometre de ligne 1183 89
2G22 19 Surveillance et entretien des lignes » » 2745 05
2213 15 Service d'expedition (gare, voyageurs et marcliandises) » » 1795 15
4355 41 Service du mouvement: en totalite par kilometre de ligne 3009 01

1 21,59 par kilometre de traction 1 09
— 08,49 par kilometre d'essieu — 7,73

— 12,42 Frais gen<?raux du service du mouvement par kilometre de traction — 11,37
— 0,87 par kilometre d'essieu 0,81

2442 19 Traction par kilometre de ligne 1820 19
— 08,14 par kilometre de traction — 04,80
— 4,70 par kilometre d'essieu — 4,59
— 40,99 Voitures et wagons par kilometre de traction — 33,08
— 2,80 par kilometre d'essieu — 2,34

10 37 Divers par kilometre de ligne 43 81

II. AInteriel roiila-iit.
a. Etat.

4,7 Par locomotive, on a kilometres de ligne 4,7
12,43 essieux de voitures et fourgons 12,43
30,57 essieux de wagons ;i marcliandises 30,57
49,00 total d'essieux 49,00

180,43 nomlire de places de voyageurs. 180,43
202,18 tonnage 202 18

0,21 Par kilometre de ligne, on a locomotives 0,2.
2,03 essieux de voitures et fourgons 2,83
7,70 essieux de wagons ä marcliandises 7,78

10,39 total d'essieux 10,39
39,54 nombre de places de voyageurs 39,54
42,9 tonnage 42,9
10,10 Par essicu de voitures ;i voyageurs, on a nombre de places 1 0,18

5,43 Par essicu de wagons ii marcliandises, on a tonnage 5,43

b. Parcours, consommation et entretien des machines.

Parcours journalier moyen, eft'ectue par cbaque locomotive de service:
47,32 en 6td kilometres 37,96
40,90 en liiver » 30,19

17254 Parcours total moyen, effectue par cbaque locomotive de service » 13481
17141 Par locomotive de service, on a kilometres de traction 13443

14,4 Nombre inoven d'essieux par train essieux 14,i
24233 Consommation de combustible par kilometre de ligne.... kilogrammes 10787

0,07 par kilometre de traction » 5,98
400 par kilometre d'essieu grammes. 423

89 Consommation de graisses et lniiles par kilometre de ligne kilogrammes 01
24,44 par kilometre de traction grammes. 21,62

1,7. par kilometre d'essieu » 1,53
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1876 1877

1182,20 Coiit du combustible par kilometre de ligne francs. 828,07
33,oo par kilometre de traction, centirn. 29,48

2,31 par kilometre d'essieu » 2,08

93,25 Cout des graisses et liuilcs par kilometre de ligne francs. 60,38

2,60 par kilometre de traction, centirn. 2,45

0,18 par kilometre d'essieu » 0,14

395,25 Frais d'eiitretien - par kilometre do ligne francs. 291,09
11,04 par kilometre de traction, centim. 10,36

0,77 par kilometre d'essieu » 0,73

1090,7!) Depenscs pour consommation et entretien par kilometre de ligne francs. 1179,54
47,21 par kilometre de traction, centim. 41,99

3,29 par kilometre d'essieu » 2,97

c. Parcours, consommation ct entretien des voitures ct tcagons.

5038 Parcours elfectue par cssieu de voitures et wagons kilom. 3941
> » » de voitures ä voyageurs (y compris fourgons

13877 ii bagages) » 10205

2034 » » » de wagons ii marcbandiscs » 2007
Noinbre d'essieux de voitures ;i voyageurs et fourgons ä bagages qui out parcouru

100 cliaque jour les lignes 74

42 Noinbre d'essieux de wagons ii marchandises qui out parcouru cliaque jour les lignes 36

142 Noinbre total d'essieux » » » 110

0,496 Consummation de graisses et liuilcs par kilometre d'essieu grammes 0,614

0,05 Coiit des graisses et liuilcs » » » centimes 0,06

302,87 Frais d'eiitretien par kilometre de ligne francs 142,79

29,58 par essicu et par an » 13,95

0,59 par kilometre d'essieu centimes 0,36

d. Utilisation des voitures et des wagons.

Voitures ii voyageurs:
0,8 i I10classe °/o 12,8

24,0 Rapport entre le nombre de places oecupecs 11° » » 30,4
35,5 et le nombre total de places IIP » » 37,8
30,1

'
ensemble » 34,3

13,73 / Iroclasse » 6,80

3,13 Rapport entre les places occupees ct les \ IP »....» 2,29

1,82 places vides J IIP » » 1,65

2,32 ensemble » 1,91

Wagons ä marchandises:

22,3 Utilisation de la force (tonnage) des wagons °/o 19,1

9



E. Prodult net de Vexploitation.
XS77 X87G

Los recettes clu troisieme cxorcicc d'exploitation ont etc clo fr. 591,868. 53 fr. 665,519. SO

Los dcpenses » 592,099. 46 » 698,877. 72

II y a done ou un deficit de fr. 230. 93 fr. 33,357. 92

porte dans lo conipte general sous « Itecettes II ».

F. Etat du personnel.

A la fin de l'annee 1S77, le personnel de l'exploitation se coiuposait comnie suit:

X87G X877

1

|
1. Administration generale de l'exploitation.

1 1 Bureau des tarifs 1

* Contröle de l'exploitation
Service exterieur:

• 3

4 Chef de l'exploitation et son bureau 3

1 Chef-telegrapliiste 1

— 5
Contröle des wagons — 4

5

15
Econoiuat

2. Surveillance et entretien.

5

13

5 IngiSnieur de l'exploitation et son bureau 5

3 Cliefs de lignc 3

70
78

Gardes de la voie

3. Service d'expedition.

Service des gares:

61

• 69

2 Inspectcurs de gares 2

3 Cliefs de gares 3

11 Cliefs de stations 11

6 Sous-chefs de gare adjoints 5

18 Gardes aux stations (aiguilleurs) 17

5

45
Concierges 4

42

45 93 A reporter • 42 82
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187G 1877

45 93 Report 42 82

Service des voyageurs:
1 5 Reccveurs 3

i

5

Employes aux bagages —
3

Service des niarchandises:

1 5 Employes aux marchandises 3

i 1 Aides 2

J — Magasinicrs —
fi 5

56 50

4. Service de la traction.

5 Ingenieur chef de la traction et son bureau 2

Service des machines:

7 Mecauiciens 5

7 Chauffeurs 5

14 10

Service des voitures et wagons:

4 Chefs de trains 3

12 Conducteurs 7 —.

— Gardes- freins —
2 Vaguemestres 1

1S 11

37 23

5. Service des ateliers.

2 Contre-maitres 1

2 I Comptablc et aides 2

1 Portier —
1

5 3

191 Nombre total de fonetiouuaires et d'employds • 158

2,85 • 2,50
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La reduction de personnel (33 fonctionnaires et employes) resulte de la suppression des places
suivantes:

1 Aide du contröle de l'exploitation
1 Chef de l'exploitation
9 Gardes de la voie
1 Aiguilleur
1 Concierge
2 Receveurs

2 Expediteurs aux marchandiscs
2. Dessinateuis j )nil.e;iu qe Ingenieur en chef de la traction
1 Copiste
2 Mecaniciens

2 Chauffeurs
1 Chef de train
5 Conductcurs
1 Vaguemestrc (gardc-wagons)
1 Contre-maitre
1 Ganjon de bureau de l'Adjoint du clief de la traction.

G. I) i v e r s.

1. Ateliers.

Lc nombrc d'ouvriers occupes dans les ateliers a etc de 15 (exercice precedent 31). Les ateliers

ont en a pourvoir principalemeut a l'entretien du materiel roulant utilise pour l'exploitation; ils ont
execute en outre des ouvrages pour la construction (travanx de parachevcment) et pour des particuliers.

2. Accidents.

Le 7 Jauvier, a la sortie de la station de Biasca, 4 brebis qui se trouvaient sur la voie out dte

ecrasees par la locomotive du train 8. Le 26 Fevrier, pres de la maisonnette de garde n° 16 de la

ligne Bellinzona-Locarno, une fennne octogenaire qui essayait de passer sous les barrieres fermees, flit
ecrasec par le train 6 lance a toute vitesse. Le 21 Octobre, cntre Molinazzo et Arbedo, deux chevaux

qui s'etaient echappes sur la voie, furent atteints par le train arrivant ct lances avec une telle violence

au bas du talus qu'ils rcsterent sur place. Notre personnel n'est pour rien dans ces accidents.

3. Assurances.

Tons les batimcnts qui ont passe de l'administration de la construction a celle de l'exploitation ont
etc assures, en 1877, auprcs de la Baloise pour un an. La valeur assurde est de:

pour la ligne Biasca-Locarno fr. 2,154,200
» » Lugano-Chiasso » 1,131,900
t> la gare internationale de Chiasso » 248,650

en tout fr. 3,534,750
L'assurauce pour le materiel d'exploitation n'a pas subi de modification.
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Nous terminons, Messieurs, eu vous exprimant l'assurance de notre parfaite consideration.

Lucerne, le 15 Juin 1878.

Au nom dc la Direction

tin Clicniin de fer du Gothard.

Le Vice-President:

J. Zingg.

Le I"' Secretaire:

Schweizer.

All nom du Conseil d'administration

du Cliemin de fer du Gothard.

Le President:

Feer-Herzog.

Le Secretaire:

Schweizer.
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