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organise ses travaux d'une maniere qui tienne inieux compte que jusqu'ä present de la saute et de

la vie des ouvriers. Nous ?.vons, en outre, apres que ces reconunandations furent demeurees sans

effet, fait rcmarquer au Departement federal des Chcmins de fer et du Commerce qu'il n'v avait que
les Autorites qui pussent intervenir efficacement pour remedier a cet etat de clioses, ou en cas d'acci-

dents attribuables a l'entreprise, les iuteresses par des plaintes portees devant les tribunaux. Par suite

de cela, le Departement susdenomme a rappele aux Gouvernements d'Uri et du Tessin leur obligation
de veiller sur la vie et la saute des milliers d'ouvriers occupes par M. Favre et de prendre les mesures

qu'ils jugeraient necessaires ii cet effet, et a invite en outre les dits Gouvernements ä faire placarder

sur les clmntiers et dans les locaux frdquentds par les ouvriers la loi föderale du Ier Juillet 1875 relative

ä la responsabilite des entreprises de chemins de fer en cas de mort et de blessures par suite

d'accidents, et ii charger les autorites communales et les agents de police de renseigner au besoin les

interesses sur le sens et la portöe des dispositions contenues dans cette loi. II y a lieu d'esperer que

ces mesures, qui ont ddjii engage M. Favre ;i augnienter son personnel de surveillants, porteront de

bons fruits.

VI. Exploitation.

A. JEn general.

Tarifs. Par suite de l'ouverture du tromjon Chiasso-Como qui met notre ligne de Lugano-Chiasso

en relation directe avec le reseau des chemins de fer de la Haute-Italie, nous avons dii prendre des

arrangements avec l'Administration de ce reseau touchant le transport direct des voyageurs, bayages,
chiens et marchandises.

En ce qui concerne le transport des voyageurs et des bagages, il est delivre des billets de voyageurs
et des bulletins de bagages directs de nos stations pour les stations italiennes voisines, ainsi que pour
les principales gares des chemins de fer de la Haute-Italic et pour quelques gares des chemins de fer

Romains. II a pareillement ete introduit des billets de voyageurs et des bulletins de bagages directs entre

Biasca et Bellinzona d'une part, Genes et Turin de Fautre, via Locarno.

Quant au transport des marchandises, on n'a pas encore ötabli pour le moment d'expeilition directe

ni de tarif direct, mais 011 est convenu que les expeditions entre les stations de notre lignc Lugano-
Chiasso et les stations des chemins de fer de la Haute-Italie pourront etre enregistrees directement dans les

deux directions. Les expediteurs ont ii joindre ;i leurs marchandises deux lettres de voiture, l'une sur la

formule usitöe sur les lignes de la Haute-Italie, l'autre sur la formule adoptee par les chemins de fer

suisses. Chacune des deux Administrations transporte les marchandises aux conditions de ses propres

reglements, jusqu'ii et depuis Chiasso. La transmission ii la station internationale a lieu d'apres un
bordereau sur lequel se fait aussi le decompte de ce qui revient ;i chaque Administration. Les formalites

pour la douane suisse sont remplies par nous ä la station internationale de Chiasso, en tant que les

expediteurs n'en out pas dispose autrement, et Celles pour la douane italienne par TAdministration des

chemins de fer de la Haute-Italie. Nous avons ötabli un tarif pour les manipulations y relatives con-

fonnement ii l'art. 13 du reglement suisse de transport.
La loi föderale du 3 Juillet 1875 sur Introduction du Systeme metrique devant entrer en vigueur le

1er Janvier 1877, la Conference des Administrations de chemins de fer suisses s'est vue obligöe de sup-
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primer pour la dite epoque les tarifs qui n'indiquaient pas les prix de station ä station, mais d'apres
la distance en lieues, tels que le tarif pour le transport des malades, celui pour le transport des vöhi-
cules et des objets de dimensions exceptionnelles, le tarif pour le transport d'animaux vivants, le tarif
pour le transport des societes et des ecoles, les dispositions sur les poids normaux et sur les pesees

d'essai, ainsi que le reglement sur la location de voitures a voyageurs speciales, et les remplacer par
d'autres bases sur le systeme metrique. Bien que dans nos tarifs les taxes fussent deja indiquees par
kilometre, nous avous cru devoir, en vue d'obtenir des tarifs uniformes ä ceux de toutes les autres
Administrations de chemins de fer suisses, supprimer les notres pour la meme epoque et les remplacer par
ceux qu'avait fixd la Conference.

Comme sur toutes les autres lignes suisses, il a etö mis en vigueur des le 1" Juillet sur les notres
le reglement de transport et la nouvelle formale de lettres de voiture approuvös par le Conseil födöral

et dont nous avons döjii parle dans notre precedent rapport, ainsi qu'un reglement sur l'admission de

marchandises comme bagages et ä la taxe des bagages.

Passant au service exterieur, nous mentionuerons encore les mesures qui ont etc prises toucliant
Vexecution de la convention relative a I'usage commun de la gare internationale de Chiasso, conclue le
11 Juin 1876 avec la Compagnie des Chemins de fer de la Haute-Italie.

En premiere ligne eut lieu la cousignation ii la dite Compagnie de la partie de la gare qui lui est
exclusivement reservee, ainsi que celle des locaux de la partie commune de la gare de Chiasso qui sont
affectes ä ses services. Ensuite, on consigna ä 1'Administration föderale des Postes et des Telegraphes,
ainsi qu'aux Administrations des Peages federaux et des Douanes italiennes, les locaux qui leur sont
destines et il fut conclu avec ces dernieres une convention sur le mode de proceder aux operations de douane.

Le materiel roulant, les approvisionnements et les marchandises des deux Conipagnies, qui se trouvent
ii la gare de Chiasso, ont ete assures ä compte commun contre l'incendie. L'etat du personnel pour le
service commun ii la gare de Chiasso s'est augmente de deux aiguilleurs et il a 6te nomme un controleur
des wagons et un employe special pour la transmission contradictoire des wagons et des marchandises.

Nous avons arrete aussi les dispositions necessaires relativement ii la comptahilitö des döpenses

communes et ii la fixation du loyer Ii payer par la Compagnie des Chemins de fer de la Haute-Italie.
Eu egard au raccordement de la ligne Lugano-Chiasso avec le reseau italien, nous avons declard

vouloir participer au service direct des Chemins de fer allemands-italiens, par suite de quoi, comme il
a etö indique precedemment, le reglement pour l'utilisation mutuelle des voitures pour le dit service-

direct est devenu obligatoire pour notre Compagnie.

Le 28 Septembre, le tronqon Como-Chiasso a ete ouvert et la jonction si longtemps attendue entre-

notre ligne meridionale et les chemins de fer italiens a enfin eu lieu.
Le raccordement de la ligne Lugano-Chiasso avec le röseau des chemins de fer de la Haute-Italie-

et notre entree dans l'union des Administrations des chemins dc fer allemands-italiens ont rendu neces-
saire l'etahlissement d'un contröle pour le passage lies voitures et wagons d'une ligne sur l'autre.

II a ete entame des negotiations avec la Compagnie des Chemins de fer de la Haute-Italie au sujet.
de la circulation de voitures directes ii voyageurs entre Milan et Lugano et de la fixation d'un gabarit
de chargement, negotiations qui n'ont pas encore abouti.

Les prescriptions relatives ii Sexploitation ont ete completes par une instruction provisoire pour
VIngenieur de I'exploitation directement charge du service de la surveillance et de l'entretien des lignes.



— 53 —

II lui est donne un Adjoint et trois aides techniques. L'Ingenieur de l'exploitation a sa residence a

Bellinzona et l'Adjoint a la sienne k Mendrisio. Depuis le 1" Janvier 1876 l'entretien des lignes sauf
certains objets specialement designes dans les proces-verbaux de consignation a passe k l'adininistration
de l'exploitation.

h'etat du personnel de l'exploitation dress6 precedemment a subi, dans l'interet de l'econoinie, des-

reductions en vertu desquelles on a supprime 2 places d'inspecteurs, 1 de concierge, 3 d'aides, 5 d'aiguil-
leurs, 5 de magasiniers, 1 de chef de train, 4 de conducteurs, 6 de gardes-freins, 2 de gardes-wagons,
2 de chefs de ligne, 10 de gardiens de la voie et de gardiens auxiliaires, 1 de chef-intjcanicien, 1 de

chauffeur, ainsi que Celles de divers employes a la semaine ou k la journee. La reduction des gardiens
de la voie a entrain^ une nouvelle fixation des rayons de surveillance.

B. Horaires et aperqu de la circulation des trains.

En ce qui concerne les horaires, nous devons mentionner que l'horaire d'hiver de 1875/76 a etd-

reconnu en general convenable, k l'exception du train 21 qui, dans l'iutöret du service postal international

(service de jour) Lucerne-Milan, doit partir de Lugano le matin k 4 h. 35 in., ce qui est tres prejiuliciable-

pour la Compagnie.
Eu egard aux services correspondants, l'horaire d'ete a ete mis en vigueur dejk le 15 Mai, epoque-

depuis laquelle il a circuit sur les deux lignes 5 trains dans chaque direction. Des le 28 Septembre,
date de l'ouverture de la ligne Como-Chiasso, un nouvel horaire est entre en vigueur.

Le 15 Novembre fut introduit l'horaire d'hiver de 1876/1877, qui reduisit sur les deux lignes k 4
le nombre des trains circulant dans chaque direction. En vue de soustraire l'horaire de la ligne Lugano-
Chiasso aux exigences du service postal international qui nous avaient oblige jusqu'alors k entretenir
entre Lugano et Cliiasso un train matinal des moins profitables pour nous, nous nous sommes entendus-

avec ^Administration föderale des Postes pour que le service international du Gothard entre Lucerne et

Milan passe par Locarno et Arona. A cet eftet, il fut conclu avec l'Adininistration des bateaux a vapeur
du lac Majeur une convention d'apres hupielle cette Administration s'engage moyennant une indemnity

annuelle de fr. 5000, k entretenir un service de nuit entre Locarno et Arona pour etablir la corres-
pondance de la diligence du Gothard (service de jour) et de notre train 5 avec le train 2 de la Haute-

Italie, ainsi que pour assurer une correspondance avec les autres services postaux de la route du Got--

hard. L'Adininistration föderale des Postes a pris k sa charge la moitie de cette indemnity.

En 1876, 7816 trains ont circule sur les lignes tessinoises de plaine, savoir:

5674 trains de voyageurs (5668 trains reglementaires et 6 trains suppfömentaires)
1464 trains mixtes

678 trains de materiaux

Le parcours de ces divers trains a efö de:
239,978 kilometres-traction

3,434,844 kilometres-essieux

15,109,874 kilometres-tonnes (poids brut)

Les trains et les kilometres parcourus se repartissent comiue suit:
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i
I e;>- Nombre et rxatui-e cles trains
1

a Kilometres-

traction
Sections 1 g.c§

s

j

j

jour

Trains
voya-
geurs

Trains
mixtes

Trains
mate-
riaux

Ensemble

' A. Biasca-Iiocariio. j

T Trains regkmentaires. i

du 1" Janvier au 14 JSlai 40 10 10S0 270 — 1350 54000

»15 Mai au 27 Septembre 1 » 10 10S8 272 — 1360 54400

» 28 Septembre au 14 Xovembre ; io COCO 96 — 4S0 19200

» 15 Xovembre au 31 Ddcembre »
• 8 2S2 94 — 376 15040

i 2834 732 — 3566 142640

2" Trains siqqriementaires — — — — —
1

2834 732 — 3566 142640

; 3" Trains de materianx • — — 9 9 31S

Total ; •

1

2834 732 9 3575 14295S

IS. Xiiigano-Cliiasso. j

1° Trains regkmentaires.
i

du 1" Janvier au 14 Mai ; 26 10 10S0 270 — 1350 | 35100

» 15 Mai au 27 Septembre
1

i » 10 1088 272 — 1360 35360

» 2S Septembre au 14 Xovembre I » 10 384 96 — 480 124S0

» 15 Xovembre au 31 Decembre » 8 282 94 — 376 9776

'

2834 732 — 3566 92716

2" Trains siqqdementaires • 6 — — 6 CO*—<

2S40 732 — 3572 92864

3" Trains de materianx • — — 669 669 4156

Total • • 2840 732 669 4241 97020

C. Recapitulation.
Biasca-Locarno 2834 732 9 3575 142958

Lugano-Chiasso • • 2S40 732 669 4241 97020

Total 5674 1464 678 7816 239978

Precedent exercice, c. it d.du 6/20 Dec. 1874 k fin Dec. 1875 5771 1563 4644 11978 258389
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La duree totale du parcours (y compris les arrets) des trains reglementaires a ete de

7415 heures 28 minutes pour les trains de voyageurs
2375 » 49 » » » » mixtes

9791 heures 17 minutes en total.

II y a eu des trains supplementaires:

le 14 Avril ä cause d'une fete religieuse a Mendrisio, le 28 Septembre pour l'inauguration de la
ligne Como-Chiasso, et le 15 Octobre un train de plaisir •Milan-Lugano.

Les transports de materiaux de la tranchße de Coldrerio pour le remblai de la station de Chiasso

ont bte termines en Fevrier et la station provisoire de Coldrerio a ete supprimee.

Les transports de materiaux representent en kilometres-essieux:

M o i s Biasca-Locarno Lugano-Ckiasso Ensemble

Janvier _ 63840 63840

Fevrier — 41996 41996
Mars 354 96 450

Avril — — —
Mai — — —
Juin 220 — 220

Juillet — 2535 2535

Aout 76 4140 4216

Septembre 490 — 490
Octobre — — —
Novembre — — —
Decenibre — — —

Total

En 1S75

1140 112607 113747

164394 650677 795071
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Le mouvement kilometrique de l'exploitation s'est r£parti comme suit entre les divers mois de l'annde.

Mois
j

Kilometres-traction Kiloinetres-essieux
;

Kilometres-tonnes (poids brut)

: Biusca-
: Locarno

^?ano" Ensemble
Cliiasso

|

Biasca-
Locarno

Lugano-
Chiasso

Ensemble Biasca-
j Locarno

Lugano-
Cbiasso

Ensemble

Janvier i 12400 10124 : 22524 ' 159404 140162 1 299566 672039 63S462 1310501

Fdvrier. I 11600 9280 20880 175128 l 116542 ; 291670 755447 529297 1284744
j Mars 124S0 S084 20564 193582 77446 1 271028 851264 350025 1201289

Avril 12000 7818j 19818 182320 95484 277804 1 801256 416821 1218077 |

Mai 12400 8060 20460 200264 94568 294832 j 865757 411091 1276848 1

Juin 12061 7S00 : 19861 196156 90683 286839 866921 393S54 1260775
Juillet 12400 815S 20558 196094 96825 292919 : S71063 408625 12796S8 i

Aout 12438 8290 20728 1878S0 9S052 285932 842728 421881 1264609!
Septembre 12139 7878 : 20017 194364 101964 296328 SS1618 445016 1326634 j

Octobre 12400 8112 20512 1 19370S 142054 335762 S73855 622841 1496696 j

Novembre : 10720 6968 17688 i 185698 92496 278194 817028 406597 1223625 j

Decembre 9920 6448! 16368 146086 77SS4 223970 621842 344546 966388 i

Total 142958 97020 '239978 2210684 1224160 3434844 9720818 5389056 15109874
i

En 1875 !l45142 113247 258389 2315516 1705610 4021126 10281459 7738366 18019825|

Moins 21S4
1

16227 18411
I

104832 4S1450 586282
i

560641 2349310 2909951|

II y a eu dans le courant de l'exercice 133 retards dans la marche des trains (au-dela de 10

minutes), savoir:
83 de 10 ii 15 minutes j
37 » 16 » 30 »

13 » 30 minutes et davantage
102 dans le P^edent exercice

133 ]

Ces retards ont ete occasionnes:

1° par l'arrivee tardive d'autres services:

diligences du Gothard 23

» de Lugano 2

« de Bellinzona 4

» de Como 3

bateaux du lac Majeur 49

trains de la Haute-Italie 36

A reporter 117
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Report 117
2° par des irregularites dans l'exploitation:

affluence des voyageurs *.

manoeuvre des trains (croisements)

3

1

4

3° par des perturbations de service dues a des causes majeures

(glissements de terres)

4° par des accidents pendant le trajet:
deteriorations fortuites des locomotives 7

3

döraillements 2

9

Total .133
Les quelques irregularites qui se sont produites sur nos lignes n'ont donnd lieu a aucune plainte.

Nous avons dü reclamer tant aupres des Administrations respectives qu'aupres du Departement federal
des Cliemins de fer contre les retards des trains de la Haute-Italie et des bateaux ;i vapeur du lac

Majeur. Le temps que nos trains ont dü attendre par suite de ces arrivees tardives a 6te constate et

communique aux Compagnies intercssecs ainsi qu'a l'Administration federale des Postes.
11 n'y a eu durant l'exercice que quelques rares perturbations de service. Le 4 Juillet le train dut

s'arreter tout pres de la station de Cadenazzo, vu qu'un des boulons du levier de marclie de la
locomotive s'etait perdu. Le 24 Juillet la voie fut couverte par un eboulement de terre pres du tunnel de

Bissone. Le 10 Septembre un boulon de grande bielle de la locomotive se brisa pres de la station de

Mendrisio et endominagea la machine. Le 29 Novembre un mulet dcmeure sans gardien fut 6cras6 de

nuit pres du Molinazzo. Le 10 Decembre, au sortir de la station de Maroggia, le dernier wagon d'un train
de voyageurs derailla par suite de la chute du levier des freins. Le wagon et, la voie furent quelque

pen endommages. Ces divers accidents n'ont eu, sauf un retard dans la marche, pas d'autres suites que
Celles indiquees ci-dessus. Le Ier Janvier un individu tenta de jeter le garde-voie sous le train qui ar-
rivait. L'auteur a etc deferü aux tribunaux. En outre, des -pierres furent placees sur les rails par un

idiot et par une main demeuree inconnue. Le premier fut pris sur le fait par le garde-voie et def6r6

aux autoritcs; l'auteur du second cas n'a pas encore pu etre decouvert. Ces deux faits n'ont pas eu de

consequences; les surveillants de la voie s'en dtant apergu a temps.

8
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C. Recettes et statistique du trafie.

I. Recettes.

1875
y compris Deccmlirc 1874 1876 Plus

qu'en

Moins
1S75

Fr. C. °/o I. Recettes directcs: Fr. C. °/o Fr. C. Fr. C.

| 49G085 08 75,87 1" Voyageurs 434575 00 07,52 — 01510 02

23851 98 3,G5 2° Bagages 24080 11 3,84 834 13 •— —
7870 50 1,21 3° Clievaux et liestiaux 10741 01 1,97 2804 51 — —

120329 30 18,40 4° Marchandiscs 130477 07 21,20 10148 37 — —

5090 25 0,87 II Recettes indirectes 37110 43 5,77 31420 18 — —

053833 11 100,oo Total

A ajouter: Bonification de la

Direction des travaux pour les

transports de materiaux effec-

tues par la Direction do l'ex-

043590 28 100,oo

157G65 07 — ploitation 21929 52 — — — 135730 15

811498 78 — Total des recettes 005519 80

Si ['on deduit les recettes du mois de Decembre 1874 qui out etc comprises, comnie on le sait,
dans le eomptc de l'exercice do 1875, les resultats pour 1875 et 1870 se presentont comnie suit:

1875 1876 Plus
qu'en

Moins
1875

Fr. C. °'o I. Recettes directes: Fr. C. °'0 Fr. V. Fr. c.:
470455 28 75,10 1° Vovageurs 434575 00 07,52 — — 35880 22

23428 08 3,74 2° Bagages 24080 11 3,84 1258 03 — —!
7829 30 1,25 3° Clievaux et bestiaux 10741 01 1,97 2911 71 — 1

119010 20 19,00 4" Marcliandises 130477 07 21,20 17401 47 —
5090 25 0,91 II. Recettes indirectes 37110 43 5,77 31420 18 —

020419 11 100,no Total

A ajouter: Bonification de la

Direction des travaux pour les

transports de materiaux cffec-

tues par la Direction de l'ex-

043590 28 100,oo

157005 07 — ploitation 21929 52 — — — 135730 15

784084 78 — Total des recettes 005519 80
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Ainsi qu'oii lo voit par co tableau, le second exercice n'a pas non plus donne de rbsultats favorables.

Le total des « recettes dircctes » est meine reste de fr. 14,249. Ol au-dessous de celui de Faniice prd-
cddente. La lignc Biasca-Locarno presente une inoindrc recette de fr. 17,924. 07, tandis que la lignc
Lngano-Chiasso accuse un excedant de fr. 3075. GG. La diminution du trafic s'cst surtout fait sentir

pendant les mois de Mai, Juin, Juillet, Aoüt et Septeinbre. Passant aux divers cliapitres de recettes,

nous rcmarquons (pie les recettes en voyageurs ont etc de fr. 35,880. 22 infericures ä cellos du precedent

exercice. savoir fr. 25,758. 90 pour la ligne Biasca-Locarno et fr. 10,121. 20 pour la lignc Lugano-
Chiasso. Cette diminution doit et re attribute ä plusieurs causes. D'unc part, le charme de la nouveaute

a attire la premiere amide beaucoup de persounes. Puis Fouvcrture excessivement tardive du passage
du Gotliard pour les voitures a cause un grand prejudice au trafic. A cela s'ajoute l'achevcment ou la

suspension des travaux de cliemin de fer, et enfin la niauvaise recoltc dans le canton du Tessin.

L'augnicntation satisfaisante des recettes pour transport dc bagages, clievaux et bestiaux a etc

obtenue prcsquc exclusivement sur la ligne Lugano-Chiasso et cela ä partir du 28 Septeinbre, date ;i

laquelle fut ouvert coinme on le sait le troncon de raccordcment Como-Cbiasso.

Dans l'augmentation de fr. 17,401.47 des recettes pour merchandises, la ligne Biasca-Locarno cntrc

pour fr. 7370. 57 ct la ligne Lugano-Cliiasso pour fr. 10,090. 90. L'augmentation sur la lignc nord

provieut de transports de bois de Castione pour Locarno. L'augmentation sur la ligne suil tombe sui-

les trois dcrniers mois de l'cxercicc et tient au raccordcment avec les cheinins dc fer de la Ilaute-
Italie.

En ce qui concerne 1'influence exercee par cc raccordcment sur l'enseinble du trafic do la ligne

Lugano-Cliiasso, nous signalcrons encore que pendant les trois premiers mois que cette lignc en a probte

eile a präsente, en depit des circonstances döfavorablcs susindiquees, les augmentations tie recettes

suivantes comparativemcnt ii la meine periode du precedent exercice:

Voyageurs 7 °/o

Bagages 9 »

Clievaux et bestiaux 234 »

Marchandises 213 »

Quant aux details, nous nous en rdfdrons aux liuit tableaux statistiques ci-apres.
En cc qui touclie les recettes indirectes de fr. 31,420. 18 plus blevees que l'annee prdcedente, nous

mentionnerons qu'il v a eu d'abord un excedant de fr. 9003. 92 pour les lovers et fermages resultant
de la location, ä des fonctionnaires et ii des restaurateurs, des appnrtements des batiments defiuitifs
des stations. La participation de la Compagnie des cheinins de fer de la Ilaute-Italic ä l'entreticn et ü

l'adniiuistration pour la partie de la gare de Cliiasso utilisee en cominun, ainsi (pie pour la partic ii son

usage special, a contribue pour fr. 4978. 14 ii cette augmentation. La bonification pour l'utilisation par
d'alitres Coin])agiiies de voitures et wagons appartenant a la Compagnie du Gotliard v est entree pour
fr. 502. 59.

Le produit net des ateliers, qui travaillent non-seulemeut pour la Compagnie, mais aussi

pour des partieuliers, s'est Clove ii fr. 5210. 00. L'augnicntation dc fr. 11,599. 47 sous la rubrique
« divers » provieut surtout de propositions de l'economat et d'uue indeninite de l'Adniinistration föderale

des Postcs pour un train lnatinal sur la lignc Lugano-Chiasso.

9
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2. Mouvement et recettes d'apres les diverses categories de recettes.

I. Recettes directes.
1. Voyageurs.

a. au tarif ordinaire:
simple course Ie classc Voyageurs

IP
IIP

ä prix reduits:
aller et retour

abonnements

I6

IP
IIP

P
IP

IIP
billets prouvriers IIP

» militaires IIP
ticoles et societfe I"

IP
IIP

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Total
Recapitulation par classes:

1° classe Voyageurs
IP » »

IIP » »

Total
2. Bagagcs Kilogr.
3. Chevaux et bestiaux:

I" classc Tetcs
IP » »

IIP » »

IV' » »

Total
Marchandises:
Valeurs Francs
Messagerie (grande vitesse) .Kilogr.
Classe normale I

» » II
"Wagons complets, classe A

» B
» C
» D
» E

Tarifs speciaux
Droits locaux (pour pesage, charge-

ment, magasinage, camionnage au
depart et a l'arriv6e, provision sur
rcmboursements, etc.) »

Total
II. Recettes indikectes

Total des recettes

Quan.ti.tes

1875

7091
45023

204134

3635
74803

306485
20

6560
14030
4000

266
238
602

2192

°/o

1,06

6,73

30,51

0,54

11,18
45,81

0,00
0,98
2,10

0,60

0,04
0,03
0,09
0,33

669079I1O0.OO

10984 1,64

126988 18,98
531107 79,38

669079|100,oo
25114171 —

65
2939
2480
1115

6599

0,98

44,53
37,58
16.91

100,oo

54500
1166475
2535155
7004845
1670430
710975

1775830
10419135
7430100
3394360

3,23
7,02

19,40
4,63
1,97

4,92

28,85
20,58

9,40

36107305|100,oo

I

1876

5 100
39330

172523

2240
56352

241519

3560
11860
4000

982
341
524

3126

°/o

1,06

7,25

31,82

0,41

10,40
44,55

0,66
2,19

0,74
0,18

0,06
0,10
0,58

542112[100,oo

8336( 1,54
99766 18,40

434010 80,og

5421121100,oo

t?rod.uit

1875

Fr.

17191
62597

190934

4723 50

C.

70
40

59815
151355

36
2268
2596
1920

138
424
781

1301 25

45
60
40
70
70

43
20

°/o Fr. C.
1

°/o

3,46 1436715 3,31

12,62 56730 35 13,05
38,49 180877 55

j

41,62

0,95 298110 0,69

12,06 46000 25 10,59
30,51 12269515 28,23

0,oo
1

•—•

0,46 1585 20 0,36

0,52 2472 20 0,57

0,39 1920 — 0,44

0,03 49246 0,11

0,09 643(35 0,15
0,16 739 45 0,17
0,26 3070 85 0,71

496085|08|100,oo

22375 S0: 4,51
125462'ö5 25,29
348246 73] 70,20

496085(081100,oo
26112981 — 23851 981 —

84! 0,94
4531 50,69

32731 36,62
10501 11,75

89381100,oo

34000
785355

3652030
5966660
2360300

150515
1648410
4945475

11611945
6603905

2,08

9,68

15,82
6,26
0,40

4,37
13,11
30,78
17,50

37724595|100,oo

7876 50

7876 50

8054

108957 25

3317 50

6,69

90,55

2,76

120329|30|100,oo

5690| 251

653833 11; —

187G

434575|06|100,oo

17991 60, 4,14
105055 25 24,17'

311528 21' 71,69'

434575(06(100,00
2468G11I

1074101 —

107411011

6847

126213 07

75

3416 85

5,02

92,48

2,50

136477|67|100,oo,
37110,431 —

643590,28, —
I I
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3. Recettes moyennes.

Longueur de ligne exploitee: 67 kilometres (de tarif). 1875 1876

1, Voyageurs.
Recette par kilometre 7404,25 6486,20

par voyageur 0,74 0,80

par voyageur et par kilometre Centimes 4,58 4,68
Parcours moyen des voyageurs do Ic classe Kilometres 22,58 23,92

II" »> 17,20 17,71

IIP » » 15,75 16,86
de toutes classes » 10,14 17,13

Rameue ä la longueur totale des lignes, lc nombre des

voyageurs a dtc I" classe Voyageurs 3702 2976
IP » 32603 26369

IIP » » 124869 109232
de toutes les classes ensemble » 161174 138577

Nombre de vovageurs par kilometre » 9986 8091

par kilometre-essieu dc voiture a voyageurs » 5,30 4,78

par kilometre de traction 46,28 39,16

2. Bagages.
Recette par kilometie 356,00 368,45

par kilogramme 0,05 0,95

par tonne 9,50 9,50

par kilometre-kilogramme 0,04255 0,04172

par kilometre-tonne 42,55 41,72

par voyageur 3,56 4,55
Parcours moyen de chaque kilogramme 22,32 22,66

de chaque tonne 22,32 22,66
Ramene ti la longueur totale des lignes Kilogrammes 836551 883105
Par kilometre » 37484 38975
Par voyageur » 3,75 4,82

3. Chcvaux et bestianx.
Recette par kilometre 117,56 160,31

par tete 1,19 1,20

4. Marchandises.
Recette par kilometre 1795,06 2036,98

par kilogramme 0,33 0,36

par tonne 3,33 3,62

par kilometre-kilogramme 0,0146 0,01409

par kilometre-tonne 14,60 14,09

Parcours moyen de chaque kilogramme 22,81 25,68
de chaque tonne » 22,81 25,68

Ramend ;i la longueur totale des lignes Kilogrammes 12294623 14459418
Par kilometre » 538915 563054

» Tonnes 538,91 563,05
Par kilometre-essieu de wagon ii marchandises, y compris

bagages et bestiaux Kilogrammes 726,78
3859,83

773,82
4462,86

Par kilometre de traction »

Eecettes indirectes.

Quote-part kilomdtriquc Francs 84,93 553,89

Total des rcecttes, par kilometre » 9758,70 9605,83



4. Mouvement et recettes par mois.

a. QuanUtes.

Janvier 187G

Fevrier »

Mars »

Avril »

Mai »

J Juin »

' Juillet »

Aoftt »

'

Septembre »

Octobre »

Novembre »

Decembre »

Voya-
geurs

Bagages
Chevaux

et
bestiaux

Classe
11

AI arohandises

Noinbrc Kilogr. Tetes
Va-

leurs
Grande
vitesse

Classe

I
Classe

A
Classe

B
Classe

C

Classe

I)
Classe

E
Tarifs

speciaux
Total

4X220

41987

42839

47717

42558

42121

4420G

44289

55474

58737

47533

33431

72590

72580

243984

172355

193179

230092

211128

253559

24C307

252365

197100

435759

315

352

254

313

908

G29

325

329

147G

2395

115G

486

Fr.

19000

15000

Kilogr.
53860

55965

50180

51500

61055

57940

61910

54515

75620

112840

76600

73370

Kilo^r.
277535

269585

349800

313615

295780

243635

274095

263595

318300

371160

319825

325105

Kilogr.
456135

406300

512125

466215

500880.

449860

433345

456560

458115

563905

654935

608255

Kilogr.
146675

225010

207205

26G360

216955

162490

124750

76350

74990

220625

349085

289805

Kilogr.
214G5

9285

16175

22145

5000

27905

38540

10000

Kilogr. i Kilogr.
104880 75130

121090 276295

99615 268125

87590 391245

85675 528725

123650 380085

96530 910890

52500 504515

96935 279635

606970 I 547605

90055
1

416255

82920 366670

Kilogr*.
842275

1688110

1922540

1503960

1236175

730980

455415

503590

291830

638785

1069505

725780

Kilogr.
469265

324715

454710

555275

484900

481890

450295

587630

352505

720990

918650

803080

Kilogr.
2447220

3370355

3864600

3651935

3432290

2630530

2807230

2499255

19559G0

3810785

3963450

3284985

Total 542112 2611298 8938 34000 785355 3652030 5966660 2360300 150515 1648410 4915475 11611915 6603905 37724595

Plus qn'en 1875 — 99811 2339 — — 1116875 — GS9870 — — 4181845 3209545 1617290

j Moinsqn'enl875 12G9G7 20500 381120 1038185 51104(10 127420 5473660

i



b. lieccttes.

Voyageurs

'

Engages

Chevaui
et

bestiaux
Marehamlises

Itecettes
inilirectes Total

Recette

kilometrique brute

1876 | 1875

Janvier 1876

Fr.

20990

Cts.

15

Fr.

791

' Cts.

70

Fr.

327

Cts.

70

Fr.

9338

Cts.

72

Fr. Cts.

i

Fr.

37151
j Cts.

27

Fr.

559

j

Cts.

02

Fr.

916

Cts.

05

Fevrier 7 31018 25 819 05 501 05 11102
'

82 — — 13S62 37 051 ; oo 197 31

Mars 7 30085 55 199S 12 351 25 13099 10 — — 51531 08 769 ; 16 705 39

Avril 7 38130 95 1530 90 111 — 12809 1 18 — j — 53221 33 791 35 770 50

Mai 7 32953 00 188S 38 999 55 12037 15
1

— 17878 68 711 01 782 68

Juin 7 31731 10 2350 27 901 50 9700 08 — 11812 01 008 81 717 70

Juillet 7 35185 55 2159 oi! 130 70 10115 10 — — 18196 75 719 ' 65 791 20

Aoüt 7 38513 15 2630 98 '121 03 9132 20
1

— 51037 20 701 75 931 11

Septembre 7 18811 15 2017
1

ll ; 1005 03 7952 j 55 — ' 01100 17 912 03 1070 51

Octobre 7 52190 01 2590 11 2979
i

75 13988 20 — — 71751 10 1070 96 972 73

Novembre 7 39201 91 1825 15 ; 1050 10 11330
'

90 j — ' 56177 39 812 95 830 59

Decembre 7 23301 — 3100 01
1

599 15 12138
i

95 — — 39115 11 581 20 672 97

Janvier
ä

Decembre
187G

i

i

i

1

i
i

37110 13 37110 13 553 89 81 93

Total 131575 06 21080 ii I

10711 ; 01 130177 07 37110 13 613590 28 9005 83 9758 70

Plus qu'en 1875 — — 831

i

\

13 1 2801 51 10118 37 31120 18

Moins qu'en 1875 61510 02

1

1

|

1

-1
1

i

i

1

I

i

i

1

10212 83 152 87
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5. Mouvement et recettes des diverses stations.

Difference Rang des

Marchandises. stations
o comparativement a 1875

d'apräs

Voya¬

<
cX »

1

i Recette
«
3
©

©

3
©

|
Bagages CO 3

©* 1 3
ST

geurs cr totale Voya- Marchan©
OJ

a,
S

3
CD
CO Exp6diees Revues Ensemble a 3 ©

5* geurs dises ©
X

55
'

© ©
X to

o;
©
3
(u

i 5
1 3

3*
1 »

©
s
s

a. Biasca-Locarno: Nombre Kilogr. Tetes Kilogr. Kilogr. Kilogr. Fr. C. Nombre Kilogr.

Biasca 55215 210010 1346 2503310 11552165 14055475 119551 74 — 259 +1280630 6 2 2

Osogna 931C 9190 101 406350 216620 622970 5466 50 — 5365 —1230715 14 13115

Claro 10058 13175 71 40405 51020 91425 4206 45 — 2903 —1109285 13 16 16
Castione 9310 9620 54 8589940 795350 9385290 2483705 — 2265 +3849730 15 3 7

Bellinzona 61190 269975 408 2683740 4739305 7423045 6100418 —29378 —4145590 3 4 4
Giubiasco 8755 11485 421 80790 249275 330065 5676 90 — 5748 —1475390 16 15 14
Cadenazzo 28000 36430 751 1691450 1669650 3361100 24454 91 — 7608 —3098900 7 7 8

Gordola 17802 14650 135 255800 SI 800 337600 6410 95 — 6952 —1602955 11 14 13

Locarno 63577 341900 1653 12686690 9583290 22269980'125695 93 —12382 +4225835 2 1 1

A litres services de

transport, autorites
et particuliers 1292 817397 — — — —- 7858^)0 — 427

Ensemble 264515 1733832 4940,28938475 28938475
i 1 I

385163 21

1). Liu/ano-Cliiasfio:

Lugano 77282 211795 2497 647980 3908955 4550935 82079 49 —17461 +1020700 1 6 3

Melide 18906 25040 41 228460 531740 760200 8637 20 — 7621 + 534410 10 12 11

Maroggia. 22112 14435 20 842905 1201275 20441S0 10973 80 — 2861 +1497925 8 8 9

Capolago 21901 20600 115 112680 688685 801365 10292,35 — 5443 + 448550 9 11 10
Mendrisio 58843 81055 326 757935 1138210 1896145 34892 00 — 8762 — 260820 4 9 6

Balerna 15961 9010 190 1090515 115520 1206035 8523 10 — 3946 + 238275 12 10 12
Cliiasso 57573 132440 805 5105645 1201735 6307380 5547310 — 9781 +3062180 5 5 5

Autres services de

transport, autorit6s
et particuliers 5019 383091 4 — — — 10445^0 + 2195

Ensemble 277597 877466j3998 8786120 8786120 221316 64

Total 542112l2011298l8938l37724595 37724595
l i i

I
606479 85

Recettes indirectes 1

1
3711043

Total general 643590 28
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6. Traflc avec autres services de transport et transit.

1

Fourni par le chemin Re?u par le chemin
Ensemble

Difference
de fer du Gotliard de fer du Gothard vis-ä-vis de 1875

I. Trafic direct. VoyageurSj Bagages Voyageurs Bagages Voyageurs Bagages Voyageurs Bagages

a. Ligne Biasca-Locarno : Nombre Kilogr. Nombre Kilogr. Nombre Kilogr. Nombre Kilogr.

Administration federale des postes
et services de transports an-
terieurs 530 8225 121 1815 651 10040 + 606 + 10010

Total 530 8225 121 1815 651 10040 + 606 + 10010

b. Ligne Lugano-Chiasso:
Administration föderale des postes

et services de transports an-
förieurs 900 16880 642 8970 1542 25850 — 492 — 8270

Chemin de fer de la Haute-Italie 4230 35230 3728 21770 7958 57000 + 7958 + 57000

Total 5130 52110 4370 30740 9500 82850 + 7466 + 48730

Total du trafic direct 56G0 60335 4491 32555 10151 92890 + 8072 + 58740

De la Suisse D'ltalie

pour pour
l'ltalie la Suisse

11. Transit
sur la ligne

a. Biasca-Locarno :
Administration federale des postes

et services de transports an-
förieurs 283 5705 474 5570 757 11275 — 282 + 2520

Total 283 5705 474 5570 757 11275 — 282 + 2520

b. Lugano-Chiasso:
Administration föderale des postes

et services de transports an-
förieurs 110 1870 327 3595 437 5465 — 295 — 2045

Total 110 1S70 327 3595 437 5465 — 295 — 2045

Total du transit 393 7575 801 9165 1194 16740 — 577 + 475

Total general 6053 67910 5292 41720 11345 109630 + 7495 + 59215
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7. Mouvement par distances.

{Distances Voyageurs Kilometres

cle Bagages

Ckevaux

et i

Kilo-
' metres I" classe ill'

classejllPelasse

1
I

Total voyageurs bestiaux

1876 1875 1876 1875 1876 1875 1876 1875

j Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Kilogr. Kilogr. Tetes Tetes J

3

1

j 175 2998 6670 9S43 12395 29529 37185 3995 3120 44 7 |

4 42 3414 16182 19638 28320 78552 113280 12710 19530 34 42

5 78 3531 17067 20676 26229 103380 131145 8400 10100 19 19

6 S 1557 28408 29973 43003 179838 25S018 19105 33645 110 122

7 191 6463 34593 41247 62902 288729 440314 33396 39685 246 238

1

8 588 11431 43567 55586 59057 44468S 472456 76393 79640 162 107

9 7 1786 17653 19446 26243 175014 236187 44466 41640 58 39 j

10 — 58 901 959 1592 9590 15920 975 2680 8 1 i

89 2090 11042 13221 18678 145431 205458 15883 19770 26 79

12 211 2435 12321 14967 16814 179604 201763 27397 26245 168 154

j 13 53 2793 18935 21781 30502 283153 396526 76S99 64455 678 911

15 I 177 1064 8723 9964 12022 149460 1S0330 19271 18770 110 49

10 33 1419 10859 12311 16151 196976 258416 22046 30215 396 351

17 i 2 139 940 1081 1236 18377 21012 13621 2190 18 46

18 10 714 5410 6134 8845 110412 159210 3441 17065 263 237

19 704 9360 40292 50356 59482 956764 113015S 144851 139215 787 494

20 811 S112 27325 36248 485S3 724960 971660 770398 740340 443 579

22 652 13576 30237 44465 60391 978230 1328602 417651 423825 613 769

23 1 94 1325 1420 1705 32660 39215 4755 39S0 550 309

24 72 963 5658 6693 9267 160632 222408 11483 15052 295 251

25 — 221 2516 2737 2795 68425 69875 9096 6045 76 39
;

26 2848 19360 38175 60383 64054 1569958 1665404 523736 465S75 2493 553

28 8 215 11992 12215 10252 342020 287056 45231 7585 441 457

29 — 142 891 1033 1443 29957 41847 '8451 5905 32 52

34 — 86 922 1008 1676 34272 56984 2996 5595 73 43

35 — 37 594 631 S15 220S5 28525 2806 2150 16 26

41 1576 5708 40812 48096 44627 1971936 1829707 291846 287100 779 625 i

Total 8336 99766 434010 542112 669079 92S4632 10798666 2611298 2511417 8938
1

6599 |

|



Distances

Kilom.

M a r c li a ii d i s e 8 Kilometres-

Valours
Grande Classe Classe Classe Classe Classe Classe Classe Tarifs Total Kilogrammes

vitessc I II A li C D E speeiaux 1870 1875 1876 18-75

Fr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr. Nombre Nombre

3 785 -105 11135 — — 18010 30730 202125 — 203520 123235 790500 369705

1 10520 2220 27115 — — 20070 11500 9S50 SI 305 835520 325220 33-12080

5 — 3190 770 7720 — — — — 20000 5000 30080 209010 183100 1018050

6 — 3805 9285 21870 — — 11630 1-1500 — — 01090 1362135 381510 8172810

7 — 15150 8715 60150 7000 — 5050 122105 038-10 282-100 0507-10 19708(H) •1555180

8 — 25085 39985 153295 10580 6100 59655 159310 375205 208295 13-13000 1162715 10718800 9301960

0 — 28350 •13870 123105 5000 — 38050 83090 11300 8350 375015 897095 3375135 8073855

10 — 2100 325 3590 — — 325 — — — 6310 19S095 03100 1986950

11 — 5910 2930 18305 — — 28250 93195 — 10-1000 252680 181090 2779180 1991990

12 ' — 19210 3590 1059S0 200230 7700 80610 507-10 •10000 220555 73-1615 371375 88157-10 1156500

13 — 51135 392895 313230 — 17820 60590 350190 3086S5 17250 1512095 2059710 20017235 31576620

15 21330 1985 8105 — — 525 — — 3000 35215 17515 528675 712725

10 — 32075 19905 258125 — — 188-10 3721-15 780S0 703715 1513875 1633820 21702000 20111120

17 — 985 1850 12320 — — 120 -17520 80800 3000 152595 320010 2591115 5150880

18 — 5215 3800 798-10 — — 1750 12000 31550 535S0 218395 350135 3931110 0307830

19 — 11280 133285 125190 38005 10000 118950 257010 327080 18215 1073335 1110730 20393365 21787870

20 — 00805 103155 995720 20000 5100 7SS20 135110 11-100 11555-10 2871710 3319510 57131200 00390800

22 — 107215 210305 820190 185230 10180 111595 397195 701005 1180230 3789205 5013215 83362510 110291390

23 — 2115 1825 1315 — — 215 5000 — — 13500 69795 310500 1005285

21 — 5910 17715 21010 — — 11260 120025 317985 — 197595 618095 11912280 15568680

25 — 19225 132120 213810 29755 — 23630 1218200 6712910 202290 85S2270 3993805 21-1550750 998-15125

20 31000 85105 101110 158075 175915 77325 359660 536020 890315 150875 3198900 1057015 83171100 •13082390

28 92520 172770 075395 103030 — 6-1835 1-10510 50S00 18S975 1789165 2070700 50105020 58119280

29 - 2115 2610 16225 — — 375 10890 — — 32515 130385 9-13805 3781165

31 — 1200 615 17515 — — 1720 10115 31135 11035 172755 282510 5873670 9005310

35 — G125 690 13680 — — 1600 5000 — — 27155 32915 950125 1153075

11 126185 1219790 1300310 1578295 16290 198585 395035 1318070 2261090 8713080 0731190 358190880 275991090

Total 3-1000 785355 3052030 5966660 2360300 150515 1618110 1915175 116119-15 6003905 37721595 30107305 968781015 823739715
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8. Mouvement par nature de marchandises.

' 1876 1S75 Comparativement ä 1875
plus moms |

j Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr.
Amidon et fecule : 8025 4350 3675 —
Armes de guerre et munitions 43580 19210 24370 —
Bois d'ceuvre 4689295 4243690 445605 —
Boissellerie (v compris tonnellerie) 196175 226260

/ 300S5
Boissous: eau de vie et liqueurs 229250 183315 45935 —

biere 51400 32960 18440 —
vinaigre 22115 17460 4655 —
eaux minerales 4055 3095 - 960 —
vin et cidre 3595890 2689090 906800

Caisses vides et emballages 523655 370280 153375 —
Chicoree et autres succedanes du cafe 58120 37990 20130 —
Combustibles: bois ä bröler 1540720 144760 1395960 —

charbon de bois 25950 108630 — S26S0

houille et coke 1931195 1124265 S06930 —
tourbe et lignite 20000 5345 14655
divers 5405 1595 3810

I Coton: brut I 90040 8455 815S5 —
file > 90415 36250 54165 —
cotonnades, brutes 163235 49460 113775 —
cotonnades, blancliies, teintes, imprimees | 339340 261975 77365 —
decliets de coton 25445 13010 12435 —

Couleurs et matieres colorantes: i

ceruse (blaue de plomb) et blaue de zinc j 12355 9630 2725 —
terres colorantes 1 4295 4470 — 175

extraits de couleurs et mordants 7430 8235 — 805

bois de teinture, brut ou moulu 2345 1555 790 —
racines, plantes et baies tiuctoriales 2730 4040 1310

garance et garancine 3155 1425 1730 —
divers 10015 7275 2740 —

Cuirs et ouvrages en cuir 73S15 38545 35270 --
Ddcliets: drilles, chiffons, rognures de papier 70660 47100 23560 —

poils d'animaux et soies de pore 3100 3090 10 —

comes, onglons. os 7290 9325 — 2035

divers 4860 2565 2295 — j

Denrees coloniales: cafd 123S90 63555 60335 —
öpices 7210 3900 3310 —
sucre 315610 211215 104395 —
divers 4200 20800 — 16600 -

Drogueries non denommees 462S0 30780 15500
1

i

Ecorces ä tau et tannins 75375 3140 72235

A reporter 14428920 10052090 j
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1876 1875 Comparativement ä 1875

plus moms

Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr.

Report 14428920 10052090
Engrais et composts, sei d'ensrais 54950 17815 37135 —
Esprit de vin, trois-six 49365 28410 20955 —
Farines et produits de minoteries 3031115 1801200 1229915 —
Fers bruts et ferraille, riblous 270875 210470 60405 —

1 ouvrds (tole, fil de fer, tuyaux, fer en barres, fönte de fer) 539285 712905 — 173620
i objets en fer 186705 326120 — 139415
j rails et roues 156045 1397995 — 1241950
i pieces pour machines 131635 168590 — 36955

machines montees 47075 61260 — 14185
Fil6s non denommös 10370 3345 7025 —
Fils de lin, toile de lin et tissus de lin (coutil, treillis,

toile d'emballage, etc.) 41335 11530 29805 —
j Glace 53035 58725 — 5690

Graisses et corps gras:
degras de peaux, chandelles, savon, paraffine, suif 122625 S4835 37790 —

Gypse pulverise et pierres ä plätre 85S15 90430 — 4615
Hudes: vegdtales (huile d'olive, de colza, de sesame, etc.) 144205 126350 51265 —

minerales (ligroi'ne, pdtrule, photogene, etc.) 171100 119835 17855 —
Laine, brute 6265 2690 3575 —

laine artificielle 3670 6185 — 2515'

laine filee 39050 9185 29865 —
lainages (tissus de laine) 34755 14440 20315 —

Librairie, objets d'art et musique 24485 13085 11400 —
| Materiaux de construction: asphalte 4715 15400 — 10685

briques et tuiles 230S290 3258015 — 949725
j bois de charpcnte et bois de sciages 3165200 2135580 1029620 —
j pierres a bätir 1627595 5088110 — 3460515
I ciments et ouvrages en ciment 131610 221155 — 89545

ardoises ii toitures 6430 226090 — 219660
ehaux 1165695 1628570 — 462875

parqueterie 22880 17040 5840 —
i ouvrages en pierres taillees 56475 244390 — 187915
: tuyaux en terre cuite 39645 13840 25805 —

i
divers 12220 6375 5845 —

1

Metaux non ddnommds, metaux ouvres ordinaires 40680 51965 — 11285

Meubles et ustensiles de menage, effets a usage 365935 365935 — —
' Minerais 4670 137S5 9115

Ouvrages en paille 14890 17080 2190

j Papier et carton 103750 55005 48745 —
Pates alimentaires 61250 64375 — 3125

A reporter 2S763610 28740200
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1876 1S75 Comparativementä 1875

• plus moins

Kilogr. Kilogr. Kilogr. Kilogr.

Report | 28763610 28740200
Peaux vertes et seches 1 89055 71040 18015 —
Pierres meulieres (nieules), pierres ä aiguiser, pierres a

repasser et pierres lithographiques 6325 3370 2955 —
Poterie, faience et porcelaine 80285 66245 14040 —
Produits agricoles, denrees alimentaires et comestibles:

fruits 290560 199410 91150 —
bcurre et saindoux 4790 8230 — 3440
oeufs 2335 2655 — 320
viande et salaisons de toute espece 578S5 42725 15160 —
legumes 60875 49875 11000 —
filasse (de chanvre, de lin, de jute, etoupe) 17125 16055 1070 —
cereales 465S365 3610280 1048085 —
foin et paille 311035 308990 2045 —
houblon 4470 545 3925 —
legumes farineux 48975 16815 32160 —
fromage 65S395 639755 18640 —
pomines de terre 51290 53005 — 1715
lait frais ou condense 4110 810 3300 —
betteraves, carottes, navets, non employes comme legumes 2670 1500 1170

graines et semences 55855 3245 52610 —
gibier, volaille, poissons, huitres 52535 39225 13310 —
divers 7125 14215 — 7090

Produits chimiques: alun 1815 6S5 1130 —
chlorure de chaux 1850 1945 — 95

potasse 815 S85 — 70
acides 4040 2835 1205 —
soude 11130 10485 645 —
vitriol (de fer, de cuivre, de zinc) 3900 4135 — 235
divers 2020 2905 — 885

Quincaillerie, horlogerie, boites ä musique, bijouterie 51830 54915 — 3085
Resines, poix, colophaue 6705 5515 1190 —
Sei (pour bains, cuisine ou betail) 126330 158260 — 31930
Soufre 50905 38535 12370 —
Soie et soieries, dechets de soie 1114770 698770 416000 —
Tabac: non manufacture 140865 89800 51065 —

manufacture et cigares 281310 207800 73510 —
Terres non denommces 222255 214660 7595 —
Varech (crin vegetal) 17385 4445 12940 —
Vehicules et objets de dimension ou de forme exceptionnelle 331845 608980 — 277135
Verre et cristaux 127155 113560 13595 —

Total 37724595 36107305
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D. Depenses et Statistique de Vexploitation.
1. Depenses.

Le compte des depenses de l'exploitation comprend les deux lignes s6parees Biasca-Locarno (41

kilometres) et Lugano-Chiasso (26 kilometres). La longueur totale des lignes en exploitation est de 67 kilometres.

Les depenses se montent ä:

Du
i 6 20 D<§c.
j 1874
; ä fin 1875

Du 6'20
au

31 Dec.
1874

Branches de service
12 mois

de 1875

12 mois

de 1876

1876

°o

Fr. C. Fr. C.
I. Administration generale de l'exploitation:

1 .• Part afferente dans les depenses de 1'Administration

Fr. C. Fr. C.

38593 57 centrale 3S593 57 38344 95 5,49
1

2. Service commercial:

4795 91
ÖÖojdrÖ

a. Bureau des tarifs 4236 45 5061 10 0,72

9820 70 776*06 b. Contröle de l'exploitation 9044 64 10998 23 1,57

23806 18 1486166 3. Direction du service exterieur 22319,52 18346,75 2,03

16836 53 1994j03 4. Economat 14842|50 6771 76 0,97

3623 15 233|65 5. Telegraphie de service 3384150 2880 — 0,41

362 — i— 6. Divers 362 — — ' — —

97838 04 505486
II. Surveillance et entretien des lignes:

9278318 82402^79 11,79

i

| 89212 91 6657 91 1 ii 3. Personnel 82555 — 100170 39 14,33

i — ,— 4 ä 9. Entretien — — 75474 91
|

10,80

2880 97 28 08 10. Deblayage des neiges et de la glace 2852 89 41,58 0,00

92093 88 6685 99

III. Service d'expedition:
85407 89 175686 88 25,13

118349 71 8781 39 1. Frais generaux 109568 32 102918]65 14,73

15296,79 • SOI — 2. Service des voyageurs 14495 79 16799 91 2,40

23755 82
i

1100,33 3. Service des march andises 22655 49 28562 34 4,09

157402 32
i

10682 72
JF. Service du mouvenient:

146719 60 148280 90 21,22

43496 63 2641,60 1. Frais generaux 40855 03 29805 05 4,27

260411 02 13912 35 2. Traction 246498 67 163626 49 23,41

ji 031 ssjse 6265 65 3. Voitures et wagons 96922 91 98380 81 14,08

!407096 21 22819 60 3S4276 61 291812 35 41,76

203 05 45 40 E Divers 162,65 694 80 0,10

754638 50 452S8'57 709349 93 698877,72 100.—
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Dans la comparaison des dispenses de 1'exploitation pour les exercices de 1875 et de 1876, il faut
d'abord defalquer des depenses du premier de ces exercices, soit de la somme de fr. 754,638. 50

la part de ces depenses afferente a la periode du 6/20 Decembre au 31 Dec. 1874 » 45,288. 57

II reste ainsi pour l'annöe 1875 fr. 709,349. 93

Les depenses de Sexploitation pour 1876 s'elevent ä » 698,872. 72

Difference fr. 10,472. 21

Si l'on y ajoute l'excedant de frais pour le bureau de l'Ingenieur
chef de Sexploitation, et pour Sentretien entier des lignes fr. 90,278. 99

plus, pour divers » 532. 15

» 90,811. 14

il en resulte sur les autres branches une diminution de depense de fr. 101,283. 35

qui se repartit comme suit:
Administration generale de Sexploitation fr. 10,380. 39

Service du mouvement » 92,464. 26

fr. 102,844. 65

dont ä ddfalquer: excedant de ddpenses pour le service d'expMition » 1,561. 30

fr. 101,283. 35

sur lesquels, deduction faite pareillement de la consommation pour Decembre 1874,
il y a ä la charge du compte « combustible » fr. 66,074. 09

En ce qui concerne les diverses branches de service, on trouvera ci-apres les details necessaires.

Ainsi que nous Savons döja mentionne dans notre precedent rapport, les depenses d'administration
generale de I'exploitation comprennent, outre les frais du service commercial, aussi ceux de la direction
du service exterieur et de la telegraphie de service. La proportion pour cent des depenses d'administration
generale de Sexploitation, en laissant de cöte les trois dernieres branches indiquees, au lieu d'etre ll,79°/o,
se reduirait ä 7,78%.

Les depenses pour surveillance et entretien des lignes en 1S75 ne comprenaient que les traitements
et les indemnites pour les chefs de lignes et les gardes, ainsi que quelques frais pour le ddblayage des

neiges et de la glace, tandis que dans le compte de l'annöe 1S76 figurent en outre les traitements et
les indemnites de l'Ingenieur chef de Sexploitation et de ses aides techniques, ainsi que les frais d'entre-
tien proprement dit des lignes.

Au nombre des travaux d'entretien des lignes qui meritent d'etre mentionnes, nous citerons en

premier lieu un enrochement de la digue protectrice de la rive droite en amont du pont sur le Tessin.

Les hautes eaux du 30 Septembre avaient affouille le pied de cette digue et il 6tait urgent d'y porter
remede. Pres des kilometres 16,6, 21 et 22 de la ligne Lugano-Chiasso, il a du etre exdcut6 des travaux
de consolidation, vu que les pluies persistentes- d'Avril avaient cause en ces endroits des glissements
considerables de terres. Les pluies torrentielles du 24 Juillet endommagerent aussi des talus et des fosses,

et couvrirent d'alluvions la voie pres de Bissone. On dut les enlever immediatement et reparer les dögäts.

Des chutes rfdterees de pierres des hauteurs du Monte Salvatore nous engagerent a adresser au Conseil

d'Etat du Canton du Tessin une requete tendant ä ce que, en execution des art. 4 et 5 de la loi fo-

restiere suisse, les pentes denudees ou couvertes seulement de broussailles ou d'arbres clair-sem^s du

4
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versaut sud de la montagne, en tant que les pierres qui s'en detaclient menacent la route cantonale et
la ligne ferröe, soieut traitees comme forets protectrices et reboisees. Les cbambres d'emprunt exploitöes
dans les plaiues basses du Tessin furent assainies par des fosses et par des plantations d'aulnes, de

trembles et de saules, et il sera fait aussi aux endroits convenables des. plantations d'eucalyptus globulus.
Le maintien du niveau sur les sections avec hauts remblais et dans les bas-fonds marecageux du

Tessin a nöcessite beaucoup de travaux et de depenses, attendu que les tassements n'ont pas encore,
cela va sans dire, completement cessö. La voie se trouve du reste en parfait etat tant sur la ligne cou-
rante que dans les stations. Les depenses pour bätiments concernent surtout l'entretien des toitures;
l'assurance y entre aussi pour uii montant notable.

Les depenses du service d'expedition « frais generaux, service des voyageurs et service des mar-
chandises » foment ensemble le 21,22 °/o de la depense totale, vis-a-vis du 20,86% auquel elles s'elevaient

en 1875.

Le service des voyageurs et celui des marckandises se font rögulierement et n'ont donne lieu
ä aucunes reclamations. II n'y a eu pour ces deux services que fr. 30 ii payer pour detaxes, indem-

nit6s, etc.

Les frais generaux pour le service du mouvement representent le 4,27°/o de la depense totale.

Les depenses pour la traction forment le 23,41% de la depense totale.

Elles comprennent:
Traitements, habillement, etc., des niöcaniciens et chauffeurs fr^ 49,302. 86

Consommation:

Combustible fr. 79,211. 17

Graisses et huiles » 6,247. 65

Petit materiel de nettovage » 1,046. 67
.» 86,505.49

Pompes ä eau » 295. 42

Eutretien et assurance des locomotives » 27,522. 72

Total fr. 163,626. 49

Les döpenses de la traction ont 6t6 sensiblement moindres que dans l'exercice precedent.

Elles s'elevaient en 1875 (non compris Decembre 1874) ä fr. 246,498. 67

» 1876 ä » 163,626. 49

' Difference en moins fr. 82,872. 18

La consommation de combustible pour le service de la traction (allumage, manoeuvres et reserve y

compris) a et6 pour les divers mois de l'exercice:

10
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*1875 1876

Kilogrammes
Kilom.

traction
Kilom.
essieu

Kilom.
tonne

Mois
Kilogrammes

Kilom.
traction

Kilom.
essieu

Kilom.
tonne

349071 *) 10,67 0,92 0,20 Janvier 175651 7,79 0,586 0,134

191668 12,30 0,99 0,22 Fevrier 149050 7,14 0,511 0,116

21S211 11,35 0,82 0,19 Mars 139867 6,80 0,516 0,116

187070 10,45 0,72 0,16 Avril 1358S5 6,86 0,482 0,106

186520 9,65 0,64 0,14 Mai 132S58 6,42 0,450 0,104

195150 9,75 0,66 0,15 Juin 128358 6,46 0,447 0,102

206530 9,40 0,55 0,13 Juillet 122896 5,98 0,420 0,096

179550 8,70 0,53 0,12 Aout 126751 6,11 0,443 0,100

198450 8,70 0,44 0,10 Septembre 127572 6,37 0,431 0,096

192600 8,37 0,45 0,10 Octobre 137157 6,69 0,408 0,092

178750 7,90 0,46 0,10 Novembre 1153S6 6,52 0,415 0,094

190400 8,25 0,51 0,12 Decembre 107937 6,59 0,482 0,112

2473970 9,57 0,61 0,14 Total 1599368 6,66 0,466 0,106

*) Y compris
Decembre 1874.

Pour Ie bois destine a l'allumage, on regarde 1 stere de bois coranie equivalant h 200 kilogrammes
de houille.

Dans les deux premiers mois, il y a eu ä cote des trains reglementaires aussi des trains speciaux de

materiaux pour l'achevement de la station internationale de Chiasso, ce qui explique pourquoi, dans ces

deux mois, la consommation de houille a ete sensiblement plus forte que dans les mois suivants. Comme

le montre le tableau ci-dessus, cette consommation a toujours dte en diminuant jusqu'en automne, epoque
a laquelle le mouvement plus considerable a entraine une consommation quelque peu plus forte de houille.

Si, malgre le froid, les mois de Novembre et de Ddcembre presentent de nouveau une diminution
sensible de la consommation, c'est surtout par suite de la reduction du nombre des trains a 4, au lieu de

5 par jour dans les deux sens, qui a eu lieu ä la mi-Novembre.

II ressort en general du tableau ci-dessus, compare aux resultats de l'exercice pröcödent, qu'il y a

eu une reduction considerable sur les däpenses pour combustible. Les divers motifs de ce fait, ranges
d'apres leur influence, sont: 1° cessation des grands transports de materiaux, qui n'ont continue que
jusqu'a fin Fdvrier 1876; 2° emploi d'une qualite de houille (briquettes) moins chere et qui, d'apres les

essais pratiques sur les machines, est plus avantageuse que les gros de Newcastle, dont il pourrait seul

etre question pour nos lignes; 3" tassement de la ligne et egalisation de la voie, etc.; 4" meilleure
utilisation de la houille par suite de l'experience qu'a acquise le personnel touchant les particularity de la

ligne et les proprietes du combustible employe, jointe ;i l'effet produit par les primes d'economie nou-
vellement introduites; 5° diminution dans tout le materiel roulant de la resistance due au frottement.



— 75 —

Le prix moyen de la houille, qui etait en 1875 de fr. 58. 78 la tonne, n'a ete en 1876 que de

fr. 49. 32. On peut s'attendre ä ce que ce prix moyen de la houille soit encore plus favorable l'annee

prochaine par suite de la communication directe qui existe entre les voies ferrees par Chiasso.

La consommation de graisses et d'huiles pour le service de la traction comprend 4632 kilogrammes
d'huile pour le graissage des machines et 1234 kilogrammes de suif, ensemble 5866 kilogrammes, soit
24,44 grammes par kilometre-traction, 24,28 grammes par kilometre-locomotive, l,7i gramme par kilometre-
essieu et 0,39 gramme par kilometre-tonne. Le cofit en a ete de fr. 6247. 65, soit 2,6 centimes par
kilometre-traction (l'exercice precedent, on avait 10311 kilogrammes fr. 10338. 03, soit 4 centimes

par kilometre-traction). La diminution de cette ddpense comparativement ä celle de l'annee precedente
s'explique par les memes causes qui ont amend la reduction des depenses pour combustible.

L'entretien des locomotives a coüte fr. 26,481. 73, soit 11,04 centimes par kilometre-traction. II doit
etre mentionne que, par suite de la cessation des transports de materiaux, tres nombreux pendant le

premier exercice, il n'y a guere eu en service que la moitid du nombre des locomotives disponibles et

que, par cette raison seule, les frais d'entretien ont ete sensiblement moindres.

Les depenses pour le service des voitures ä voyageurs et des ivagons a marchandises forment le
14,os°/o de la ddpense totale. Elles comprennent:

Traitements, habillement, etc., des chefs de trains, des conducteurs, ainsi que du per¬
sonnel des wagons fr. 69,554. 97

Graisses et huiles fr. 1,842. 84

Matdriel d'eclairage, de chauffage et de nettoyage des voitures, etc. » 4,746. 82

Le personnel des trains a ete reduit; au lieu de 5 escouades de 5 homines chacune, il ne se compose

plus que de 4 escouades de 4 homines chacune; en outre 3 places de gardes-wagons ont dtd

supprimees.

La consommation des graisses et huiles pour les voitures et les wagons a ete de 1706,5 kilogrammes

d'huile ä graisser, soit 7,m grammes par kilometre-traction, 0,496 grammes par kilometre-essieu ou 0,ii3

grammes par kilometre-tonne. Le coüt des graisses et huiles a ete de fr. 1842. 84, soit 0,os centimes

par kilometre-essieu.

Les frais d'entretien des voitures et wagons se sont dleves a fr. 20,292. 05, soit ä 8,46 centimes par
kilometre-traction ou 0,59 centimes par kilometre-essieu.

Entretien et assurance des voitures, etc

Bonification pour utilisation de voitures appartenant a d'autres Compagnies

» 6,589. 66

» 21,934. 75

» 301. 43

Total fr. 98,380. 81
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2. Statistique du service de Sexploitation.

a. Materiel roulant.

(Etat, parcours, consommation et entretien.)

1. Machines.

Le pare des machines se compose de 14 locomotives, savoir:

4 locomotives-tenders

4 machines a trains de voyageurs
6 machines a trains de marchandises

Les locomotives ont traine:

pour le service regulier 7,138 trains

pour les transports de materiaux 678 »

en tout 7,S16 trains
Elles ont effectue un parcours total de:

239,978 kilometres-traction

241,557 kilometres-locomotive (239,978 kilometres-traction 4- 1,579 kilometres-manoeuvres)

2,416,133 kilometres-essieu de voitures a voyageurs et fourgons a bagages

1,018,711 kilometres-essieu de wagons a marchandises

3,434,844 kilometres-essieu en tout
15,109,874 kilometres-tonne

La consommation de combustible a ete de:

dans la premiere moitie de l'exercice 861,669 kilogr. 6,95 kilogr. par kilom.-traction
dans la seconde » » 737,699 » 6,38 » » »

en tout 1,599,368 kilogr. 6,67 kilogr. par kilom.-traction
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3. Voitui-es et wagons.

Le pare des voitures et wagons des lignes tessinoises de plaine eomprend:

Nombre de places Poids mort

par classes en tonnes & §

I II III ensemble par
voiture en tout

S 3

Voitures ä voyageurs:
I

9 A Voitures ä 18 places I" classe 162 — — 162 8,65 77,85 18

16 AB » :> 6 » I" »

24 » II* »

96

384
480 8,60 137,60 32

12 B :> »32 » ir »

1

— 384 •— 384 8,60 103,20 24

18 Q a » 40 » III* :>
1 — — 720 720 8,10 145,so 36

12 C1 » » 72 » nr » — — 864 864 13,40 160,80 48

67 ensemble 258 768 1584 2610 9,33 625,25 158

Force en tonnes
Poids mort

en tonnes

par wagon ensemble par
wagon

en tout

Fourgons d bayayes : ;

8 fourgons a bagages, sdrie K 6 48 9,40 75,20 16

174

Wagons d marclianclises:

45 wagons a bestiaux et marchandises, s6rie L 10 450 7,2 324 90

75 wagons a marchandises, eouverts, -> N 10 750 6,6 495 150

45 » » non eouverts, » R 12,5 562,5 5,7 256,5 90

18 trues pour le transport des pierres •> S 15 270 5,8 104,4 36

S wagons pour bois longs » u 12,5 100 4,4 35,2 16

65 wagonnets ä ballast et mat£riaux » T 10 650 4,6 299 130

256 ensemble 10,S6 2782,5 5,9 1514,i 512

331 Total 2830,5 1589,3 686
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b. Moyennes et proportions.

12 mois
1875 Longueur des lignes exploitees: 67 kilometres

12 mois
1876

Fr. C.

10587 31
2 89

— 18,32
1384 82
1274 74
2189 85
5735 47

1 56,66
— 9,93

— 16,66

— 1,06

3679 08
1 00,49

— 6,37

— 39,51

— 2,50
2 43

13 mois

1874/75

5,50
14,50
42,66
57,16

217,50
235,80

0,18
2,63
7,76

10,39
39,54
42,90
16,16

5,43

58,70
53,00

21660
21532

15,50
37484

9,574
615
156

39,90
2,60

X. Depenses.

Depenses totales de l'exploitation

Administration gönbrale de l'exploitation
Surveillance et entretien des lignes
Service d'expedition (gare, voyageurs et marchandises)
Service du mouvement: en totalite

Frais genöraux du service du mouvement

Traction

par kilometre de ligne
par kilometre de traction
par kilometre d'essieu

par kilometre de ligne
» »

Voitures et wagons

Divers

par kilometre
par kilometre
par kilometre
par kilometre
par kilometre
par kilometre
par kilometre
par kilometre
par kilometre
par kilometre
par kilometre

de ligne
de traction
d'essieu
de traction
d'essieu
de ligne
de traction
d'essieu
de traction
d'essieu
de ligne

Par locomotive, on a

II. Materiel roulant.
a. Etat.

kilometres de ligne
essieux de voitures et fourgons
essieux de wagons ä marchandises
total d'essieux
nonibre de places de voyageurs.
tonnage

Par kilometre de ligne, on a locomotives
essieux de voitures et fourgons
essieux de wagons ä marchandises
total d'essieux
nombre de places de voyageurs
tonnage

Par essieu de voitures ä voyageurs, on a nombre de places
Par essieu de wagons ä marchandises, on a tonnage

b. Parcours, consommation et entretien des machines.

Parcours journalier moyen, effectu6 par chaque locomotive de service:
en et£ kilometres
en hiver »

Parcours total moyen, effectue par chaque locomotive de service »

Par locomotive de service, on a kilometres de traction
Nombre moyen d'essieux par train essieux
Consommation de combustible par kilometre de ligne

par kilometre de traction
par kilometre d'essieu

Consommation de graisses et huiles par kilometre de ligne
par kilometre de traction
par kilometre d'essieu

kilogrammes

grammes.
kilogrammes

Fr. c.

10431 01
2 91

— 20,34
1229 89
2622 19

2213 15
4355 41

1 21.59

— 8,49

— 12.42

— 0.87

2442 19

— 68,14

— 4,76

— 40,99
2,86

10 37

12 mois
1876

4,70
12,43
36,57
49,00

1S6.43
202 is

0,21

2,63
7,76

10,39
39,54
'42,90
16,16

5,43

47,32
46,96

17254
17141

14.40

24233
6,67

466
89
24.44

1,71
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1875 1876

2291,67 Coüt du combustible par kilometre de ligne francs. 1182,26
59,42 par kilometre de traction, centim. 33,oo

3,82 par kilometre d'essieu » 2,31

154,29 Coüt des graisses et liuiles par kilometre de ligne francs. 93,25
4,00 par kilometre de traction, centim. 2,60

0,25 par kilometre d'essieu » 0,18

492,03 Frais d'entretien par kilometre de ligne francs. 395,25
12,76 par kilometre de traction, centim. 11,04

0,82 par kilometre d'essieu » 0,77

2955,94 Depenses pour consommation et entretien par kilometre de ligne francs. 1690,79
76,64 par kilometre de traction, centim. 47,21

4,92 par kilometre d'essieu » 3,29

c. Parcours, consommation et entretien des voitures et wagons.

5862 Parcours effectue par essieu de voitures et wagons kilom. 5038
» » » de voitures ä voyageurs (y compris fourgons

14380 ä bagages) » 13877
2966 » » » de wagons a marchandises » 2034

Nombre d'essieux de voitures ä voyageurs et fourgons ä bagages qui ont parcouru
97 chaque jour les lignes 100
59 Nombre d'essieux de wagons ä marchandises qui ont parcouru chaque jour les lignes 42

156 Nombre total d'essieux » » » 142
0,887 Consommation de graisses et huiles par kilometre d'essieu grammes 0,496

0,09 Coüt des graisses et huiles » » » centimes 0,05

191,40 Frais d'entretien par kilometre de ligne francs 302,87

18,69 par essieu et par an » 29,58

0,32 par kilometre d'essieu centimes 0,59

d. Utilisation des voitures et des wagons.

Voitures a voyageurs:
10,00 / Iroclasse °lo 6,80
25,60 Rapport entre le nombre de places occupies j 11° »....» 24,00
36,60 et le nombre total de places IIIe » » 35,50
31,90

' ensemble » 30,10
9,00 / Ire classe » 13,73
2,89 Rapport entre les places occupies et les IP »....» 3,13

1,72 places vides j IIP » » 1,82

2,13
' ensemble » 2,32

Wagons ä marchandises:

21,90 Utilisation de la force (tonnage) des wagons °/o 22,30



E. Eroduit net de Vexploitation.

Les recettes ilu second exercice Sexploitation ont £te de fr. 665,519. 80

Les depenses » 69S,877. 72

II y a done eu un deficit de fr. 33,357. 92

porte dans le compte general sous « Recettes II ».

F. Etat du 2>e>'sonnel.

A la fin de l'ann£e 1876, le personnel de 1'exploitation se composait coinine suit:

1S7Ö 1S76
1. Administration generale de 1'exploitation.

1 Bureau des tarifs 1

5 Controle de 1'exploitation 4

Service exterieur:
4 Chef de 1'exploitation et son bureau 4 |

1 Chef-t&egrapkiste 1 i

t

—
5

Controle des wagons —
5

j

6 Economat 5 j

17 15

2. Surveillance et entretien.

— — — Ingenieur de 1'exploitation et son bureau 5

5 Chefs de ligne 3 j

73 Gardes de la voie 70 i

7 Gardes auxiliaires —
78

85
3. Service d'expedition.

5 Inspecteurs de 1'exploitation —

Service des gares: i

5 Inspecteurs de gares 2

— Chefs de gares 3

11 Chefs de stations 11

7 Sous-chefs de gare adjoints 6

21 Gardes aux stations (aiguilleurs) 18

5 Portiers 5

49 45
i

54 102 A reporter 45 93



— si¬
1875 1876

54 102 Report 45 93

Service des voyageurs:

5 Receveurs 5

— Employes aux bagages — t

1 0 0

i

j Service des marchandises:

i 5 Employes aux marchandises 5

i Aides 1

i 5
i

Magasiniers —
I 10 6

69 56

4. Service de la traction.

6 Ingenieur chef de la traction et son bureau 5

Service des machines: \
S Mecaniciens 7

8 Chauifeurs 7

16 14

Service des voitures et wagons:

5 Chefs de trains 4

j16 Conducteurs 12

6 Gardes-freins —
5 Gardes-wagons 2

32 18

54 37

5. Service des ateliers.

2 Contre-maitres 2

3 Comptable et aides 2

1 Portier 1

6 5

231 Nombre total de fonctionnaires et d'employ^s 191

3,63 2,85

ll
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G. D i v e r s.

1. Ateliers.

Les ateliers de Bellinzona et de Lugano fonctionnaient regulierement dans l'exercice qui nous occupe.
Le nombre des ouvriers occupes dans les ateliers est de 31 (exercice precedent 32).
Les ateliers out surtout eu ä pourvoir ii l'entretien du materiel roulant utilise pour l'exploitation;

ils ont execute en outre des ouvrages pour la construction et pour des particuliers.

2. Service telegraphique.

La station telegraphique etablie dans la tranchee de Coldrerio a ete supprimee lors de la cessation

des trains de materiaux.
Notre bureau telegraphique de Chiasso ne transmet plus de depeches privees.

3. Accidents.

Les accidents dont nous avons parle ä l'occasion des perturbations dans le service de l'exploitation
n'ont entraine ni blessures ni niort d'homme. Par contre, il y a eu un suicide a l'un de nos trains. Le
10 Septembre, entre Locarno et Gordola, malgre les barrieres fermees, un nomine Damilana Natale de

Rivoli (Piemont) se precipita sous la machine du train 9 et succomba plus tard a l'höpital ä ses blessures.

Nous mentionnerons encore que le 31 Octobre, ä l'arrivee du train de la Haute-Italie ä Chiasso, une
femme fit une chute si nialheureuse en descendant de voiture qu'elle dut etre transportee ä l'hopital ä

Mendrisio.

4. Assurances.

Par contrat du 18/22 Septembre tout le materiel utilise en commun ii la gare internationale de

Chiasso a ete assure pour la somme de fr. 900,000 aupres de rAssurance mobiliere suisse. La moitie
du montant de la somme d'assurauce qui concerne notre Compagnie, soit fr. 450,000, a ete defalquee
du moutant total de fr. 3,618,000 composant Tassurance de tout le materiel roulant aupres de la dite
Societe, de sorte que la somme assuree n'est plus que de fr. 3,168,000.

Nous terminons, Messieurs, en vous exprimant l'assurance de notre parfaite consideration.

Lucerne, le 16 Juin 1S77.

Au noiu de la Direction

du Clieniin de fer du Gothard.

Le Vice-President :

J. Zingg.

Le I" Secretaire:

Schweizer.

Au nom du Conseil d'adininistration

du Chcinin de fer du Gothard.

Le President:

Feer-Herzog.

Le Secretaire:

Schweizer.
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