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La remarquable densité ferroviaire,

3.600 km de voie normale,
1.390 km de voie étroite

exploités par les CFF

et de nombreuses compagnies privées,

pourrait faire croire que la Suisse

fut un pays pionnier en la matiére. Rien

a Suisse faillit manquer son rendez-
vous ferroviaire. Alors que 7.500 km
de voie ferrée sillonnaient déja les
Etats-Unis, 3.600 km I’Angleterre, la
Suisse voyait pénétrer sur son sol, en 1844,
1.800 metres d'une ligne frangaise aboutissant a
Bale. Trois ans plus tard it la premiere
ligne suisse, 25 km, entre Zurich et la petite
ville de Baden.
Et pourtant, l'histoire de la Suisse ne se
comprend que par la problématique des
qui la traversent. En 1291, 'alliance entre
trois premiéres communautés, a ' e de la
Confédération, découle directement de I'ouver-
ture du col du St-Gothard. Jusqu'au XVI
siecle, la Suisse joue pleinement son réle de
plaque tournante des divers trafics reliant les
grands centres européens. A la Renaissance
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Monde déplace les courants vers |’Atlantique,

s alpins perdant de leur importance.
Aux XVII¢ et XVIII® siecles, la multiplication
des péages et des douanes, plus de 400 vers
1830, entraine un contournement et une margi-
nalisation du pays.

Les chemins de fer arrivaient & point
nommé pour redynamiser ce réle de transit.
Intimement liés au nouvel Etat suisse, issu de la
Constitution de 1848, ils en deviendront l'un
des symboles, mais en subiront également de
plein fouet les faiblesses et les contradictions.
Elément centralisateur, ils seront pendant deux
décennies le jouet des rivalités régionales et can-
tonal mobilisateur d’énergie et de capitaux,
ils auront besoin de l'intervention étrangere;
flambeau d’'un nouveau concept de traversée
des Alpes dans une optique européenne, ils
ai'f‘ronlcr(mt |cs zlppéli[s cantonaux (Ii\'crgonls.

4 d o
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» Un fédéralisme
mal compris
En 1852, la premiére loi sur les
chemins de fer laissait aux cantons le
droit de les établir et de les exploiter.
De plus, elle renongait au principe
d'un chemin de fer d’Etat. Les dis-

cussions avaient été pres dans un

Premier train des Chemins de Fer Suisses
a Berne en 1902
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pays qui, aprés une breve guerre
civile, venait de vivre une profonde
mutation, passant du statut de confé-
dération a celui de fédé-
ration. Pour beaucoup,
les chemins de fer allaient
jouer un réle centralisa-
teur, augmentant déme-
surément la puissance du
nouvel Etat. Ces craintes,
étayées par les exemples
étrangers, expliquent la
victoire des fédéralistes
et des tenants des che-
mins de fer privés, victoi-
re qui allait ouvrir la voie
a vingt ans d’anarchie.
Aucun plan d’ensemble
du réseau, aucune prise en compte
des intéréts nationaux et des impéra-
tifs du transit international. La
Suisse, certes, se couvrit peu a peu
de voies ferrées, mais dans une atmo-
sphére de rivalité cantonale. Ce
contexte permit aux compagnies les
plus puissantes d'imposer leurs vues.
La crise financiére était au bout du

Longtemps Les
a la traine,

la Suisse prenait
de I'avance en
nationalisant
une partie de ses 'aise au niveau natio-
chemins de fer
bien avant ses
voisins.

ANNIVERSAIRE : CENT CINQUANTE ANS DE CHEMINS DE FER EN SUISSE

chemin, résultat d'une concurrence
effrénée et d'une spéculation sans
limites. Toutes les compagnies furent
touchées.

Devant ce marasme, une nouvel-
le loi (1872) allait permettre a la
Confédération d’intervenir pour
organiser un réseau rationnel et
cohérent.

» Le front
désuni
des
capita-
listes
suisses
Plusieurs

historiens  ont

conclu un peu
hativement que
face au manque
de capitaux

domestiques, il

fallut faire appel

A des ressources

étrangeéres. La

; vérité est plus

nuancée! Lintervention du capital

francais - les fréres Pereire, le

Comptoir d'Escompte, etc. - et de la

Banque allemande s’explique par

une attitude des banquiers suisses

qui ne faisait qu'illustrer une opinion
publique trés réticente aux chemins
de fer.

capitalistes

suisses, dans cette pre-

miére période, ne pré-
senteront aucun front
uni. Habitués a agir sur
le plan local ou interna-

X

tional, ils sont moins a

nal. En outre, ils hési-
tent & s'engager dans
des affaires ferroviaires,
non exemptes de
risques. Cette réserve
excessive va ouvrir la
voie au capital étranger qui s'empare
de la plaque tournante helvétique. Il
intervient d’autant plus aisément que
derriére les groupes financiers se
profile 'ombre des Etats concernés,
en l'occurence la France et
I’Allemagne, tout heureuses de
contréler par le chemin de fer une
zone hautement stratégique en cas de

conflit. Progressivement, |'autono-
mie du pays sera menacée. En 1897,
95% des actions du Gothard, 60%
de celles du Central, pour ne donner
que deux exemples. étaient en mains
étrangeres. Il fallait réagir! Le
rachat, voté en 1898 par le peuple et
les cantons, sera la solution a ce pro-
bléme. Longtemps & la traine, la
Suisse prenait de I'avance en natio-
nalisant une partie de ses chemins de
fer bien avant ses voisins.

» La traversée des
Alpes : plus de
30 ans de discussions
Longtemps considérée comme
impossible, la traver-
sée ferroviaire des | Les

Alpes s'imposa pro- discussions
gressivement. C’était
la condition sine qua § €N COUIS

non pour que le
réseau  suisse  se .
soude aux grandes quinze ans
lignes européennes.

Contrairement a
ce que l'on pourrait
penser, les plus
grands obstacles ne I hi
furent pas d’ordre anarchie.
technique. Le déve-
loppement des locomotives et les
nouveaux moyens de percement des
tunnels permettaient tous les espoirs.
Les principales entraves vinrent de la
désunion totale des Suisses, chacun
voulant son tunnel et tout de suite.
Du Spliigen au St-Bernard, sans
oublier la Faucille et le Mont-Blanc
pour les Genevois, les projets se mul-
tiplierent, les luttes devinrent achar-
nées. A cela s’ajoutaient les intrigues
étrangeres, les Etats voisins s’effor-
cant d’avancer leurs pions dans une
Europe marquée par le jeu subtil des
diverses alliances.

Finalement, avec l'aide de
I'’Allemagne et de I'Ttalie, le Gothard
(1882) I'emporte non par consensus,
mais par victoire des uns sur les
autres. En 1906, le tunnel du
Simplon ouvre un second axe. Il aura
fallu plus de trente ans de discussions
avant le premier coup de pioche.
Destiné a relier a travers la Suisse
une Italie et une France peu enclines
4 se rapprocher, il n’était défendu
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depuis dix ou

donnent parfois -
le sentiment
d’un retour a

q



De 1894 a 1997.
De 40 a 200 km/h.
De la vapeur

que par une poignée de cantons

romands. L'Italie finira par donner
son accord, aprés l'intervention entre
autre diplomatique de la compagnie a Pélectronique.
du Jura Simplon auprés de Crispi.
Louverture du Létschberg (1913) et
de la seconde galerie du Simplon

(1921) complétera cet axe et mar-

quera la fin de ces grandes réalisa-
tions.

» Les chemins de fer
suisses au XXI° siecle.
Un retour a I'anarchie?
Il n'y aura de XXI* siecle pour
les chemins de fer suisses qu'a la
condition que trois grands projets se
réalisent :
e Rail 2000, concept global s'ef-
for¢ant de mieux desservir les divers

L’historique, la C5/6
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La doyenne, la E 22, « Zephir »

centres,” tout en aupmEntant les - S oBC Ll Gel

vitesses d’exploitation, sans pour
autant atteindre le niveau d'un TGV.

e e raccordement au réseau
européen a grande vitesse, en met-

BN

tant a Pl"OFlt les techniques pendu- La Roter Pfeil
RAe 2/4

laires. © Foto-Service SBB

e Le percement de nouvelles
transversales alpines, Gothard et
Létschberg, par la construction de
tunnels de base.

Hélas, les discussions en cours
depuis dix & quinze ans donnent par-

Flément fois le sentiment
d'un retour a
centralisateur, lanarchic  du

les chemins de XX siécle: Les

oppositions mul-

fer seront tiples, le réve
au XIXe siécle puéril du tout-

5 voiture, les inté-
le jouet des  ets corporatifs,
rivalités les choix diver-
e gents des régions
reglonﬁles et et des partis, le
Cantonales. lancinant proble-

me du finance-

La nouvelle génération.
LInterCityExpress ICE.
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ment, font planer
de sombres menaces. A cela s'ajou-
tent les joies de la démocratie directe
étalant au grand jour ses incompé-
tences dans un domaine aussi tech-
nique.
Pour survivre, les chemins de fer
suisses ont besoin de ces réalisations
ainsi que dun train de réformes,

dans la ligne des directives de la
CEMT et de I'Union européenne.n
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