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pour
' Marseille-F Snirse -
arseiiie-ros. es agents et consignataires de navires sont des
Tout le monde voltigeurs avancés dans un port et dans un pays,
. des compagnies de transport maritime du monde
au port s attelle qui exploitent leurs navires, soit en liEne régulie- Francois {
' 5 a re, soit au tramping. Notre corporation n'échappe pas a =
a la tache. ; PRE g p Le Bars
, cette régle dans les bassins du port de Marseille-Fos. A
| Les agents et Notre activité y est d’autant plus conséquente que le tra- ki
Ay e I’Association
CO“Signata.ires fic total de notre port le place en troisitme position au des Agents et
niveau de |'Europe et en premiére position au niveau de Consignataires
! sont en la France. de Navires de
: < En 1995, 8.203 navires traités se répartissaient prati- Yol
‘ premiére ligne. R o .
quement moitié-moitié entre les bassins est et ouest du
port. Traduit en nombre de mouvements entrées/sorties,
: en y additionnant les mouvements internes, le trafic flu-
. vial, les soutages, les passages d’'écluses, ce sont 25.870
) mouvements auxquels le port a di faire face, soit en
! moyenne 70 chaque jour. > > >

) Revue économique Suisse en France - Juin 1996



MARSEILLE-PROVENCE : REVENEZ A BON PORT

Prés de 88 millions de tonnes sont pas-
sées dans les bassins du port, dont 59 millions
de tonnes d’hydrocarbures, 13 de vracs soli-
des et 11 de marchandises diverses, ces der-

Prés de 88 millions
de tonnes sont
passées dans les
bassins du port,
dont 59 millions de
tonnes d’hydrocar-
bures...

A PROPOS DU PORT, DE LA SUISSE ET D’UN DOUBLE ANNIVERSAIRE...

Philippe
Kauffmann

Président de la
Délégation suisse du
Comité permanent
franco-suisse pour le
Port de Marseille

e 75° anniversaire de la
L Chambre de Commerce

Suisse en France, Région
Marseille Sud-Est
Meéditerranée, est une excellen-
te occasion pour féter un autre
jubilé : les 50 ans du Comité
permanent franco-suisse pour
le Port de Marseille. C’est en
1946 en effet que fut créé ce
comité de liaison par MM.
Ritter (Administration fédérale
des blés), Bolomey (Bolomey
S.A.) et Rogliano (Président de
la Chambre de Commerce et
d’Industrie de Marseille - CCIM).

niéres étant en progression de 11,6% par
rapport a 1994.

Ces marchandises diverses dont une par-
tie est traitée en conteneurs, représentant

500.000 EVP, ont généré 56.000 shifts de

Il avait pour origine I’approvi-
sionnement de la Suisse en
blés durs via le port de
Marseille et par les silos du
port-franc de Geneve.

Les statuts rédigés en 1948 en
définissaient les buts a Iarticle 2 :

« Le Comité a pour but d’exa-
miner d’une maniére perma-
nente et systématique le pro-
bléme du colt des opéra-
tions de transit des marchan-
dises en provenance ou a
destination de la Suisse par
le port de Marseille, compte-
tenu des conditions tech-
niques d’exploitation des
moyens portuaires et des
voies de communication.

Il lui appartiendra notamment
de suggérer les méthodes
d’exploitation en vue d’abais-
ser le colt des opérations et
d’encourager la coopération

7 heures po

Il fut un
temps ou le
trafic suisse

de

ur la main-

d’ceuvre des entreprises marchandises
portuaires dont l'effectif diverses
total est de 815 personnes. 3
Il est & noter que les transitant par
échanges Est/Ouest ont potre pOrt
progressé de 25 % a l'im- ., .
port et de 8 % & l'export était de
pour |’Extréme-Orient I'ordre de
et I’Asie du
Sud-Est, et 250.000
tonnes

de 23 % pour
[’Amérique
du Nord.
Dans les trafics Nord/Sud, les
trafics intraméditerranéens ont
continué de croitre (+ 8 %)
avec '’Afrique noire (+ 15 %),
le Moyen-Orient (+ 5%).
Marseille-Fos est reliée a tous
les principaux ports du monde
et occupe une place particulie-
re comme plaque tournante
pour les croisements de trafics
Est-Ouest
Nord-Sud.

La position de Marseille dans

avec les trafics

le bassin méditerranéen, son
excellente desserte routiére et
ferroviaire avec la Suisse, en
font I'une des places de trans-
bordement des marchandises

de toutes les administrations,
organismes et personnes
contribuant a quelque titre
que ce soit, a ce transit. Le
comité a un réle consultatif. »

Son organisation actuelle est
basée sur deux délégations :
une suisse, présidée par le
Conseiller d’Etat, Chef du
Département de I’Economie
publique du Canton de
Geneve, actuellement

M. Jean-Philippe Maitre, et
une frangaise, présidée par
le Président du Port
autonome de Marseille,

M. Henri-Roux Alezais.

& Coté suisse, par :

- le Consulat général de Suisse
a Marseille

e les Ports Francs et Entrepots
de Genéve S.A.

* ’Administration fédérale des
blés

¢ les Chambres de Commerce
et d’Industrie de Genéve et de
Lausanne

* |’Association suisse des tran-
sitaires

* |’Association des chargeurs
suisses

A L’ORIGINE DU COMITE :
L’APPROVISIONNEMENT
DE LA SUISSE EN BLE

VIA LE PORT

Constatons la disparité

entre les niveaux de repré-
sentation : politique cété
suisse, économique cété
frangais. Les délégations sont
composeées :

DE MARSEILLE.

¢ Jles Chemins de fer fédéraux,
CFF

e |ntercontainer

e J]a Chambre de Commerce



Lexique :
6 mots a connaitre

® EVP : Equivalent
vingt pieds.

® PMR : Pipe-Line

Meéditerranée Rhéne,
appartenant a la

® Soutage : Remplir
les soutes de gas-oil =
Faire le plein.

@ SPLSE : Société
des Pipes-Lines du

en provenance ou a destination de la Suisse.
Les liens anciens tissés entre les deux com-
munautés se traduisent par un regain d’acti-

vité. Il fut un temps ou le trafic suisse de mar- Société des Pipes- Sud-Est.
chandises diverses transitant par notre port Lines Rhone ® Tramping : Escales
était de I'ordre de 250.000 tonnes (134.000 a Méditerranée (SPRM). occasionnelles.

I'export, 116.000 & l'import). Redescendu a @ Shifts : vacations

100.000 tonnes actuellement, sa reconquéte
est d’autant plus actuelle que, dans un avenir

Transbordement
de containers au
Port de Marseille.
Photo :
Danzas/Morain.

relativement proche (10 ans), la Suisse dispo-
sera aussi via Bale d'un lien fixe complémen-
taire, & savoir la liaison Rhin-Rhéne.

Pour ce qui concerne le trafic d’hydrocar-
bures, c’est entre 3,1 et 3,9 millions de tonnes
qui utilisent Marseille-Fos avant de remonter
via le pipe-line de la SPLSE vers la raffinerie
Shell de Cressier et 800.000 tonnes de pro-
duits raffinés qui utilisent le PMR vers
Genéve.

A l'occasion du 75° anniversaire de la
Chambre de Commerce Suisse en France,
Région Marseille Sud-Est Méditerranée, il
était de notre devoir de rappeler ces réalités
qui ne demandent qu’a étre améliorées grace
aux efforts conjoints des parties intéressées
et ceci doit étre d’autant plus facile que des
rapports amicaux et efficaces ont été tissés
entre les deux communautés nationales, sous
I'égide de la Chambre et de ses présidents
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* la Chambre de Commerce et fessionnels, se rencon-  LE TRANSIT DES ferrovijirels et flyvifgesl.(par
d’Industrie de Marseille et du trent une fois par an MARCHANDISES DIVERSES EN exemp, e’,. e projet e. laison
pays d’Arles pour traiter des pro- PROVENANCE ET A :gg/;fr’:g;e) devant étre

Suisse en France, Région
Marseille Sud-Est Méditerranée
- ’Administration fédérale des
douanes

e ['Office fédéral pour I'approvi-
sionnement économique

& Coété francais, par :

® le Port autonome de Marseille

Une assemblée généra-
le annuelle réunit les
deux délégations, alter-
nativement en Suisse et
a Marseille. Par ailleurs,
les membres d’un grou-
pe de travail, composé
exclusivement de pro-

blemes concrets.

Le transit des marchan-
dises diverses (hors
hydrocarbures), en pro-
venance et a destination
de la Suisse, a connu

® ["Union maritime et fluviale,
UMF

* [’Association des agents
consignataires de navires,
AACN

* Jle Comité marseillais des

DESTINATION DE LA SUISSE,
A CONNU SON ANNEE RECORD
EN 1986, LA PLUS MAUVAISE
ANNEE EN 1994.

Le Comité permanent franco-
suisse pour le Port de Marseille
ceuvre au développement des
échanges en favorisant les rela-
tions et les contacts entre les

armateurs frangais, CMAF

* le Syndicat des entrepreneurs
de manutention, SEMFOS

* le Syndicat des transitaires
marseillais, STM

* /a Direction régionale des
douanes

* le représentant de Berne de
la Société Nationale des
Chemins de fer Frangais, SNCF
* les Voies navigables
Rhéne/Saéne, VNF

son année record en

1986, la plus mauvaise année
en 1994. Pour attirer et fidéliser
la clientéle suisse, il est néces-
saire de disposer des condi-
tions suivantes :

® Ia fiabilité : les chargeurs
suisses sont peu habitués aux
conflits sociaux et a leur reten-
tissement médiatique ;

# les prix : la situation géogra-

phique de la Suisse mettant
Marseille en concurrence avec
les ports du Nord (Anvers,
Rotterdam et Le Havre) ;

@ la fréquence des services :
favorisant actuellement les
délais de transit en Mer du
Nord et en Manche ;

# les pré- et postachemine-
ments : seule la voie routiere
est compétitive, les relations

administrations et les représen-
tants du monde économique.

Afin de jouer un réle plus actif -
une nécessité dans un environ-
nement fortement concurrentiel -,
le Comité évolue vers une
structure plus professionnelle
et technique en réduisant sa
dimension protocolaire. Par
son caractere unique, il est un
élément de promotion des acti-
vités du Port de Marseille. n
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