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Eurotunnel,

Tunnel sous la Manche :
Eurotunnel
a lancé les travaux

Direction de la Communication, Paris

Le plus grand projet européen privé, le Tunnel sous la Manche, que réalise la
société privée franco-britannique EUROTUNNEL (titulaire d’une concession
de 55 ans) est aujourd’hui définitivement engagé. De part et d’autre de la
Manche, francais et britanniques ont entrepris la construction de la liaison fixe
entre la France et I’Angleterre : 50 km de liaison entiérement souterraine, com-
posée de 2 tunnels ferroviaires a une voie, et d’un tunnel central de service (relié

tous les 375 m aux 2 autres).

Dés le 15 mai 1993, 30 millions de
voyageurs et 15 millions de tonnes de
fret devraient y transiter chaque année.
Ouvert 24 heures sur 24, et toute
I'année, EUROTUNNEL acheminera, en
alternance, le trafic routier toutes caté-
gories (embarqué a bord de trains spé-
ciaux qui feront la navette entre le ter-
minal de Folkestone et le terminal de
Calais) et les trains de passagers et de
marchandises. La traversée a la vitesse
de pointe de 160 km/h, ne durera que
30 minutes d’un terminal a I'autre. On
fera Paris-Londres en T.G.V. (train a
grande vitesse) en 3 heures seulement
de centre-ville a centre-ville, car parallé-
lement & ce chantier entiérement privé,
I'Etat francais a programmé la réali-
sation de la ligne nouvelle du T.G.V.
Nord en direction de Lille et de I’Angle-
terre (via Calais), ainsi que son intercon-
nexion avec les lignes sud-est et Atlan-
tique, avec pour objectif une mise en
service en 1993, pour desservir EURO-
TUNNEL. Et les négociations sont
aujourd’hui bien avancées pour cons-
truire un véritable réseau a grande
vitesse Nord-européen prolongé en Bel-
gique, en Allemagne, et en Hollande...

60 milliards de francs disponibles

,EUROTUNNEL a donc parfaitement
reussi son lancement en 1987 :

- Le sort politique du projet a été scellé
avec la ratification du Traité et de la

Concession par les parlements
francais (a I'unanimité) et britannique
(@ une majorité écrasante).

— Des accords commerciaux ont été
conclus avec les compagnies de
chemin de fer nationales S.N.C.F. et
British Rail ; ils leur réservent le droit
d’utiliser, contre redevances, 50 %
de la capacité des tunnels.

— Enfin, EUROTUNNEL a réuni I'en-
semble des capitaux et des préts

nécessaires pour couvrir les besoins
de financement, de la réalisation a la
mise en service en 1993; un
montage financier exceptionnel pour
un financement exclusivement privé
sans aucune aide ni garantie des
Etats, qui représente pas moins de
60 milliards de francs francais :

e 10 milliards de capitaux propres,
réunis auprés de plusieurs cen-
taines d’investisseurs institu-
tionnels du monde entier, et du
public francais et anglais. Plus de
300 000 particuliers sont devenus
actionnaires d'EUROTUNNEL lors
de I'émission publique organisée en
novembre 1987...

« 50 milliards de francs de préts
(dont 10 milliards de crédit
standby) accordés par un syndicat
international de prés de 200
banques, avec une participation de
la Banque Européenne d’Investis-
sement pour 1/5% de ces finance-
ments...

EUROTUNNEL a bénéficié de la
confiance de la communauté financiéere
internationale.

150 km de tunnels

En 1988, le chantier est entré dans
une phase pleinement opérationnelle et
doit atteindre d’ici la fin de I'année son
régime de croisiere avec un effectif
d’environ 6 000 personnes au total. Les
travaux de forage et de revétement des
tunnels — 150 km au total — repré-
sentent le « poste » le plus lourd du pro-
gramme (la moitié des 28 milliards du
co(t des travaux et des équipements).

Photo : coupe du systéme Eurotunnel (Franck lllustrateur)
: 2
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SIKA ADJUVANTS 84, rue Edouard Vaillant, B.P. 104, 93350 LE BOURGET Tél.: (1) 48.37.80.00
Siége Social : 191, rue de Tolbiac, B.P. 377 - 75625 Paris Cédex 13

Maitriser I’énergie, par son comptage ou
son utilisation judicieuse, telle est notre vocation
premiére. Initialement spécialisée dans la mesure de
I’énergie électrique, Landis & Gyr fait partie des grands
constructeurs mondiaux des compteurs d’électricité.
L’éventail de sa production s’étend du simple compteur
domestique jusqu’aux compteurs de trés grande
précision, installés dans les réseaux de moyenne et haute
tension, pour lesquels Landis & Gyr enregistre, mesure,
commande.

La qualité de sa production et de son organisation
commerciale lui a permis de prendre une part
prépondérante dans le développement du marché de la
régulation et de la gestion optimale des équipements
techniques du batiment. La diversité des systemes
assure la maitrise des installations thermiques depuis
I’habitation individuelle jusqu’a la supervision des grands
ensembles immobiliers.

Permettre au public de téléphoner dans la rue
constitue une diversification plus récente. Landis & Gyr
a participé dans de nombreux pays européens a
I’équipement de cabines publiques, grace a I'expérience
acquise dans le comptage de taxe et de traitement de la
monnaie. La robustesse des appareils leur permet de
fonctionner dans un environnement particulierement
difficile.

f énéral-Leclerc, 92115 CLICHY
16, bd d GénéraLacere, 92115 cuick (| ANDIS & GYR )
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INDUSTRIELS !

INSTALLEZ VOTRE ENTREPRISE
DANS LE CANTON DE VAUD ENTRE
LES LACS LEMAN ET DE NEUCHATEL.

CONFIEZ VOTRE ETUDE A L'OVCI
SPECIALISTE EN IMPLANTATIONS
NOUVELLES (INNOVATIONS, DIVERSI-
FICATION, FISCALITE, MAIN-D'CEUVRE,
ACQUISITIONS DE TERRAINS OU
D'IMMEUBLES INDUSTRIELS).

OVCI Office vaudois pour le développement
du commerce et de l'industrie
Av. Mon-Repos 24

1005 LAUSANNE Tél. (021) 23 33 26
FAX: (021) 233 329

200
QUIPES
UL
GAGNENT

Chaque jour dans
2 000 restaurants, les
2 000 équipes Eurest
s'engagent pour satis-
faire leurs 700 000
clients et ce, dans 14
pays du monde.

LEUR VICTORRE :
LA SATISFACTION
DE LEURS CLIENTS.
LEUR SECRET :
UNE PRESTATION
SUR MESURE.

-~ =
EREST

14, rue d’Athénes 75009 Paris
Tél.: 42.81.91.51




Descente du tunnelier dans le puits d’acces.

Ces travaux sont exécutés a |'aide d’une
dizaine de « tunneliers ». Un premier tun-
nelier est entré en action début janvier
sur le site anglais. Coté francais, la 1
machine livrée dans la seconde quin-
zaine de janvier a attaqué les travaux du
tunnel de service fin février. Les équipes
francaises et anglaises doivent faire leur
jonction dans le tunnel de service au
dernier trimestre 1990. Un an plus tard,
les 2 tunnels principaux seront a leur
tour percés. On prévoit « prudemment »
une cadence mensuelle moyenne
d'avancement de 500 métres par
machine. Les tunnels seront forés dans
une roche idéale, la « craie bleue », qui
présente |'avantage d'étre imper-
méable. Les études ont en effet permis
d'adapter le tracé du tunnel pour I'in-
tégrer presque entierement dans cette
couche de craie bleue qui relie I'’Angle-
terre au Continent. La section francaise
des tunnels, relativement « mouve-
mentée », a justifié I'emploi de tunne-
liers trés sophistiqués, capables de tra-
vailler de fagon totalement hermétique.

En 1988 également sont lancés les
travaux gigantesques d’aménagement
des 2 terminaux francais et anglais,
semblables par leur taille et leurs fonc-
tions a de véritables aéroports interna-
tionaux. Sont aussi lancés les consulta-
tions internationales pour les grands
équipements : matériaux roulants, sys-
temes électro-mécaniques, automa-
tismes...

Avec la compagnie privée EURO-
TUNNEL, le Tunnel sous la Manche
devient réalité... a pas de géant: son
ouverture en 1993 inaugurera de fagon
concréte et tangible I'avenement de la
nouvelle Europe sans frontiéres.

(Publicité)

Du tunnel du Saint-Gothard
au tunnel sous la Manche

Sika Adjuvants, une entreprise de pointe

Les origines
de Sika

Sika et le Tunnel
sous la Manche

L’origine de Sika remonte a 1910 lorsque
Kaspar Winkler, macon d’origine Suisse,
invente la chimie de la construction et crée,
a Zurich, la premiére Société Sika. C'est a
cette époque que ce technicien autodidacte
et cet expérimentaliste de génie met au
point les premiers hydrofuges et accéléra-
teurs de prise pour les mortiers de ciments,
adjuvants qui, de nos jours, sont encore
trés largement utilisés : Sika 1, Sika 2, Sika
3 et Sika 4. Ce sont ces produits, destinés
a assurer |'étanchéité des constructions,
qui ont constitué la base d'une gamme
aujourd’hui trés étendue.

Tous ces produits et procédés d’étan-
chéité, points de départ de la société Sika,
vont, entre 1920 et 1925, étre utilisés
dans un grand ouvrage: les travaux du
tunnel du Saint-Gothard réalisé a |I'occasion
de I'électrification du réseau ferroviaire
suisse. L'emploi de produits Sika sur ce
vaste chantier a donné a la société ses pre-
miers titres de noblesse, en méme temps
qu’elle permettait a son fondateur de
réussir une percée exemplaire sur le
marché. C’'est également a cette époque
que le nom de Sika franchit les frontiéres et
que sous |'impulsion de son fondateur
Kaspar Winkler, se développe a travers le
monde un réseau de sociétés filiales, qui
constituera les premiéres bases du
groupe : Sika Allemagne en 1921, Sika
France en 1928, Sika ltalie et Grande-
Bretagne en 1929, Sika USA en 1936, Sika
Argentine en 1938. Le groupe poursuit son
développement aprés la Seconde guerre
mondiale pour comporter, a ce jour, 30
sociétés filiales réparties en Europe, Amé-
rique du Nord et du Sud et Extréme-Orient.
Sika est donc devenu, au fil des ans, un
groupe important et surtout unique, puis-
qu’aucune autre société exercant la méme
activité n'atteint une taille comparable avec
une structure aussi développée.

Quelques chiffres pour
mieux décrire Sika

Sika c’est 4 500 collaborateurs dans le
monde dont 74 % en Europe. 7 % de |'ef-
fectif se consacre a des taches de
recherche et de développement. En 1987,
le groupe Sika a réalisé un Chiffre d'Affaires
de 740000000 de francs suisses. Sika
France, c'est 500 personnes dont 150
dans les Usines et Laboratoires, 20 a la
Direction Technique, 130 au Département
Commercial, 180 au Département Travaux.
C’est un Chiffre d’Affaires de 430 000 000
de francs francais, plus de 28 000 tonnes
de produits vendus, 240 000 heures de
travail sur les chantiers de batiment et de
travaux publics.

Sika continue a mettre au point et a dis-
tribuer des produits et procédés adaptés
aux problémes des tunnels. Le tunnel sous
la Manche ne se fera pas sans Sika. La
construction du tunnel nécessite que soient
coulés de nombreux milliers de m3 de
béton. Le puit de descente coté francais qui
représente 50 000 m3 de béton a nécessité
déja I'utilisation de plastifiants, de fluidi-
fiants, d’accélérateurs de prise et d’hydro-
fuges. Les 650 000 m3 de béton qui seront
coulés coté francais seront en partie adju-
vantés avec des Superfluidifiants
SIKAMENT qui ont pour but d'accroitre la
compacité, la résistance et les caractéris-
tiques d’étanchéité du béton. Il en sera de
méme c6té anglais. Sika interviendra sans
doute pour beaucoup d’autres taches dans
la construction de ce tunnel dans les
domaines des ancrages, scellements, étan-
chéités par feuilles synthétiques ou autres
problemes de sa compétence.

B. DUCROT

Du tonique a ROSCOFF
Vitalitée-Santé-Détente

Depuis 1898, I'institut Roc-Kroum
met a votre disposition ses
moyens techniques et médicaux
toujours réactualisés et complé-
tés par de plus récents qui en
font son originalité et son dyna-
misme.

A linstitut de thalassothérapie
de Roc-Kroum on réapprend a
vivre avec bon sens, a respirer, a
regarder la nature, a vivre dans
ce milieu privilegié au rythme
des marées.

De plus la ville de Roscoff vous
offre une multitude d’activités
dans un cadre historique, bai-
gnée par le Gulf Stream.

Pour tous renseignements :

Institut de thalassothérapie
B.P. 28 - 29211 ROSCOFF
Tél.: 98.69.72.15
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