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Flash sur

les entreprises franco-suisses

En 1979, les constructeurs francais
d’automobiles n‘ont maintenu qu‘a
grand’peine leurs positions sur le mar-
ché suisse. Il est vrai que celui-ci n‘a
progressé que tres faiblement (3 %) en
nombre de voitures et véhicules utili-
taires par rapport a 1978, année au
cours de laquelle la progression avait
été exceptionnellement forte (15 %). Le
marché suisse, qui demeure un impor-
tant débouché pour l'industrie automo-
bile francaise, accuse le méme ralen-
tissement que la plupart des pays
industrialisés. Les ventes francaises en
1979 atteignaient 59 557 unités, en
régression de 2,2% par rapport a
I'année précédente qui avait été parti-
culierement faste puisqu’elles avaient
alors progressé de plus de 27 %. Ce
sont Peugeot et Talbot qui accusent
des reculs, Citroén et Renault avancant
|égérement par rapport a 1978. On
notera que la France demeure, derriére
I'’Allemagne fédérale, le deuxiéme four-
nisseur automobile de la Suisse. Ses
ventes dépassent de peu les 50 % des
ventes allemandes, elles aussi en repli
par rapport a 1978. Ce sont les
constructeurs japonais, américains et
suédois qui ont pris de l'avance. Alors
que les résultats de 1978 avaient sus-
cité des commentaires pessimistes sur
les capacités d'expansion supplémen-
taires du marché suisse, pessimisme
appuyé par l|‘assombrissement des
perspectives  énergétiques dans le
« contexte iranien» c’est I'étonnement
qui prévaut aprés la publication des
chiffres des ventes en 1979 : Ils réve-
lent en effet une persistance de
croissance a laquelle on ne s‘attendait
pas.

La liaison aérienne Paris-Genéve est,
de toutes les lignes internationales du
continent Quest-européen, celle qui
accuse la plus forte fréquentation
passagers. La qualité des services
offerts aux voyageurs a sans doute lar-
gement favorisé cet essor de l'aviation
commerciale sur cette ligne. La
Compagnie Swissair — plus de 720 000
passagers transportés entre la France
et la Suisse en 1979 - dispose d'un
atout particulier. Depuis 1971, elle est
basée a Orly-Ouest, aéroport réputé
pour la facilité d'acces et le confort
qu’il offre. Air-France, pour ses lignes
sur la Suisse, était exclusivement
basée & Roissy-Charles de Gaulle, aéro-
port nettement moins fréquenté qu’Orly
et — semble-t-il — se prétant moins bien
aux liaisons a courte distance. Depuis
I'introduction de  I'horaire  d'été,
Swissair n'a plus I'exclusivité des
liaisons par Orly-Ouest : Air-France a
tenu a recevoir une part du trafic sur la
Suisse opérant par cet aéroport. Alors
que, désormais, la compagnie suisse
effectue trois de ses douze liaisons
quotidiennes a partir de Roissy-Charles
de Gaulle, Air-France assure son vol
Airbus du matin sur Genéve a partir
d'Orly-Ouest. C'est la conséquence de
I'accord de coopération signé début
1979, entre les deux compagnies en
vue d'une meilleure complémentarité
de leurs vols respectifs.

Viscosuisse a Emmenbriicke, la plus
importante entreprise industrielle fran-
caise en Suisse (filiale de Rhoéne-
Poulenc), peut se féliciter de n’avoir
pas hésité devant les sacrifices quand
il s'est agi, il y a quelques années,

d'adapter son activit¢ a une nouvelle
conjoncture : Elle vient de présenter ses
comptes pour 1979 qui se soldent par
un bénéfice net de 6,6 millions de
francs suisses. Durement frappée par
la crise du pétrole, la société dut fer-
mer son usine de Steckborn en 1974.
Mais une lourde surcapacité continua a
peser sur les résultats et la compéti-
tivité de l'entreprise. D'un peu plus de
cing mille fin 1974, les effectifs du
groupe furent ramenés a 3800 fin
1979. Le chiffre d'affaires de 413
millions de francs suisses demeure lar-
gement inférieur aux 489 millions de
1974, mais il est nettement supérieur
aux 386 millions de 1978. — Les princi-
pales sociétés du groupe sont Hetex
Garn a Niederlenz, Beerli AG a Thal et
Viscosuisse Textured Yarn Ltd. a Cardiff
(Grande Bretagne).

La Société Roux Combaluzier
Schindler a présenté, le jeudi 6 mars
1980, dans le cadre d'une projection
de films industriels organisée par le
groupe «Cinéma et Information» sa
nouvelle gamme de chariots de manu-
tention télécommandés. Ce court-
métrage, fort bien cong¢u, mettait en
évidence les performances techniques
de ces «robots» et démontrait que le
film industriel, projeté dans les locaux
mémes des clients potentiels, sur
grand écran, était un moyen de
communication efficace pour les gran-
des entreprises industrielles. L'expé-
rience des Ascenseurs Roux Comba-
luzier Schindler prouve leur dynamis-
me et leur souci constant de renforcer
et d'améliorer le dialogue avec leurs
clients.
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