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L'état des liaisons
franco-suisses

D'année en année, les communications entre la France
et la Suisse, qu'elles soient aériennes ferroviaires ou
routières bénéficient de nouvelles améliorations ou
aménagements d'horaires facilitant les échanges entre les deux

pays.

Sur le plan aérien, le trafic France-Suisse poursuit son
essor et dépassera le million de passagers en 1974. Outre
les liaisons traditionnelles Zurich-Bâle-Paris et Genève-
Paris toujours plus fréquentées, la Suisse est reliée dans
les deux sens quotidiennement à Nice, et plusieurs fois
par semaine à Lyon, Marseille, Toulouse, Bordeaux et Cler-
mont-Ferrand. Il faut espérer que l'ouverture en 1975 de

l'aéroport de Lyon-Satolas permettra la mise en service
d'une ligne Lyon-Genève.

En ce qui concerne le chemin de fer, des arrêts plus
courts dans certaines gares ont permis de réduire
parfois sensiblement la durée du trajet des trains autres que
les Trans-Europ-Express en direction de Bâle. L'emploi de

nouveaux matériels contribue également à l'amélioration
du confort. Ainsi, par exemple, le TEE Cisalpin Paris-Milan
dispose d'une capacité doublée par la mise en service
d'une rame du type Mistral. En outre, dès l'introduction de
l'horaire d'été 1975, le Cisalpin s'arrêtera à Sion, ce qui
répondra sans doute à une large attente.

Pour 1975, peut-on souhaiter que le trajet Paris-Neu-

châtel-Berne soit rendu encore plus rapide par la réduction

de l'arrêt en gare de Pontarlier

Sur le plan des liaisons routières entre les deux pays,
deux réalisations intéressent particulièrement la Suisse.
La liaison autoroutière Lyon-Genève, tout d'abord, que ce
soit par Annecy-Chambéry-Grenoble, ou surtout, par Nan-
tua-Pont d'Ain. Les obstacles naturels que ce deuxième
tracé rencontre, ne permettront probablement pas d'envisager

la fin des travaux avant 1980.

Une autre liaison touche également de très près la Suisse

: l'Autoroute A 36 qui reliera Beaune à Mulhouse et
dont on peut espérer la mise en service en 1978. De
nombreuses voix se font en effet entendre dans notre pays
pour relier le réseau autoroutier suisse à l'A 36, par Val-
lorbe et les Verrières.

Ce très rapide tableau, qui ne fait pas état des travaux
du canal du Rhône au Rhin, que nous avons abordé dans
notre précédent numéro, montre que, même si la situation
n'évolue pas aussi rapidement que d'aucuns le souhaitent,
du côté français comme du côté suisse, les différentes
instances ont la volonté commune de mettre à la disposition
des usagers un réseau de communications qui puisse faciliter

et intensifier les échanges dans une Europe qui
commence à prendre forme.
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