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LINDUSTRIE FRANCAISE

DES EQUIPEMENTS AFERONAUTIQUES

1 SPATIAUX

Au début de I’Aviation, un avion était avant tout une
cellule et un moteur plus... quelques « accessoires ». Ces
derniers sont aujourd’hui devenus des « équipements »
et leur nombre va en s’accroissant.

Certains sont plus ou moins partie intégrante, soit
de la cellule (certains dispositifs de pilotage et de stabi-
lisation), soit des moteurs (régulation jouant un tole
analogue aux stabilisation et pilotage de la cellule);
d’autres sont indispensables pour permettre ’exécution
de la mission (navigation, tir, ...); d’autres permettent le
dialogue nécessaire entre ’homme et la machine (instru-
ments...) ou la vie de I’équipage et des passagers (clima-
tisation, oxygéne...). Enfin, I'avion militaire ou civil
n’est plus de nos jours qu’un des éléments d’un vaste
systeme intégré, comportant de nombreux équipements
au sol et les moyens nécessaires de dialogue entre le sol
et avion.

L’industrie francaise des équipements aéronautiques et
spatiaux ceuvre dans ce vaste cadre sur le plan militaire
comme sur le plan civil, en France comme a I’étranger.

Elle est un membre a part entiere de la construction
aéronautique dont elle représente, en France, pres du
quart du chiffre d’affaires et des effectifs globaux.

Dans P’industrie aérospatiale, la conception et la réali-
sation de matériels militaires ont toujours joué un role
de premier plan pour les progres technologiques et indus-
triels.

Les exigences du combat moderne imposant des maté-
riels trés évolués, des asservissements multiples, des
systémes complexes, les industriels frangais furent appelés
a concevoir et a fabriquer des équipements d’origine
nationale capables de soutenir la comparaison avec les
meilleures productions étrangeres. C’est ainsi que dans
un « systeme d’armes » la part des équipements dépasse
parfois 5o 9% et les fabricants francais satisfont jusqu’a
100 % les besoins des constructeurs d’appateils militaires
de pointe.

S’appuyant sur de solides bases techniques et I’expé-
rience de fabrication ainsi acquises, 'industrie francaise
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Air Equipement /D.B.A.
Dispositif de sensation artificielle Concorde.

Simulateur d’entrainement tactique.
S.T.F.G.I (photo Sintra).
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des équipements a élargi, depuis quelques années, le
champ de son activité dans le secteur civil, orientant vers
aviation générale et commerciale une part de plus en
plus importante de son potentiel.

En effet, un avion de transport nécessite, notamment
pour des raisons de sécurité, un nombre toujours accru
d’équipements et de moyens d’infrastructure. Les « instru-
ments » de bord sont maintenant des ensembles complexes
regroupant et traitant des parametres, les comparant aux
valeurs de référence, déterminant les corrections a effec-
tuer, les indiquant au pilote et le cas échéant les trans-
mettant aux commandes.

L’industrie francaise des équipements, grace a de larges
efforts soutenus sur le plan technique et sur le plan com-
mercial, voit le domaine de ses productions équipant
les avions civils s’étendre réguli¢rement.

Tel est le cas pour les appareils issus des trois grands
programmes internationaux ou en coopération : Concorde,
Airbus, Mercure.

Mieux encore, certains avionneurs étrangers montent
d’origine ou 2 la demande des compagnies utilisatrices,
des équipements sortis des usines frangaises.

Par leur technique d’avant-garde, leur fiabilité, le res-
pect des normes les plus séveres, le souci de I'apres-vente,
leurs prix compétitifs, les équipements frangais ne pout-
ront que conforter leur position déja enviable au titre
de P'aviation civile.

L’ensemble des firmes qui constituent I’industrie fran-
caise des équipements est réuni au sein d’organisations
professionnelles, principalement le « Groupe des Equi-
pements » de 'usias, ce qui autorise des actions collec-
tives efficaces, notamment en mati¢re de prospection
internationale et sous divers aspects :

— Participations aux expositions aéronautiques inter-
nationales (Le Bourget, Farnborough, Hanovre...).

— Présentations et expositions spécialisées, organisées
souvent plusieurs années de suite, en Suéde, URSS,
Amérique du Sud, Japon...

— Missions frangaises envoyées dans de nombreux
pays pour le maintien des contacts pris et invitations en
France de missions étrangeres.

Enfin, plus récemment le dynamisme de I’industrie
des équipements a permis d’entamer de nouvelles formes
d’actions collectives : contrat de licence ouverte, création
dans différents pays de Groupements d’Intérét Econo-
mique et installation de bureaux et d’antennes.

Des accords de coopération technique ont été ainsi
conclus avec des sociétés allemandes, anglaises, ita-
liennes, etc., et Pindustrie francaise a concédé des licences
a de nombreuses firmes étrangeres, qu’il s’agisse d’équi-
pements aéroportés ou de matériels au sol.
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Des actions ponctuelles autonomes de participation
directe a des programmes étrangers sont menées vigou-
reusement pour proposer aux avionneurs et aux fabricants
de moteurs des matériels dont leur industrie nationale
a besoin et aux compagnies aériennes mondiales des équi-
pements dont la maintenance est assurée.

Ces actions prospectives et ces accords sont appuyés
sur une large gamme de fabrications :

Rappelons brievement les principales catégories aux-
quelles elles appartiennent :

INSTRUMENTS DE BORD : Systémes complets de bord,
pilotage et navigation, instruments d’essais et de controle
automatique. Eléments divers.

EQUIPEMENTS CELLULE Atterrisseurs, servitudes
hydrauliques et éléments, groupes auxiliaires. Commandes
de vol et diverses. Cabine et équipements de la cabine.

EQUIPEMENTS MOTEUR Allumage. Alimentation,
carburation, graissage. Mesures, controles. Hélices et
composants. Piéces de moteurs et divers équipements
moteuts.

EqQuipEMENTS ELECTRIQUES : Génération de courant.
Transformation, contrdle, régulation, protection. Utili-
sation du courant. Eléments de circuits et de machines.

EQUIPEMENTS DU PERSONNEL, SAUVETAGE, ARMEMENT,
PHOTOGRAPHIE, EQUIPEMENTS DE MANUTENTION A BORD.

INDUSTRIES D’AMONT : Matieres premieres et demi-
produits. Eléments. Travaux a fagon et techniques
particulieres.

MATERIELS A TERRE : Equipements fixes d’aérodromes.
Servitudes d’aérodromes, outillage. Bancs d’essais et
d’entrainement. Equipements de stations-sol et de
champs de tir engins. Souffleries.

MATERIEL RADIOELECTRONIQUE ET ELECTRONIQUE
Télécommunications. Détection. Aides a la navigation.
Traitement de linformation. Autres équipements élec-
troniques.

EQUIPEMENTS DU DOMAINE SPATIAL ET ENGINS
Ensembles. Sous-ensembles et composants embarqués.
Matériels au sol.

La qualit¢ de ces productions est garantie par un
ensemble exceptionnel de moyens d’essais officiels et
privés et par la rigueur des procédures frangaises d’homo-
logation reconnues par les organismes similaires étrangers.

En 1972, les quelque 100 firmes qui composent la
profession ont réalisé un chiffre d’affaires (télécommuni-
cations non comprises) de 2,3 milliards de francs, dont
pres de 40 % a 'exportation.

C’est dire les succes obtenus dans un marché inter-

national qui évolue, certes, mais ou la part de I'industrie
francaise des équipements s’est affirmée et doit se déve-

lopper.
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