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Etat du programme a long terme
pour la construction des routes nationales

Aois HURLIMANN

En 1969, certains signes annoncérent que le colt des
routes nationales serait notablement plus élevé que celui
primitivement prévu, d’une part par suite du renchéris-
sement, d’autre part, par suite des exigences croissantes
auxquelles devaient satisfaire les ouvrages. En présence
de cette situation, le Département fédéral de I'intérieur
chargea sa commission consultative pour la construction
des routes nationales de revoir dans leur ensemble le pro-
gramme de construction a long terme et les modalités de
financement de ces routes et de présenter des propositions
en vue de leur adaptation aux nouvelles conditions. Aprés
des études approfondies, la commission arriva a la conclu-
sion qu’il n’était plus possible d’observer le programme de
construction présenté en 1967, qui prévoyait un crédit
annuel au budget de la Confédération de 700 millions de
francs et une part annuelle totale des cantons de 120 millions
de francs. La tiche de la commission consista de ce fait a
élaborer un nouveau programme. Aprés avoir examiné
35 variantes, elle se fixa sur un programme de construc-
tion — combiné a un programme complémentaire — exi-
geant un investissement annuel moyen de plus de 800 millions
et une prestation supplémentaire de 350 millions répartie
sur les années 1971, 1972 et 1973. Ce programme se
situait autant que possible dans la ligne du programme de
construction a long terme de I'année 1967; il avait cepen-
dant été nécessaire de prolonger la durée de certains travaux.

Les propositions de la commission relatives au finance-
ment du programme ont été bien accueillies par les cantons,
les associations intéressées et par le public. Cet accueil
favorable permit au Conseil fédéral de proposer aux Cham-
bres fédérales (Parlement), dans un message du 1¢r septem-
bre 1971, une hausse de 15 a2 20 centimes par litre de la
taxe douaniére supplémentaire a affectation spéciale sur les
carburants, ainsi qu’une contribution supplémentaire 2
fonds perdu de la Confédération de 150 millions de francs
par année au compte des routes nationales, ces mesures
ayant pour but de permettre la réalisation du programme
de construction proposé et de compenser le renchéris-
sement. Le 17 mars 1972, I’Assemblée fédérale a approuvé
les propositions de financement présentées par le Conseil
fédéral qui avaient déja été mises en effet, par mesure de
précaution, le 15 décembre 1971.

En revanche, les cantons en particulier ont présenté de
nombreuses demandes de modification et autres desiderata
concernant le programme de construction a long terme
révisé. |l était toutefois clair d’emblée que I'on ne pouvait
pas sortir du cadre général du nouveau programme a long
terme proposé et qu’ainsi des modifications bouleversant
complétement ce programme n’étaient pas possibles. Aussi,
lors de la mise au point du programme sur la base de la
consultation, la commission consultative a-t-elle dd, tout
compte fait, s’en tenir & ses premiéres propositions, c’est-
a-dire qu’elle n’a pu consentir a des dérogations que dans les
cas ol celles-ci étaient inévitables a cause de conditions
particuliéres relevant de la planification ou de la capacité
de construction des cantons. Les limites du nouveau pro-
gramme de construction a long terme sont fixées par le
systéme de financement des routes nationales, la conjonc-
ture économique générale et en partie aussi par les possi-
bilités de mise au point de projets et par la capacité de I'in-
dustrie de la construction et des bureaux d’ingénieurs
privés. Un dépassement des crédits annuels prévus par
le budget n’est pas possible dans le systéme actuel de finan-
cement des travaux et il n’est pas non plus désirable du
point de vue de la formation des prix et d’une saine concur-
rence. Aussi bien le Conseil fédéral a-t-il repris et approuvé
sans changement, le 27 avril 1972, la solution, équilibrée
et optimale dans les conditions données, que proposait la
commission consultative, pour un programme de construction
a long terme revisé des routes nationales. Une seule excep-
tion a été faite pour un trongon de la N 13 qui doit étre
construit le plus rapidement possible a cause du rempla-
cement du chemin de fer par un service d'autocars. Le
nouveau programme de construction a long terme est
représenté graphiquement dans la fig. 1, et ['état des
travaux a la fin de 1972 ressort de la fig. 2. Une autre
considération qui a amené le Conseil fédéral a repren-
dre en principe les propositions de la Commission consul-
tative pour la construction des routes nationales est le
fait que la situation financiére sera serrée méme avec le
programme proposé et que |'on ne dispose d'aucune réserve.
C’est ainsi que lors de I'approbation du programme en avril
1972, le Conseil fédéral a déja relevé que si le renchéris-
sement s’accentuait encore et que si la conjoncture écono-
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Bou- Spuren-| Lange Johre / Année
Prog.Nr. Abschnitt / Section zohl | inKm | Erdffn. : : 4 : .
Noduprogi Nb.de | Long. | Mise en | | ; |
de constr. voies | enkm | service ||67 |68 69|70 (7172 |73 |74 |75(76 |77 78‘79 80| 81 |82 83}84 85|86 871‘88 89 (90
|| Front. VD - Bellevue - Rte Suisse [ S I
| 4 | Bellevue -Rte Ferney y 2+2 | 90 | 464 | |
52 | Encl.Céligny 2.2 | 1,5 | 464 = k] |
5 fediioud) |
| 5.3 | Front.GE - Aubonne 2+2 | 28,3 | 4.64 S A It
54 | Aubonne - Larges Piéces 2.2 | 13,7 | 464 e bbb e ) £ di.
Larges Piéces - Ecublens 2+2 1 1,5 | |
| 5.5 | Ecublens - Maladiere 343135 | 4.64 = -
6 | Ecublens - Villars-Ste-Croix 2+2 1 20 ] 464 I s ) [
7 | Villars-Ste-Croix - Chavornay 2+2 | 18,5 il
| 8. | Chovornay - Yverdon 2.2 8 SR
& ~ Yverdon - Yvonand 2+2 | N4 ) Jp 5
| 10 | Cheyres - Rueyres -les-Prés 2+2 1139 | } L |
B Grandcour - Faoug 2+2 [ 140 i |
e Greng - Gurbri 2+2 [ 11,0 |
13 | Gurbri - Bern West (Brinnen) 24213135 | =
Bern West (Brinnen) - Forsthaus 2+2 | 5,0
| 141 | Forsthaus - Wankdorf 3+3 ] 45
| 142 Zubringer Neubrick- und Murtenstrasse | 2+2 | 0,1 |
| 143 | Expressstrasse Bern Nord - - || O i~ ) | R e o et i
15 | Wonkdorf - Schonbihl 2.2 | 75| 562 1
L ] 1263 ' ra
16 Schonbuhl - Koppigen 2+2 [ 16,5 | 965 |
17 | Recherswil - Deitingen 2.2 9,4 | 566 ‘ ‘
18 | Bipperamt 2.2 | 91 | 566 bl | IEHE [l |
| 19 | Oensingen - Rothrist 2.2 152 | 567 ' |
~20.1 | Rothrist - Kdélliken 2+2 1102 | 567 | et
202 | Kolliken - Hunzenschwil 2+2. | 10,77} 567 - L izl e ]
| 203 | Hunzenschwil - Lenzburg 2.2 | 66| 567 | ‘
X 2e2llEN T | ‘
21 | Lenzburg - Ddttwil 3.3 | 3,0 |10.70 . |l ] {25 |
| 22 | Bareggtunnel 2+2 | 1,6 [10.70 ; : [l ] | e
| 23 | Baden - Spreitenbach 3.3 | 8,0 [10.71 B Pt [l
24 Ktgr. AG - Bernerstrasse R
| 25 Bernerstrasse - Hardturm 3+3.| 1907 I |
261 | Hardturm - Verkehrsdreieck Letten 3.3 |28 ; ‘
| 262 | Verkehrsdreieck Letten 343|107 e
| 26.3 | Milchbucktunnel 3+3.] 19 &l
| 264 | Tierspital - Aubriicke 33 | 0T |
27 f
| 163 Verkehrsdreieck Wallisellen 3+31|738 sl
3.3 3,3 | |
| 28 | Neugut - Toss 2521599 |
| 29 | Toss - Attikon 2+2 | 12,7 | 12.68 18
| 30.1 | Attikon - Hagenbuch (exkl. Anteil TG ) 2.2 | 88 | 11.70 5 S
| 302 | Attikon - Hagenbuch (Anteil T6) 2.2 | 04| 170 1 LAl ) Lo i 52
| 31 | Hagenbuch - Wangi 2.2 | 50 | 170 bl T |
|
| 32 | Wongi - Wil 2.2 | 7,4 | 969 | | &
‘ =
\ A
- I { . f== —
‘ Bl
oL = IR | {181 I | % | i t e
ASF 50.52-001 67|68/69|70| 71| 72|73|74|75(76 77 78/79|80| 81 82 83 |84|85|86 8788|8990
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Bou - Spuren-| Lange Johre / Année
Prog.Nr. Abschnitt / Section zohl | inKm | Eroffn. : e -
Noduprog Nb.de | Long. | Miseen [ ‘ |
de constr. voies | enkm | service (|67 68 69|70 (71/72|73 74 (75|76 77 /78|79|80(81 |82 83 |84|85 86{87 8889
=1 T
| |
| 334 | Wil - Henou (Anteil TG) 2+2 |1 0,4 | 969 (590 S O [ 1.
| |
| 331 | Wil - Henagu (exkl Anteil TG) 2+2 ] 63 | 969 2 ; |
| 332 | Henau - Gossau 2.2 |98 | 969 i [ e
| 33.3 | Gossau - St.GallenBreitfeld 2ve 1161 9.69 | | | O ot | hstfert) 14
| 34 | StGallenBreitfeld - RosenbergtunnelWest | 2+2 | 5,9 I |
| 35.1 | Stichtunnel (inkl Anschluss Reitbahn ) 2+2 | - |
35.2 | Rosenbergtunnel 2:2 | 1,4 | T
|
353 | Rosenbergtunnel Ost - StGallen Ost 22 |- 20 el |55)
36.1 | St.Gallen Ost - Meggenhus 2:2 ['50 |
36.2 | Meggenhus - Buriet 2425|599 LELT
37 | Buriet - St.Morgrethen 2.2 | 8,0 | 12,64 £ o eyl
S e :
1611 | Front. F - Rte St-Julien 2+2 ] 9,0
| 1612 | Rte St-Julien - Rte Meyrin 212 | . 1.6
161.3 | Connection avec l'outoroute frangaise 242 o|ii =
part
162 Rte Meyrin - Rte Ferney (incL Ech.G-Saconnex] 2+2 | 3,7 | 1967 at
: b 1
N 1b | {1 | gzl b A;%
164 | Glott - Flughof 2+2 | 33 | 66-68 || | s L 195 ’ ;i T 4l
| | |
| e
! 1t
3 vied]
t o
t + 1 + b
N1c Ergdnzung ‘
2+2 B [
201 | Glattbrugg - Katzensee (3:3)] 72 11965 W V)
2+2 |
| 202 | Kotzensee - Weiningen (N1) (3.3)] 57 s
2+2 \
| 203 | Weiningen (N1) - UetlibergWest (N4)  |(3%3)] 9,3 et e
| | | =
I | JESEIRRH L
EEmge
= I el o ,:, Al -
[ [ J. |
H ERRRREN
a2 — { 2id e ; Lo
| o '
‘ | s
| | |
e 4 i - 4
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| ; I )
| |
cseclli 1 |
‘ | [
¢ | BEETYE
2] 2 SER fe o) i e et ik 228
f ' 2
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{ Y 3 [
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ASF 50 52-001 67|68 69|70| 71|72 |73 74|75|76 77 78|79 (80| 81 82183184 85|86 |87 88 89
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Bou - Spuren-| Lange Jahre / Année

Prog.Nr. Abschnitt / Section zohl | inKm | Eroffn. : e

Noduprog. Nb.de | Long. | Mise en |

de constr. voies | enkm | service (|67 |68 69(70|71|72 |73 74 (75|76 77 78 79|80|81 |82|83 |84 (85|86 /8788|8990

| 382 | Londesgrenze F - Birsig 2:2 | 44

| 38.1 | Birsig - Gellertdreieck 2:2 | 2,0

394 | Gemeinschaftszollanlage (D/CH) - 0,1

| 393 | Londesgrenze D - Erlenstrasse

392 | Erlenstrosse - Grenzacherstrasse

39.1 | Grenzacherstrasse - Zircherstrasse

teilweise
2-spur
12.71

T |e2.|-mse
-spur.
4 12.71

|
FN
|o
=
-
@
|
Y
sl
(=9
o,
@©
(=]
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IR Y e [SV1a S )
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1
t
T
|
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|

402 | Gellertdreieck 2. Etappe

| 41442 | Basel - Augst 3:3 ] 95 | 1269 e |

| 43 | Augst - Sissach 2.2 | 90 | 1270 |

| 44 | Sissach - Eptingen 2:2 | 9,9 | 1270 : l

451 | Belchentunnel (Anteil BL) 2.2 |18 |1270 -q

452 | Belchentunnel (Anteil SO ) 22014 12100 | i
46 Belchenrampe 2:2° | 50 |12:70 |

A | 4
47 | Oftringen - Brittnau (Ktgr.LU) 2ie: .61
| 48 | Kigr.AG - Sursee 2+2 | 159
|49 Sursee - Riffig 2:2 | 16,7
? 2:2 | 3)
50.1 Riffig - Reussegq R PR |

| 7502 | Reussegg - Lochhof exkl. |
| 514 | Senti - Sonnenbergtunnel Nord 33 | Q8
511 Anschluss Lochhof
513 | Stadtanschluss 3«3 102
| 512 | Reussporttunnel 3.3 | 06
521 | Sonnenbergtunnel 2+2 |15 |
| 52.2 | Grosshof - Arsenal 2.2 | o7
58 Arsenal - Ktgr. NW 2+2 | 43 | 1955
54 Ktgr. LU - Obkirchen 242 |- 200 |- 6162 | [BEHS
| 551 | Obkirchen - Acheregg 2+2 | 1,8 | 1265 |
12.65 ‘
| 552 | Achereqg - Kreuzstrasse 2:2 | 46 | 1266
| 56.1 | Kreuzstrasse - Hobiel 2:2 149 | 1070 |
| 56.2 | Hobiel - Emmettenstrosse 22 | 22 I
| 56.3 | Emmettenstrasse - SeelisbergtunnelNord | 2+2 | 3.2
| 571 | Seelisbergtunnel (Antet Nw) 2.2 | 42 " | L
| 572 | Seelisbergtunnel (Anteil UR) 242 .11.5;3 | L it st ) ﬁ:
| 58 | Seelisbergtunnel Sud - Seedorferbricke 2+2 | 40 | - L) | 7,77‘" i
59 Seedorferbricke - Erstfeld 22111295 i) |
60 | Erstfeld - Amsteg 2.2 | 42 _ |
2-spurig |
61 Amsteg - Meitschligen 22538 [L .71 |
62.1 | Meitschligen - Pfaoffensprung 2.2 |45 ! [ i
|
622 | Pfaffensprung - Wassen 2:2 | 24 i ] A
63 Wassen - Goschenen 2:2 135 81 S = ol (S
| B8
=l + ! i [ 4
,,,,,,, £ bl Lo | 0 0 B
ASF 50.52-001 67|68 69|70 71‘72173 74|75|76 77 78|79 (80| 81|82 83i84 85 86‘87188;89 90
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Bau - Spuren-| Lange Johre / Année
Prog.Nr. Abschnitt / Section zohl | inKm | Eréffn.
Noduprogy Nb.de | Long. | Mise en ‘
de constr. voies | enkm | service || 67|68 (69|70 |71|72 |73 |74 |75(76 |77|78|79|80(81 82|83 |84|85|86|87 |88
2001 | Gotthardtunnel 1.Réhre  (Anteil UR) | 2 | 9.9 %
2002| - Gall.del S.Gottardo 19 gall. (parte TI) 2 T J‘:
64.1 | Umfahrung Goschenen {2 20 4__;
642 | Schollenen 2 |39 [ 7s6 |1 | |
P |
| |
64.3 | Umf.Andermatt - Hospental Pass | 2 15 )i (| | %
Passo | |
65 Hospental - Ktgr. T 2 =6i1:].958
767
66.1 | Front. UR - Foppa Grande .28 0B |sOii | |
: ‘ L
66.2 | Foppa Grande - Airolo  y 2 T8 5 | s -
67 Airolo - Faido 2:2::1195 l
68.1 | Foido - Biasca lezior el = |
682 | Biosco - Gorduno 2.2 | 156 | | |
| 69 | Gorduno - Bellnzonosud [ 3.3 | 82| 671 . ‘ |
|
70 Bellinzonasud - Rivera |22 | 76 | | | G Lot s | |
| | | |
7 Rivera - lomone G222 103 P % |
ir2 Lomone - Lugamosud [ 2+2 | 7)1 # et S [T IR
731 | Luganosud - Mendrisio B R ; ‘ I ¥
732 | Mendrisio - Chigsso 2:2 | 94 | 1266 : ‘ | £
| i
e ] [ | |
=) | | | | |
z 1 T T x
N2 Emglinzung . - |- ; R el |
| 2003| Gotthordtunnel 2.Rhre (aneitur) | 2 | 99 P N B 5l
| 2004| Goall.del S.Gottardo 20gall. (partet) | 2 [ 71 [ | BERL L et L
b | e i)
—t I e M s S s s e, s it
‘ =
T S [ | il {Fll e 1 <1 3 Bl PG 2 B
| | | |
= e 5 i S e e
HyN ol
S Ly Srbl L5 oeeoillee i o) : i e
1 e T et Cemmme | e e —t—t—tt—t—11 l
i 0 T S A S i eglbal oo | | | |
| | 1
i +4 S 2 T: B = B o ____l‘
‘ ‘ ‘
g ey sk ES oSies it —t—1 ilias L
FrEEeNE N [
38 52 S EE I TR R SN & : baiflac il ] = { 1 [ ) o e
; ! || ,
- e e e - — et ! - —t
| 1 3 | i |
TR e e e = S i ] A O R N T 1
‘ \
i e = e
| 1
1 i
I i
] 5, iz} - |
| |
ASF 50 52001 67|68|69|70| 71|72|73|74|75(76 | 77| 78|79 (80| 81 | 82|83 [84| 85|86 |87 |88
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Bau - Spuren-| Laonge Jahre / Année
Prog.Nr. Abschnitt / Section zohl | inKm | Eroffn. .
Noduprogd Nb.de | Long. | Mise en
de constr. voies | enkm | service (67 68 69(70|71(72 |73 |74 (75|76 |77 78|79|80| 81 82;83 8485|8687 |88|89 (90
i | |
&= =2
74 Kaiseraugst - Rheinfelden 22 | 57 | 666 Jekilos | gz ilis
[ s
75.1 | Rheinfelden - Mumpf 2.2 | 102 | gl
752 | Mumpf - Eiken : 2.2 | 58 ’ kit
76.1 Biken.: -~cErck S 0 2824|538 —_ ' * Jez]
762 | Frick - Bozbergtunnel Nord 2.2 | 66 - | A
77.1 | Bozbergtunnel A 2.2 | 28 I |
772 | Bizbergtunnel Sid - Birfeld | 2.2 | 85 G g e |
196 Verkehrsdreieck Letten - Sihlholzli 343 2267 | * ; f 29
| 78 | Sihlholzli - Brunoy 33 11,8 froaif o) el Tl
791 | Brunau - Albisstrasse 252 | E2s1 |8 000 ‘ e
792 | Albisstrasse - Ktqr.SZ 2+2 1209 | 566 sl
801 | Kigr.ZH - Féllms 2.2 | 2,4 |1268 fiesa|
802 | Fillmis - Holten 22 | 22 | 1268 | el
803 | Halten - Pfaffikon (Gwatt) 242 | 35 | 1268 |
81- 1963
83.1 | Pfaffikon (6watt) - Allmeindstrasse | 2¢2 | 7,0 |“hewn” fisil
832 | Allmeindstrasse - Ktgr.SG 2+2 | 63
834 | Doggen - Giessen (Anteil SZ) 2:2 | O] | bl
833 | Doggen - Giessen (Anteil SG) 2+2 | 37 | Jisoa) 3
e
84.1 | Kigr. SG - Niederurnen 2+2 | 58 I {9 )
842 |
853 | Zubringer Schdnisu.Weesen (AnteilSG) | - | - | | . i |l e Pl il =
| 851 | Niederurnen - Weesen 2+2 | 38 | 764 = =
| 852 | Walenseestrasse 2 | 70| 764 I ) |k 5 =
' ‘ i =
86 | Kigr.GL - Tscherlach 2. s ez L] | | | [ |
: \ {57
87.1 Tscherlach - Flums (Umf. Berschis) 22 1,7 |vor 62 _T | | l |ER]
872 | Flums - Mels/Heiligkreuz 2.2 | 68 | 1170 1._.-1_._&. ! bslind) fal o | B B
2.5pur ‘ ‘
88 Mels/ Heiligkreuz - Sargans 2+2 | 50 | 862 1 : PERIE S| i e ‘1 L L
7 ‘ \ ‘
& ‘s ! + t
| |
2 4 b
| |
N3 Ergdnzung 4
Neue Walenseestrasse | |
204 | Weesen - Kiqr.SG : @)k2 | 70 Jo | 1o
Neue Walenseestrasse ) [
2051 | Ktqr.GL - Walenstodt | 2+2 1105
2052| Walenstadt - Flums 2.2 | 28 1| S| |
N4 Ergdnzung : i || ‘
— | . - ,_‘ o -+ ~t +
Neue Axenstrasse |
106.1 | Anschluss Brunnen - Ktqr. UR 2edi- 15003 | | |
Neue Axenstrasse [
1062 | Ktqr.SZ - Flielen e | e EN60)
Siednea o0 e 3 L ' I ‘ 19 e f el {‘ = 2 o (0 U
ASF 50.52-001 ’67 68!69 70 71172 73|74|75|76|77|78|79|80 81i82}83‘[84 85|86 |87|88|89|90
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Bou- Spuren-| Lange Jahre / Année

Prog.Nr. Abschnitt / Section zohl | inKm | Eroffn. I
Noduprog. Nb.de | Long. | Mise en ! l |
de constr. voies | enkm | service [|67 88169 70|71|72|73 |74 |75(76 |77 |78|79|80| 81 | 82|83 |84 |85 |86 87|88 (89 (90|91

1 [ ]

s N47 hei e e Traens| (NI J ; } i
| 89 | londesgrenzeD - Borgen | 2 |40 | fiia) {4 o

90 Bargen - Ldngenberg 2 6.8 | S - Jﬁ —~

91 | Léngenberg - Senmerei | 2 |32 | | | ok

921 | Sennerei - Viehmorkt |22 [ 46 | — | | |

| 922 | Anschl.Bahnhof - Fasenstaubtunnel Nord| 2.2 | 0,5

|
|

P L
I

_____ ‘ o
923 | Fasenstaubtunnel (inkl.Anschiusssid) | 2+2 | O8 ) | | | | | | | |
924 | Rheinbricke s B 2+2 | 0,2 e ool ﬁL 15 ']
93 Ktgr.SH - Flurlingen L [ S T |

| 941 ] Flurlingen - Oerlingen | 2 |97 |1262 | 1578 B

94.2 | Oerlingen - Andelfingen |2 | 22 11958 |I

1 o) [
,“,4‘4 £ “4

951 | Andelfingen - Henggort | 22 | 34 | 1958 || | il ol 2
| 952 | Henggort - Verzweigung N4/N1 | 2.2 | 51 ] = i £ slelie fiealo)
96 | Brunou - Uefliberg Ost EETRE A N L
97 | Uetlibergtunnel : (";%) B 9ulirint ,l; Alf —
| 981 | UetlibergWest - Knonou _ | 22 | 134 ;, |
| 982 | Knonou - Kigr26 |z liop J# | Lech L 8
982 | KigizH - Kontonsstrosse 126 | 2.2 | 24 T 5 % 5
| 991 | Kanfonsstrasse 126 (inkl) - Ritihof | 242 | 50 | £l A * {lsisl 1o B
| 1002 | Ratihof - Buonaserstrasse B i Ll ) ; ‘ 131 T ’ S0 Fgll
1001 | Buonoserstrsse - Fem (meiz6) | 2.2 [ 19 | | o i £
| 100.3 | Buonaserstrasse - Fenn (Anteil LU) e i = | l ) 0] ]t (v e e
| 1011 | Fenn - "Ghirsch® e Ry EEE S a4 gy
FLOLZ? "Ghursch® - Susswinkel ) e 5 Py ) [ R | et ! l O] e e 2~
| 101.3 | Siasswinkel - Goldau 2:2 1:5)] % o )
i 1lelﬂv Goldau - Seewen 2:2 | 67 | |
1022 | Seewen - Brunnen 2 2+2-1 34 | ‘ T e |
103 | Umfahrung Brunnen (inkl Anschl.Brumensid) | 2 | 2,2 | 1965 3 : | =0 =
104 Ausbau Axenstrasse (Anteil SZ) 1 2 |45 jvr 60 . 1 1
| 105 | AusbouAsenstrasse (AnteilUR) 2 |87 |60 l | :
SR T 4 = S [ = L b
_ N4a e e ool BN R e Lo B
195 | Blegi - Blickensdorf S lew A3 ‘ ‘ { ; ‘ w
; ; ol b bt e
e e L—l o ; l‘
~ N4b Ergénzung calibalba g L el . Filodi b ]
2065 Benkend BEIKIGRT6 s v . | 242145 il Gl i R -
207 | KigrZH - Rhein 2.2 | 45 3 * ‘ ‘
208 | Anfeil DeutschlondonN4b (EnkiBisingen) | 2.2 |(24)| A S
209 Anteil Kt.Schoffhausen an N 4b 22 118 ‘
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Bou- Spuren-| Lange Johre / Année
Prog.N-. Abschnitt / Section zohl | inKm | Eréffn. I
Noduprog, Nb.de | Long. | Mise en ‘ !
de constr. voies | enkm | service (67 68‘69 70|71|72 73*” 75|76 |77,78|79|80| 81 [B2|83 |84 (85|86 |87
NS —iboa ko dall sl = 'T } il S B0 P B o e
107_| Loterboch - Zuchwit |22 |27 | 771 | se— i3] S R B e
) Bis Spitalho sl
108 Zuchwil - Nennigkofen | 2.2 | 7,4 | |
1091 | Kigr.SO - Aare skt A | e | 4 m
1092 | Aare - Grenchen e L PR L 0 | R ) ‘
1093 | Grenchen - Langfeld (BietOst) | 2+2 | 86 | } | : ‘I £
10 Langfeld (Biel Ost) - Biel West R | [ | [ I
m Vingelztunnel (SBB) - 101 | 369 |mm— Bl jl__ g 14_’4 H o e Rl
| | |
1120 | Biel West - Schigssli 25 el 3l O] fESEalie
121 | Schidssli - Tiischerz (inki) zal 2 Doz FEONES
\
1122 | Tischerz "~ Twonn Ost ptmle o0 11216 o _1, | &
112.3 | Umfohrung Twann i i 2 09 ;_ ‘ | SER
1124 | TwonnWest - LigerzOst 2. [ine: ‘r | 2
125 | Umfohrung Ligerz o 2 log i 4 4 N
1126 | LigerzWest - LaNeuveville Est B A ‘ o
127 | LoNeuveville Est - Front.NE e S0 76 0 B fEilcd Al
Front.BE - Le Landeron 3 '[520 I [
n3 Lelonderon - St-Blaise N 2.2 | 80 3 I it
4 51/57 ; ; ‘ e
114.1 | St-Bloise - Neuchdtel Est {2:2) 16331 . ) ] | L L I
15 | Troversée de Neuchdtel S P [ R e Y e B s f
1142 | Neuchéatel Ouest - Serrires 2.2 11,9 | 1964 ‘ | [ S ‘, , 1
16 Serriéres - Areuse onalserpslnd Ul f sl i) I
48/64 ; ‘
143 | Areuse - Treytel et 0 o liesa) IB6Ie L ERRIRE . L x
| | |
17 | Treytel - St-Aubin ! leopilaphines [ 1 |
3 54/57 |
1144 | St-Aubin - Front.VD _2e@)|mR 2l 5 | :
118 Front. NE - Concise po a2 =S <] ‘ ‘ | | N -
19 Concise - Arnon 12320 U6
120 Arnon - Yverdon Rz lE9arls S [ B scif
—— e - - -4 + +— l . -
|
£ % g £ &S iy
Shio | OO NS el ou) i) {5l ! 4
| il |
g - ol = “ ‘ —r <4 —v?
| Pk |
s A = G T T T ]
| [ |
e S = = = ! e
|
SEe - s cama 5 & SR R L ! e db i e
s IR — + —t {2
BRI i 5 SRRl =2
i \
3 sl il el e 13 =) del
| |
\
8 4 +—1 [ s s B
‘ \
R S Cedingliaate i L =
3 B S £ = i BSd P 5 o I | PR
ASF 50.82-001 e 67|68|69|70| 7 |72(73|74|75|76 |77/ 78|79{80| 81 (82|83 (8485|8687
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Bou- Spuren-| Ldnge Jahre / Année
Prog.Nr. Abschnitt / Section zohl | inKm | Erdffn. { - e |
Noduprogy Nb.de | Long. | Mise en | | | | i
de constr. voies | enkm | service (|67 |68 /69|70 | 71|72 |73 |74 |75 |76 |77|78|79|80| 81 |82 |83 |84 |85| 86|87 |88(8990( 91
- ‘ : s
N6 ol E 31 5 0 O O«
121.1 | Wankdorfplatz (Anteil N6/1.KI.) 22 | O *‘r | A l
‘ 1
1212 | Wankdorf - Freudenbergerplatz | 242 | 26 ‘ | Al
122 Freudenbergerplatz - Muri Sud i 1. 202 i 36 2 ; -
123 Muri Sud - Kiesen S 2:2 | 144 | il | 551
124 | Kiesen - Lattigen (UmfohrungThun) | 242 | 156 . allls 4ﬁ ] R
125.1 | Lottigen - Wimmis 2.2 | 28 ) l |
1252 | Wimmis - Zweisinmen 2 |283 ] i ‘ ‘
126 Zweisimmen - LenkNord gl i 9 51 1 ‘ | 0 e s L
127 | LenkNord - RawilNord v | 2 141 - T“ = 120 T )
o |-
1281 | Rawiltunnel (Anteil BE) N 1,2 : JERE] I 4 B 1) e
1282 | Tunnel duRawyl (partie VS ) 1 2 |26 1 i T el
129.1 | Rawyl sud - Tseuzier e JIRPECHINTR 53 | ‘ 7 3 1 g
1292 | Tseuzier - Crons EEOION | 2t A 1\ el i
1293| Crons - Sion okt foon} - 4 | g - g
‘ \
1294 | iCrans il =Siereal sl | | oo [i720 ldiowles | o) WjJ gl
b | 1
H T %
|
e SR | S B ¢ ‘ o uliias i ,1{ % i
| |
ST T WS B
o R T 3 kg . bt o 1 |
| | |
130.1 | Attikon - BWNr.16 2.2 |12 o { ! 2
i | e i
1302 | BWNLI6 - Kefikon 2.2 | 20 5 | ‘
| | 9]
131 Kefikon - Frauenfeld Ost ey ) | ‘ % Sl
1321 | Frouenfeld Ost - Graneck 22 69| 1’44] ' | -— ok as
| | | |
132.2| Grineck - Engwilen | 2.2 | 66 | 4B il
199.1 | Engwilen - Tagermoos P T e e B [ {ER b | ‘
. \ - TE S ‘
1992 | Tagermoos - Londesgrenze D 2:2 | 05 fioed) T___l_‘,...‘._},, 98 (A B L
[ ‘ | | |
it el PR OB [ SO b O SR ot il el sl .
1 3 |
god ik, bl ' o | Lo o 8
‘ [ ‘ [
; ; 1
il g A | i : :
= € 5% e N : .
vl Ua L o b e e L L o
4 & &
esegy Wk L *—T sk ' +_; e B I
b e e o S gL bt
1) Studien fr Tieflage des Rawiltumnels | B tﬁﬂ» B R &= &
im Gange Bl 62 2 i i | fotialic 2B o
1) Etudes en cours pour I'abaissement du | | | | |
tunnel du Rowyl = & praey I |5#4R ‘ 3 1 i b LM
\ “ =
| | |
‘_A]‘ g i 1558 l S & ,ﬁ“h, ;.
' il M |
PR T N O 3 % I 1 | 1 TS
ASF 50.52-001 67|68 /69|70 71}72 73J74 75 76’77i78‘79 8081 (82|83 |84 _85 86|87 |88|89|90| 91




LANGFRISTIGES BAUPROGRAMM FUR DIE NATIONALSTRASSEN Seite

PROGRAMME A LONG TERME POUR LA CONSTRUCTION DES ROUTES NATIONALES Page 10
Bau- Spuren-| Lange Johre / Année
Prog.Nr. Abschnitt / Section zohl | inKm | Eréffn. i ;
Noduprogy Nb.de | Long, | Mise en |
de constr. voies | enkm | service (67|68 69(70 (71 72|73 74|75|76 77 78 /79|80|81 |82 83 84|85(86(87 88 8990
133 Lottigen - Spiezwiler s 28251 155 | 671 S | hisatices) |5y T
134 | Spiezwiler - Krattiggraben 2 | 56 | _m_ 3 i< .| ftaijal } ]9
135 | Durchfohrt Gipsfobrik 2 |og ey e — | foatbgl 14
136 Krattiggraben - EY (exkl.Durchfahrt Gipsfab) 2 42 | 1959 (L i
| 137 | EY - Interlaken (Umfahrung Dérligen ) 2 47 | 570 |eee—— &
138 | Umfahrung Interlaken 2:2 | 28 sl el i | ) el |
2+2 | 1,8
139 Interloken - Brienzwiler 2 198 |t 2 | izt
140 | Brienzwiler - Ktqr OW 2 8,0 el o | M S L] = | ¢
r'jf}j'_]v__‘thr, BE - Letzi 2 1,3 | | bt ||
| ‘ ‘
| 1412 | Letzi - Kaiserstuhl 2. 4 [i50 ol Bl |
| 1413 | Kaiserstuhl - Ewil 2 59 By
142 | Ewil - SarnenSud 2 4,7 ls! ot el i
| 1431 SarnenSud - Alpnach Nord 2 7.8 | 871 | e—
1432 | AlpnachNord - Alpnachstad 2 0,8 | 1962 (L It | B
1441 | Alpnochstad - Kigr NW 2 |30 ey _—
1451 | Kigr.OW - Acheregq i 2i 820 Jiic) e e | e
1442 Loppertunnel (Anteil OW ) é 2,0 g 2 | b
| 1452 Loppertunnel (Anteil NW ) 2 1,0 | e |25 r, |
Vallorbe - Orbe 2. |39 [ | £ Al
146 | Orbe - Chavornay 22 | 30 | f
147 2voies
148 | Villars - Ste-Croix - Vennes 22 | 7,4 | 464 . S Y [y 5.
149 | Vennes - Chouderon 2+2 | 68 fazd -__ I | fe by 2

1501 | Perroudette - Poudéze 2e2 1815 ko ELLe . e fesitedl
1502 | Paudéze - Lutrive 2.2 |19 hd] ‘—* , 5 bislosal

| 151.1] Chouderon - Chexbres 2+2 | 60 |
1512 | Chexbres - La Veveyse 2¢2- 135,671 591
| 152.1| LaVeveyse - Blonay 2:2 1339 |29 |
| 1522 | Blonay - Tunnelde Glion 22 | 34 | N.70 — e V1 AER it 25 |
| 1523 | Tunnelde Glion - Rennaz 2:2 | 81 11.70 _,_,__ i ) |
Rennaz - Aigle \J |
| 1531 | Remnoz - Bex 2.2 |16,5 T —
| 1532 | Bex - St-Maurice 2v2 il Jeay fisals _—
| 154 | Front. VD - Martigny 2.2 [172 hie | || — A
155 | Mortigny - Riddes 2.2 |104 ,: 1 it <}
| 156 | Riddes - Sion 2.2 |149 | o e
| 157 | Sion - Sierre 2.2 | 146 j f
1581 | Sierre - Gampel 2+2 1154 —
1582 | Gampel - Brig 2:2 1193 ! | | gt
| 159 | Glis - RiedBrig 2 |45 |
9,0 Km | | 1
| 160.1| Brig - Rothwald 2 |17,9 |1957-60] |
1957
| 1602 Rothwald - Maschenhis 2 [ na [-1970 |
11,0 Km
160.3| Maschenhus - Laondesgrenze I e 13,6 [957-7 | |

‘ ‘ el el =
ASF 50.52-001 67/68|69|70| 71|72 (73| 74|75|76 |77 78|79|80| 81 82 83 84|85 ss\ev‘leslee 90
| | | I
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Bou- Spuren-| Lange Jaohre / Année
Prog.Nr. Abschnitt / Section zohl | inKm | Eroffn. ; — —
Noduprog. Nb.de | Long. | Mise en [ i ‘ {
de constr. voies | enkm | service |67 68 69|70 (71|72 |73 74 |75|76 |77 78 79|80 81 82|83 |84 85|86 87 88 89 [90( 91
T | I |
NI1Z 1 | i
165 Vevey - Chdtel-St-Denis 2+2 | 6,4 I | |
166 | Chotel-St-Denis - Voulruz 2.2 |133 ; ‘
167 Voulruz - Bulle 2:+2 | 63
168 Bulle - Corpataux . 2:2 1133
169 Corpataux - Matran 232 1162 i1
170 Matron - Didingen 2. 07 | 7.7 | ]
17 Dudingen - Flomatt AR 12+2 |124
Flamatt - Weissensteinstrasse 2+2 | 78
172 | Weissensteinstr. - Bern Weyermannshous | 3+3 | 08 I
T 242 | 3,1 | 2spurig : [~ T7]
173.1 | St.Margrethen - Widnau 2+(2)| 4,4 | 1264 . B,
2spurig
1732 | Widnou - Oberriet 2:(2) [ 11,0 | 1264 s :
2spurig | |
174 | Oberriet - Haag 2:(2)[12,3 | ner ! | Lo
197 Hoag - Trubbach 2.2 1157 I
175 Trabbach - Sargans 2+2 | 5,6 | 1269 |
2spurig
176 | Sorgons - BodRagoz 202 1 46 | 862 [ N 3
2 spuri |
177_| Kiqr.SG - Reichenou 2.2 | 300 |1980-6 —
178 Reichenou - Thusis 2+2 L1150
179 1958
180 Thusis - Reischen 2 7,5 | 1267 | I
181 | Reischen - Andeer 2 |56 ‘
182 Andeer - Suferser Schmelze i 550 X
59-63
183 Suferser Schmelze - Hinterrhein 2 18,6 | 12.67
184.1 | Bernhardintunnel L 2. 18611267
184.2 | Wohngebdude Bernhardintunnel - - | 1267 | 3
185 Son Bernardino - Malabarba 2. |'50 1267 | ,
186 Malabarba - Pian SanGiacomo 2 r R A | X
187
188 Pian San Giacomo - Soozza 2. |592 1 B6Y : )
189 | Soozza - Grono 2 lag l . Ko —— L
190 | Grono - Front. T > 2 |65 (1269 |u—— ‘ | erhe
1269 | | 1 ‘
191 | Front. GR - Bellinzona nord g0l em Al ‘ | 2
| | ( | |
192 | Bellinzonanord - Gorduno sali2es 1.0 6 L] | l 2]
| | B
S wialer L o | T e o
| 1
‘ ‘ i
N ]4 & S : T t ‘. r %
193 | Sedel - Gisikon 1262 U990 . Y : ‘ ! I — | l {
1943 | Gisikon - Kigr.AG 22 |19 bl - E | 0
el [ | 1
1942 | Kigr.LU - Reussbriicke 22 1o | . | e i i ‘ b jsl
194.1 | Reussbriicke - Ritihof 2+2 | 20 vl % ___* | | |
z | | ; N
e FEPTT T
ASF 50.52-001 67 6871169 70 7\372 73:74 75 76‘77 78 79|80 81’82183_84 85 86;87%88189 90| 91




Schweizerische Nationalstrassen / Routes nationales suisses

Stand der Bauarbeiten, Ende 1972
Etat des travaux de construction, fin1972

Legende / Légende:

mmm qusgefihrt /terming

== im Bau /en construction

mique se détériorait de nouveau, un dépassement des enga-
gements risquait d’intervenir déja avec le programme
proposé et qu'il était tout a fait possible qu'il se produise
une nouvelle hausse des prix et une nouvelle sur-
chauffe.

Ces craintes se sont malheureusement confirmées. D’abord
le renchérissement, di aux augmentations des salaires et
des prix des matériaux prévus par les conventions et a
I'absence d’'une concurrence faisant pression sur les prix,
a entrainé pour I'année 1972 une hausse du codt de la
construction d’environ 89 en moyenne au lieu du taux
moyen de renchérissement de 4,59 qui a servi de base
pour I'élaboration du programme de construction i long
terme. Ensuite, en présence du jour défavorable sous lequel
se présente le budget de la Confédération pour 1973, le
Conseil fédéral s’est vu dans I'obligation de réduire pour
cette année de 30 millions le crédit budgétaire pour les
routes nationales.

Dés lors, on ne pourra guére éviter d'apporter certaines
modifications au deuxi¢éme programme de construction
a long terme tel qu'il est représenté dans la fig. 1.

)

|

’
2'b14/qqy

Selon toute probabilité, il s'agira d’abord de reculer les
sections et trongons qui ont donné lieu a des difficultés
d’'ordre politique ou administratif lors des travaux pré-
paratoires. Ensuite quelques sections subiront des re-
tards 2 la suite de difficultés techniques de construction
ou de complications survenues lors de la mise au point
du projet. Enfin des difficultés d’ordre financier, telles qu’un
renchérissement particulierement prononcé et des supplé-
ments de dépenses par rapport au devis initial, pour un cer-
tain nombre de sections, obligent a ralentir le démarrage
des travaux et a ajourner des adjudications. Le Conseil
fédéral pourra vraisemblablement se prononcer sur ces
modifications dans le cadre du programme de construction
des routes nationales de 1973, a fixer en février 1973, ceci
sur la base de données détaillées qui devront étre examinées
également par la Commission consultative pour la construc-
tion des routes nationales. Toutefois, on peut d’ores et déja
constater que les modifications mentionnées devraient
suffire 2 compenser le renchérissement de la construction
en 1972 ainsi que la réduction de crédit de 30 millions
de francs pour I'année 1973.

45
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