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" Tout au long de lautoroute A36
le cial est present

pour vous accuelllir.
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1 Début de I'’Autoroute (Beaune)
2 CIAL Dole

3 CIAL Besancon
4 CIAL Montbéliard
5 CIAL Belfort

6 CIAL Mulhouse
7 CIAL Bale

8 CIAL Lausanne

AUTRES SUCCURSALES DANS L'EST :
9 CIAL Colmar

10 CIAL Strasbourg

11 CIAL Haguenau

12 CIAL Metz

13 CIAL Thionville
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L’ Autoroute Beaune-Mulhouse

Francois COLLAVERI

Lorsqu’elle reliera Beaune a Mulhouse, I'autoroute A 36
desservira trois provinces frangaises et prolongera, jusqu’aux
vallées de la Sadne et du Rhéne, le grand axe autoroutier du
Rhin.

Faut-il dire que nos trois provinces attendent avec impa-
tience 'achévement des travaux?

A l'ouest du tracé, la Bourgogne qui s’efforce, grace a un
plan d’équipement bien ordonné, d’appeler chez elle une
industrialisation plus poussée — tout en sauvegardant ses
richesses historiques et son espace rural — a inscrit l'auto-
route parmi les toutes premiéres réalisations qu’elle réclame,
car Dijon, sa capitale, magnifiquement équipée pour accueillir
les entreprises les plus modernes, dotée de toutes les res-
sources d’une capitale, a compris ce qu’elle peut gagner avec
son rattachement a Paris, & la vallée de la Sadne, a I'est vers
le Rhin et au nord par Langres grace a des voies de commu-
nication rapides et sires. Elle renforcera une situation
privilégiée au centre d’une zone riche déja d'activités les
plus diverses.

Beaune y gagnera peut-&tre encore davantage. Elle est
justement fiére de ses trésors touristiques, de sa table, de
ses vins, mais elle ne souhaite pas demeurer seulement une
ville-musée et un haut-lieu de la gastronomie bourguignonne.
Contrairement a tous les pronostics, I'autoroute lui vaut
un nombre accru de visiteurs. On y multiplie les lits d’hétels.
Ce n’est pas pour la satisfaire complétement, car elle a
d’autres ambitions. Quatre autoroutes convergeront bien-
tot vers elle et la Sadne, canalisée, y sera accessible a des
convois de 3 000 tonnes. C’est un défi auquel Beaune répond.
Elle entreprend, avec toutes les Collectivités régionales et
locales, avec le patronage décisif du Ministre de I'’Aména-
gement du Territoire, de I’Equipement, du Logement et
du Tourisme, une création originale : I'installation d’un
« port terrestre » ol seront rassemblés tous les moyens
modernes d’accueil, de communication instantanée, de
transbordement, de manutention et, peut-&tre méme, de
transformation, qui rendront plus sires, plus rapides et, en

définitive, moins coliteuses pour les transports routiers, des
opérations restées jusqu’ici difficiles et compliquées, faute
de moyens judicieusement rassemblés.

Le projet est ambitieux. |l est a I'échelle européenne.
Ceux de nos amis de Suisse et d’Allemagne qui le connaissent
lui promettent le succes.

Plus a I'est, région intermédiaire sur notre parcours, la
Franche-Comté sera sans doute la grande bénéficiaire de
I’A 36. Elle est restée trop longtemps a I’écart des grandes
transformations économiques pour ne pas ressentir la né-
cessité de se donner trés vite les moyens modernes de son
développement. Les écrits, les discours de ses représentants
mettent |'accent sur le rdle que jouera, dans |'économie
comtoise, 'autoroute nouvelle avec ses échangeurs raccordés
au réseau routier traditionnel. lls mettent aussi |'accent sur
I’'amélioration trés sensible qu’ils attendent des liaisons
transversales a établir entre I'A 36 et la Confédération
helvétique. Aussi, les Préfets, les Conseils Généraux, les
instances régionales et départementales ont-ils veillé a ce
que I’A 36 soit complétée par une structure routiére « en
aréte » afin de désenclaver et de restructurer le pays. Nos
amis suisses ne seront pas indifférents au rappel de quelques
mesures déja financiérement prévues par le Gouvernement
frangais afin de multiplier nos relations avec eux :

— c’est la Nationale 9 bis, reliant Belfort a Delle, devant
se raccorder ultérieurement a la voie expresse transjuras-
sienne qui, aprés Olten, retrouvera l'autoroute Bale-Berne.

— c'est la Nationale 67 qui, grace a des crédits d’origine
diverse, tous généreusement octroyés, sera améliorée sur
la plus grande partie de son parcours afin de permettre de
relier Lausanne en beaucoup moins de deux heures, aux
échangeurs de I'A 36.

— c’est la Nationale 5, qui relie Paris a Genéve par Lons-
le-Saulnier et le Col de la Faucille, pour laquelle un effort
exceptionnel a été prévu.

En ce qui les concerne, les Francs-Comtois apprécient
d'autant plus cette convergence de moyens qui vont étre
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mis en ceuvre qu’ils voient se multiplier déja les contacts
entre Suisses et Frangais dans leur région. La Suisse a besoin
d’'une main-d’ceuvre qu’elle ne trouve plus chez elle et
méme difficilement prés de ses frontiéres, comme elle le
faisait autrefois. Mais 3 500 ouvriers habitant notre province
comtoise se rendent encore, chaque jour, au Locle, a la
Chaux-de-Fonds et sur quelques autres lieux de leur travail.
Cette interdépendance dans la production a fait envisager
d’autres formes de collaboration que I'A 36 rendra plus
faciles. Il y a encore I'échange des touristes, surtout pendant
les week-end. Quel moyen plus sir de les multiplier que
I'autoroute? Les relations entre professeurs et chercheurs,
jusqu’ici limitées entre Besangon et Neufchatel, s’étendent a
Genéve et a Lausanne dont les universités sont déja fréquen-
tées par quelques centaines d'étudiants francs-comtois.

A l'autre extrémité du tracé, |'Alsace méridionale, en
avancée dans le monde rhénan, se sentira, grace a 'autoroute
plus proche encore de ses voisins et, notamment, de Bile.
L’A 36 et aussi I'A 35 de Strasbourg a Mulhouse, une meilleu-
re liaison avec I'aéroport « binational », des rocades inté-
ressant plusieurs villes, quelques autres projets frangais et
suisses, autant de réalisations qui feront, plus encore que
dans le passé, de cette zone frontaliére un pointde rencontre
véritablement exceptionnel.

Certains veulent voir, dans le construction de I'’A 36, un

des aspects d’une compétition amicale. Il est vrai que nos
voisins suisses veulent, tout naturellement, réaliser grace a
leur réseau, une traversée plus facile de leur territoire et
un meilleur franchissement des Alpes vers le réseau italien,
auquel nous nous raccordons ou nous raccorderons nous-
mémes par d'autres voies, déja créées ou en projet. Alinsi,
I'autoroute Béle-Berne une fois achevée, donnera-t-elle aux
automobilistes venant du nord la tentation de se diriger vers
Lausanne, vers Milan et Génes en évitant la France, par les
passages du St-Gothard et du Simplon. Cette compétition
me semble naturelle. C’est a 'automobiliste de faire son
choix a partir de raisons qui lui sont personnelles : sa desti-
nation, le temps dont il dispose, le goGt qu’il peut marquer
pour telle ou telle région traversée avec les curiosités ou
les préférences qui sont les siennes. Mon opinion est qu’il
n'y a aucun inconvénient a multiplier les moyens de liaison
et de rapprochement, quelles que soient les orientations
de trafic que nous aurons a connaitre : le suréquipement
n'est pas encore a redouter. Ce qui est bien sdr, en revanche,
c’est que, pour les régions frangaises traversées, mais aussi
pour les trois pays dont la géographie et I'histoire, depuis
longtemps, ont fixé les frontiéres a un méme carrefour,
I’A 36 ne peut qu'apporter de nouvelles chances de pros-
périté, d’autres moyens de se bien connaitre et de s’estimer
davantage.
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