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et son

36

économie maritime

Placée au carrefour des grands itinéraives qui traversent le continent européen,
mais encombrée de chaines montagneuses qui en barrent le passage que n’ouvrent
que quelques cols, dépourvue, enfin, de ressources suffisantes pour nourrirv ses habi-
tants... la Suisse, par la force des contraintes, a toujours tourné son regard au loin.
Vers les pays limitrophes d’ abord, vers la mer, puis vers d’autres continents ensuite.
Peu a peu, sans plan et sans intention politique, la Suisse s’est ainsi dotée d'une
véritable économie maritime. Si sa flotte marchande ne fait pas le « poids » dans
I'économie maritime mondiale, ses installations portuaires, ses assurance et réassu-
rance maritimes, ses moteurs-diesel qui propulsent les navires constituent, en revan-
che, une donnée considérable a U'échelle mondiale. Les articles qui suivent en four-
nissent un apergu.

La marine sous pavillon suisse comprend une trentaine de navires d' un tonnage
total de quelque 210 000 tonneaux de jauge brute. Créée pendant la derniére guerre
mondiale pour assurer I'approvisionnement du pays et dotée d'un code maritime,
elle a a peu prés doublé son tonnage depuis les années les plus chaudes du conflit
lorsqu’ aux unités appartenant a des armements privés, auw nombre d une dizaine
aujourd hui, la Confédération elle-méme s’était dotée de navires dont certains n’é-
taient que temporaivement frétés. Etonnante aventure que celle d’une Suisse conti-
nentale, ceinte de toutes parts par les armées de I’ Axe, et qui en pleine conflagration
mondiale conduit ses navires en haute mer. Le « Mont Lycabettus », le « Maloja »,
le « Generoson, I « Albula » et le « Ziirich » ne revinrent d’ ailleurs pas au port... Cer-
tains furent perdus corps et ames. Pourtant, quand on fera les comptes de cette
aventure maritime au lendemain de la guerre, l'on s’apercevra qu’elle était hautement
bénéfique pour le pays et que, de surcroit, sa gestion s’est soldée par un bénéfice net
au profit de la Confédération de 33,7 millions de Francs.

L’on pourrait en citer de nombreux, de ces Suisses que la faim des siécles passés
avait poussé vers les mers et les aventures lointaines. Ces Glaronnais du nom de
Jenny, par exemple, qui partivent aux quatre coins du monde fabriquer leurs tables



d’ardoise a la fin du Dix-huitiéme et qui, pour la plupart, périrent en mer... les
survivants fondant une dynastie d'industrie textile qui a encore une place en vue
dans U'économie d’aujourd hui. Autre Glaronnais, Melchior Ott, était parti avec
son fils aw Danemark a la fin du Dix-huitiéeme; d’'un modeste commerce d articles
glaronnais, lui et ses descendants firent U'un des grands armements scandinaves,
de construction navale, de commerce maritime et de scierie de bois, la Samuel Oft
et Cie q Christiansand (Norvége).

St le folklore du passé et I'évocation des aventures d’autrefois paraissent dé-
pourvus de signification @ notre génération, notons toutefois que sans lUinitiative
de ces précurseurs d’une économie suisse répandue sur tous les continents, la confi-
guration de nos activités et de la répartition du risque que nous impose notre situation
ne serait pas ce qu'elle est aujourd hui. N'est-il pas frappant de constater que bien
avant U'avénement de la propulsion-diesel des navires — domaine ol une seule
soctété suisse « tient » @ peu prés un tiers du « marché mondial » — nous trouvions
la Suisse déja exportatrice de mats de vaisseaux. La statistique des échanges franco-
suisses de U'année 1777 nous renseigne, en effet, que la France nous avait acheté
I 496 mdts de vaisseaux grands et petits. Il fallait avoir vu la mer et s’y connaitre
en bateaux pour fournir en mats des flottes étrangéres.

Autre branche maritime de I'économie suisse, celle des assureurs. Il y a plus
de cent ans, les premiéres compagnies suisses principalement destinées a I'assurance
du risque-transport, par conséquent du risque maritime, furent fondées. Etonnant,
mais logique : Economie sans mer mais liée au monde lointain, la Suisse se langa
tot dans 'assurance du transport dont a tous égards elle dépendait. L'une de ces
compagnies tient toujours la premicre place parmi les compagnies étrangéres opérant
en France. Le total des primes encaissées par les sociétés suisses d’assurance divecte
s'élevait a 380 millions de Francs (suisses), dont un peuw moins de 100 millions
proviennent de contrats conclus en Suisse, le reste d’affaires traitées a I'étranger.
Citons enfin la trés importante branche de la réassurance qui dans le domaine mari-
time et des transports accuse un volume de primes de 235 millions de Francs (suisses)
en 1969.

Enfin, que vous alliez dans les ports de Beyrouth, de Kaohsiung (Taiwan),
de Kobé au Japon, a Chittagong au Bangla Desh, a Tunis, a Rotterdam, a Port-Car-
tier, ou dans les grands ports industriels frangais, partout votre bateau sera accueilli
par des installations de chargement et de déchargement, d’ensilage aussi, dont une
société suisse est le grand spécialiste. A Uorigine, elle construisit des moulins a blé.
Mais au moulin il fallait ajouter des installations de transbordement, de transport,
de magasinage pour le blé, la farine et le son. De la, I'on entra dans un complexe de
problémes que 'on observe aussi en dehors des minoteries... donc dans les ports,
surtout lorsque la moitié du blé que I'on mange vient de loin. Et comme les techni-
ques du chargement, du déchargement et du transport ne s’appliquent pas unique-
ment aux céréales, une autre « industrie maritime » suisse a vu le jour, celle des
installations portuaires dont parlent les pages illustrées qui suivent.

Issue des pénuries propres a son sol et des contraintes qui enserrent le pays,
notre économie maritime est en derniére analyse l'un des grands poumons par lequel
la Suisse respire U'air du large qui n’a cessé, au cours de son histoire, de se méler a
celui des montagnes.
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EQUIPEMENT DES PORTS FRANCAIS

Le trafic portuaire sur céréales en France, est I'un des principaux éléments de fonctionnement de cer-
tains ports, il se décomposait en 1970, comme suit :

[. — IMPORTATIONS. II. — EXPORTATIONS.
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Linstallation de manutention BUHLER de La Rochelle-Pallice comprend un transporteur allant du silo au bout du quai et deux portiques. Capacité totale
de déchargement au moyen de 2 lignes SKT : 300 t/h. Capacité de chargement par 2 lignes BKT et arrimeur : 400 t/h.
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