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LA LIAISON ROUTIERE
LYON-GENEVE

I. — LA LIAISON LYON-GENEVE EST UN GRAND AXE
EUROPEEN

Enfermée dans ses montagnes, bloquée par le Lac
Léman, Genéve n’apparait guére favorisée sur le plan
des liaisons routic¢res avec l'extérieur.

Et pourtant cette ville de 400 ooo habitants fait preuve
d’un rayonnement et d’un pouvoir attractif qui dépassent
largement ses limites politiques.

Une des explications possibles est sans doute que Geneve
a trés vite compris Iimportance que représentait pour
son développement la qualité des communications et a su
réaliser en temps utile les investissements nécessaires, en
particulier 'aéroport international de Cointrin et I’auto-
route Geneve - Lausanne.

Des six routes principales qui convergent vers Genéve,
celle de Lyon est un axe privilégié reliant deux métro-
poles, et sa réalisation en autoroute s’inscrit naturelle-
ment sur le schéma directeur européen.

En effet, cette liaison est une des grandes transversales
rattachant ’Europe du Nord-Ouest a la Méditerranée et
a PEspagne, en permettant au trafic venant de Bale ou
Zurich de se greffer 4 Lyon sur I’axe autoroutier Nord-
Sud Lille - Paris - Marseille, avec éclatement possible
sur P'Italie par Nice et Génes et sur I’Espagne par Mont-
pellier - Béziers.
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Elle constitue également un des grands axes de péné-
tration du Centre Europe vers la facade atlantique, grice
a son prolongement sur Saint-Ftienne et Clermont-
Ferrand, avec éclatement vers Nantes ou Bordeaux.

Cet axe Lyon - Geneve a donc une importance écono-
mique considérable et on est amené naturellement a se
poser deux questions

Pourquoi n’a-t-il pas encore été aménagé et quand le
sera-t-il?

Nous nous proposons d’apporter ici quelques éléments
de réponse.

II. — LA SITUATION ACTUELLE

La liaison routiere Lyon - Geneve est aujourd’hui
assurée par la RN 84 de Lyon a Collonges ot deux entrées
sur Geneve sont possibles :

— la RN 84 au Nord qui dessert Cointrin;

— la RN 206 au Sud qui rejoint Saint-Julien, puis
la N 1 en territoire Suisse.

Cet itinéraire est long de 156 kilometres, mesuré de
centre a centre.
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Tableau I. — Ztinéraire actuel Lyon - Genéve (RN 84)

SEcTION

LyoN - MEXIMIEUX .
MEXIMIEUX - NEUVILLE-
SUR-AIN .

NEUVILLE-SUR-AIN - NAN-
AL

NANTUA - BELLEGARDE -
SAINT- JULIEN

vois - GENEVE

SAINT- JULIEN-EN-GENE-|

TRAFIC
I Vitesse Moyenne journaliere annuelle Pourcen-
.ongueut ; : tage de o
h Rk pratique fos o BSERVATIONS
o en km/h Prévisions lp 3
en 1969 ourds
1975 1985
35 6o 8 410 13 400 26 0oo 9:319% RN 84
28 65 5 560 8 400 17 000 2o IOk par RN 84 A,
RIN 75 et G136
26 65 6 580 10 000 20 000 £SOk RN 84
58 6o ‘ 6 760 10,500 ' 21 000 15,5 % | RN 84-RN 206
9 ; 30 6 209 i 11 000 24 000 ‘ | N 1 (Suisse)

Longuenr totale : 156 km. Temps de parcours moyen : 2 h 40, ce qui est vraiment excessif et justifie a lui senl un aménage-

ment complet de cet itinéraire.
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Les caractéristiques techniques sont médiocres; la
largeur de chaussée ne dépasse 8,50 m que sur 20 % de
son parcouts (section Lyon - Meximieux). Il y a un grand
nombre de points singuliers, de traversées difficiles
d’agglomérations et la vitesse pratique ne dépasse guere

6o km/h.

Parallélement, on constate une augmentation de trafic
d’environ 10 9% par an, un pourcentage de plus en plus
important de poids lourds et des pointes horaires et sai-
sonniéres trés marquées.

Le tableau I donne quelques caractéristiques ainsi
que les prévisions de trafic pour 1975 et 1985.

Ces prévisions de trafic nécessitent la mise en service
d’une autoroute deés 1975 sur certaines sections, et dés
1980 pour I'ensemble de Iitinéraire.

Si cette réalisation n’a pu étre envisagée plus tot c’est
que la priorité a da étre donnée dans la région Rhone -
Alpes aux itinéraires encore plus chargés que I’axe Lyon -
Geneve, notamment a l’axe Nord-Sud Paris - Lyon -
Marseille, et 4 la liaison Lyon - Saint-Etienne déja réa-
lisée, ainsi qu’aux liaisons Lyon - Chambéry et Lyon -
Grenoble prévues au VIe Plan.

Ill. — PROGRAMME DE PREMIERE PHASE
LIAISON AUTOROUTIERE PAR CHAMBERY

Une premiére amélioration doit étre apportée a court
terme aux relations entre Lyon et Geneve.

En effet, la convention de concession des autoroutes
alpines en voie d’approbation prévoit

— La mise en setvice progressive de 1974 4 1977 des
autoroutes

— A 43 (Lyon - Bourgoin - Chambéry).
— A 41 (Chambéry - Annecy - Ville-le-Pelloux).

— ainsi que 'aménagement de la section Villy-le-
Pelloux - Scientrier, assurant la liaison avec I’autoroute
Blanche B 41. Chamonix - Annemasse, et permettant
I’acces a Geneve par I’Est.

En 1978, Geneve disposera donc d’une premiére liai-
son routiere quasi-compléte par Annemasse - Annecy
et Chambéry.

Nous donnons au tableau II les caractéristiques de cet
itinéraire autoroutier :

Tableau II. — Itinéraire autorontier (A 13 - A 41) préva pour 1978

VITESSE VITESSE
DE BASE | PRATIQUE o
AUTOROUTE SECTION LoNGUEUR CARACTE- | (pspryvaTIONS
en km RISTIQUES
en km/h
Lyon - BourGoin -
A 43 Echangeur RN 75 .. 54 140 120 2 X 3 voies
Echangeur RN 75 -
CHAMBERY o 34 100 90 2 X 2voies
CHAMBERY - ANNECY -
A 41 ViLLy-LE-PELLOUX . 44 140 120 2 X 2voies
ViILLy - LE - PELLOUX - en 1% phase
SCIENTRIER 24 100 90 2 X 2 voies| chaussée unique
de 10,50 m
Autoroute Blanche CHA-|SCIENTRIER - ANNE-
MONIX - ANNEMASSE MASSE . I 100 90 2 X 2 voies
N 41 (Suisse) .| ANNEMASSE - GENEVE . o/ 30

Longnenr totale : 147 km. Temps de parcours moyen : 1 b so.
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On voit que si la longueur totale est augmentée de
18 km, soit 11,5 9% par rapport a litinéraire normal
(RN 84) le temps de parcours est diminué de so mn, soit

un gain de temps de 30 9% environ.
Ce sera donc 1a une amélioration appréciable.

De plus, sensiblement 4 la méme date : sera en service
Pautoroute A 41 : Genéve - Grenoble, par Annecy et
Chambéry, appelée trés vite a étre prolongée jusqu’a
Valence, qui assutrera une liaison autoroutiére directe de
Geneve vers Marseille, "Espagne et ITtalie, et devrait
étre largement amorcée au départ de Lyon, 'autoroute
directe A 42. Lyon - Genéve comme il est indiqué ci-
dessous.

IV. — AUTOROUTE A 42 LYON-GENEVE PAR PONT-D’AIN-
NANTUA

En raison de Pimpossibilité de tout entreprendre en
méme temps dans la région Rhone - Alpes et de la néces-
sité impérieuse de solutionner en priorité les problemes
de circulation au départ des grands centres urbains, il
semble bien que la réalisation de ’autoroute A 42 (Lyon -
Geneve) sera progressive.

La séquence suivante peut étre envisagée

|— liaison autoroutiere Lyon - Genéve provi-
soirement assurée par Chambéry - Annecy
(A 3 et ).

— réalisation au moins partielle de la section
Lyon - Meximijeux - Pont-d’Ain de A 42
en autoroute de dégagement.

— Vers 1985 - Autoroute A 42 entiérement en service.

gy

Par ailleurs, et dans le méme temps, certains aménage-
ments sectoriels devront étre réalisés sur la RN 84 (par
exemple déviations de Nantua et Bellegarde).

Les caractéristiques de la future autoroute A 42z sont
données dans le tableau III ci-dessous.

On voit que par rapport a litinéraire autoroutier par
Chambéry, on gagne en longueur 31 km et en durée de
trajet 1o minutes environ.

L’acces a Genéve par Saint-Julien doit par ailleurs
faciliter la liaison avec I’aéroport de Cointrin, ainsi qu’avec
Pautoroute de Lausanne.

L’autoroute permet aussi la desserte du Pays de Gex.

Ajoutons enfin que si la liaison autoroutiere directe
A 42 devait étre pour une raison quelconque retardée,
on pourrait trés facilement raccorder directement a
Geneve l'autoroute A 41 en construisant 2 ’Ouest du
Saléve une bretelle Villy-le-Pelloux - Vitry - Saint-Julien-
en-Genevois, bretelle dont la construction apparaitra

tot ou tard nécessaire.

Tableau III. — Auntoronte A. y42: Lyon - Genéve par Pont-d’ Ain

VITESSE VITESSE
DE BASE | PRATIQUE
SECTTON LONGkUEUR OBSERVATIONS
en km
en km/h
LyoN - MONTLUEL - AMBERIEU . . . . 42 120 Autoroute de dégagement
Section a réaliser en priorité
AMBERIHUISPONTEDATNG P IT 120 Trongon commun avec axe Nord-Sud-
BourG - VALENCE
PoNT-D’AIN - NANTUA - BELLEGARDE - :
WAARY: 7kt o S e e R S 1 76 90 Zone de relief difficile ou tres difficile
Caractéristiques réduites
VIRY - SAINT- JULIEN-EN-GENEVOIS - GE-
N e M R SR e 14 40 Entrée a GENEVE par route n° 1
Longueur totale : 143 km
Temps de parcours moyen : 1 h 40 mn
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En conclusion, I’autoroute Lyon - Genéve, outre son
role de liaison entre deux métropoles, est une des prin-
cipales liaisons autoroutieres Est-Ouest européennes.
Sa réalisation, dés 4 présent reconnue nécessaire, est
prévoir d’urgence, et a réaliser sans doute de maniére
progressive.

Elle s’inscrit dans un ensemble autoroutier alpin qui
va prendre toute sa dimension dans les prochaines années
a venir, et figure en bonne place au nouveau schéma
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SCHEMA AUTOROUTIER
DE LA REGION RHONE ALPES
emrmeme  Autoroute en service
mcommese  Autoroute projetée a court terme (1970-1980)
—— — = Auforoute projetée G long terme (au dela de 1980)
0 20 J0 4g 50Mm
Echelle : 1,71000000

directeur des liaisons routiéres et autoroutieres de juin
1970.

Elle doit permettre enfin le développement du Pays
de Gex, lié lui-méme a I’expansion de Geneéve.

En raison de Pimportance que I.yon et Genéve atta-
chent a la réalisation de cette autoroute, il est permis de
penser que le programme esquissé ci-dessus puisse étre
encore accéléré et, pour notre part, nous le souhaitons

vivement.
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