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Le réseau européen de grandes routes

de trafic international

E-D. MASSON

Directeur de In Division des T ransports

a la Commassion Economique pour I'Europe, Genéve

Quand, en 1948, le Comité des transports intérieurs de
la Commission économique pour ’Europe des Nations
Unies entama des travaux en vue de déterminer un réseau
européen de grandes routes de trafic international, ce ne
fut que la poursuite d’une idée lancée, pour la premiere
fois, a la fin de la premicre guerre mondiale, par une
Association créée pour favoriser le développement d’une
route allant de Londres a Constantinople.

Les travaux du Comité des transports intérieurs por-
terent leurs fruits en 1950, avec la signature de la « Décla-
ration sur la construction de grandes routes de trafic
international » et souvent appelée « Déclaration de Ge-
neve ».

Cette Déclaration stipule que les pays qui y ont souscrit :

a) adoptent un projet de réseau routier a titre de plan
concerté pour la construction et la reconstruction de
routes d’intérét international qu’ils se proposent d’entre-
prendre dans le cadre de leur programme national de
Travaux publics ou suivant les possibilités de finaneement
international;

b) entreprendront la construction ou la reconstruction
des routes du réseau en cause conformément aux condi-
tions et aux caractéristiques stipulées dans la Décla-
ration;

¢) poutrvoiront ces routes de certains services auxi-
liaires;

d) identifieront ces routes au moyen d’un signal
spéeial (*).

Une annexe a la Déclaration donne la liste des routes
du réseau, avec le détail des itinéraires sous deux titres :
« Grandes routes de trafic international » et « Embranche-
ments et rocades ». Sous le premier titre figurent actuelle-
ment les routes, numérotées de 1 a 27, sous le second
les embranchements et rocades numérotés de 30 a 121.
Ces routes sont couramment appelées « Routes E ».

Une autre annexe indique les spécifications minimales
a observer lors de la construction ou de la reconstruction
des trongons non urbains des routes du réseau et les
services auxiliaires essentiels dont ces routes doivent
étre pourvues.

En ce qui concetne les catégories de routes, une dis-
tinction a été faite entre les routes ordinaires et les auto-
routes. Les routes ordinaires sont réparties en deux
catégories.

Les routes de la catégorie I ont une chaussée unique
2 deux voies de circulation, chacune d’au moins 3,50 m
de large; ces routes — a condition qu’elles soient amé-
nagées de telle sorte qu’elles permettent des dépassements
sous des conditions de bonne visibilité et que les croise-
ments 4 niveau ne soient pas trop nombreux — sont
considérées comme suffisantes pour une circulation dans
les deux sens ne dépassant pas Goo véhicules par heure,
dont 30 % de véhicules lourds, ou goo véhicules par heure
sans véhicules lourds.

La catégorie II comprend des routes ayant plus de
deux voies de circulation, chacune de celles-ci ayant
au moins 3,50 m de large; les routes a trois voies sont
considérées aptes a laisser passer goo a 1.300 véhicules
par heure — selon le pourcentage de véhicules lourds —
et celles 2 quatre voies 1.500 a 3.000 véhicules par heure.

Il est recommandé que des chaussées séparées pour
chaque sens de la circulation soient aménagées sur les
routes ou la densité de circulation dépasse 6oo a goo véhi-
cules par heure.

Les autoroutes, qui doivent normalement étre cons-
truites lorsque le volume de circulation dépasse la capa-

(*) Les pays suivants font actuellement parties a la « Déclaration
de Geneve » : Autriche, Belgique, Bulgarie, Danemark, Espagne,
Finlande, France, Gréce, Hongrie, Irlande, Italie, Luxembourg,

Norvege, Pays-Bas, Pologne, Portugal, République fédérale d’Alle-
magne, Roumanie, Royaume-Uni, Sue¢de, Turquie et Yougoslavie.
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cité agréée des « Routes ordinaires », sont définies comme
étant des « routes réservées exclusivement 2 la circulation
automobile, accessibles que par des complexes d’acces
spécialement aménagés et ne comportant aucune inter-
section a niveau ». Généralement, les autoroutes doivent
comporter deux chaussées a sens unique, séparées et
indépendantes, chaque chaussée ayant au moins deux
voies de circulation de 3,50 m de largeur minimale
chacune.

L’annexe indique également les normes a observer en
ce qui concerne le profil en travers des routes (accote-
ments, pistes spéciales, pentes transversales, surlargeur
des courbes), leur profil en long et le tracé en plan (pentes,
rayons des courbes verticales, concaves et convexes et
horizontales), les caractéristiques des carrefours et com-
plexes d’acces, des zones d’arrét et de stationnement,
de Péclairage, des ouvrages d’art (y compris la hauteur
libre) et de Tarchitecture paysagiste (les dispositions
concernant cette architecture prévoit notamment Iin-
terdiction de Iaffichage publicitaite en bordure des
routes).

Les clauses relatives aux services auxiliaires traitent
des moyens a déployer en vue de faciliter ’écoulement
de la circulation aux fronticres, de I’acces aux emplace-
ments a proximité des autoroutes, ainsi que de ce qui
concerne les stations-services, garages, ateliers, restau-
rants, postes de secours, cabines téléphoniques, etc.

Une troisieme annexe décrit les signaux rectangulaires
verts et blancs, comportant la lettre « E » (pour Europe),
suivie du numéro de la route, qui doivent étre en évidence
sur les routes en cause.

*
* %

Les pays Parties a la « Déclaration de Genéve » ne se
sont pas engagés a construire un réseau de routes nou-
velles superposées a celles déja existantes; ils ont simple-
ment donné leur accord pour que les routes figurant dans
la « Déclaration », soient progressivement adaptées aux
nécessités de la circulation, suivant des caractéristiques
uniformes, lesquelles ont été modifiées en 1960 pour
tenir compte des progrés de la technique. Le réseau est
en fait une juxtaposition, bout a bout, de routes nationales
d’importance internationale. Néanmoins, la « Déclara-
tion » marque une étape importante dans le développe-
ment d’un réseau de routes internationales modernes,
adapté aux exigences d’une circulation sans cesse crois-
sante... De plus, elle est 2 la base d’une planification et
d’une action concertées entre pays voisins.

Les instigateurs de la « Déclaration » espéraient peut-
étre que la définition d’un réseau international pourrait
étre a lorigine d’une certaine forme de financement
international, mais, sauf quelques cas particuliers, le
financement des travaux routiers demeure un probléme
essentiellement national.
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En examinant une carte du réseau on peut constater
qu’il s’étend de I’Ecosse jusqu’a la frontitre turco-ira-
nienne (ou il se reliera éventuellement au « Systéme
Routier Asiatique »; une liaison de Glasgow a Singapour
sera alors constituée), du nord de la Finlande a Pextréme
sud de I’Espagne, de la Sicile au Cercle Polaire en Not-
vege, du Portugal a la frontiere Russo-Polonaise et du
nord de I'Irlande a la Grece. La longueur des grandes
routes de trafic international — y compris les embranche-
ments et les rocades — est approximativement de 75.000
kilometres; bien que la plupart des autoroutes soient
comprises dans le réseau, elles ne constituent qu’une
partie relativement faible de celui-ci.

Le rapport entre la longueur des « Routes E » et celle
des autres routes des réseaux nationaux varie considé-
rablement d’un pays a l'autre. Il est relativement élevé
(10 % environ) dans certains pays, et faible (enviton 1 %,
dans d’autres; pour Pensemble du réseau européen la
moyenne est de ordre de 2 %.

Des recensements, concernant ’état des « Routes E »
et la circulation routiere sur le réseau, sont effectués
tous les cinq ans (1955, 1960, 1965, etc.). Les méthodes
appliquées lors de ces recensements ont fait l’objet
d’études poussées en vue d’économiser matériel et main-
d’ceuvre, tout en recherchant la précision dans les résul-
tats. Les résultats de ces recensements, effectués sur le
plan national, sont analysés puis publiés sous forme de
cartes et tableaux.

I’établissement d’un réseau européen de « grandes
routes de trafic international » ne constitue qu’une faible
partie des réalisations en matiere de circulation routiere
ou de transport routier du Comité des transports inté-
rieurs de la Commission économique pour ’Europe des
Nations Unies, organe aux travaux duquel participent
tous les pays européens et certains pays extra-européens.

Parmi les autres réalisations on peut citer le systeme
de la « Carte Verte » d’assurance, I’abolition des documents
douaniers pour les voitures particulieres qui passent les
frontie¢res, la Convention TIR, divers Accords intet-
nationaux sur les transports de dentées périssables et
de marchandises dangereuses, sur la suppression des
doubles taxations des véhicules routiers et sur les condi-
tions de travail des équipages des véhicules commer-
ciaux, la préparation des conventions mondiales sur la
circulation et sur la signalisation routiere (Conventions
que le Comité est sur le point de compléter par des
Accotds européens); enfin des travaux en cours doivent
a la fois parfaire la sécurité des véhicules routiers et
réduire les bruits et les émissions nocives de ces véhi-
cules.



RESEAU ROUTIER INTERNATIONAL

conforme & l'annexe 1 de la
DECLARATION SUR LA CONSTRUCTION DES GRANDES ROUTES DE TRAFIC INTERNATIONAL

signée 2 Genéve le 16 septembre 1950
Situation au 1¢* juillet 1966

Kilpisfard

™

Y Trabzon

Haparanda

A oulu
= 4
. Sl
Alesund, e
% Aoty
5 Jyvaskyla
> ﬂg’ @
7 ®
o E
% @ Tampare i Imatra
¢ dogh Ao
Lahtt
it S
ot & 5
& ﬁ N3 <
g Turku
Honefons S eao
osto)

v fetsmm  Loninarad
Ureual

STOCKHOLM
odgridle

o Orammen ‘

{Svineound
o

S
Kristiansand

75
’
/
’
’
/
’
’
/
KBBENHAVA / N A
fidelfirt €654, i
i -
N§raingborg Trellebora / X
i m ’ B
jedser 1% & -
m-,“’ dser & sassnitz / ok
fhostock i/ =2 ;su.uma / / i
e = T Eimehien pleo ’
Groningen ’ P
4 €95 e
2 ) -
AMSTE'}DA % Bialystok
Ti-~gg. DenHagAS :
gy <R
Haok van Holland @38 Plonsk ad
8
S WARSZAWA
m &
~ $r
Lublin
\
\
Przemyal™
e
Kosice g g5
Miskole
E Siret
o
2
Clul Roman
la Corufia® fme
Bacay
&
Brosov | g
Timisoara ’54 w

'/

S
Ea < o
Aix-en-Provence
Narbonne pVeriimiglia
Ahice
Migliarino}
. St-Raphadl
Marsellle )

Celorico

Vilar
Formoso

Colmbra

Plaven
£5N Jablanica

Titogrod

4 Fodgia
3
R \
Anento
P
Pompel \ .
Beeet o o) < Brindisi
m ) Koritza 4 oot
3 2 28 <X
Kozdniy
loinnina g1
ik S
= cn
. (Rigeciras e oo S Arta &
anger ‘
Prévezs
Palermo 5
3 NLE P il ai catabria {:S
" g S
P
Siracu
Rl S Sl
) 200 Km.

ME/73/66/D.5

Les désignations utilisées sur cette carte et la présentation des données qui y figurent n’impliquent de la part du Secrétariat de I’Organisa-
tions des Nations Unies aucune prise de position quant au statut juridique de tel ou tel pays ou territoire, ou de ses autorités, ni quant au
tracé de ses frontiéres.
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