Dakar port de Transit

Autor(en): Lemaignen, Robert

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Revue économique franco-suisse

Band (Jahr): 33 (1953)

Heft 6

PDF erstellt am: 29.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-888333

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-888333

par

Robert Lemaignen

Président du Comité de I’Afrique francaise a la Chambre
de commerce internationale

Dans une remarquable étude consacrée aux ports d’outre-
mer, M. Jean Ferrandi rappelait qu'un port de commerce est
essentiellement un point de rencontre des routes maritimes et
terrestres, un ¢ terminus pour les produits qui viennent du
large et pour ceux qui arrivent de I'intérieur ».

Cette caractéristique fondamentale et universelle de I'acti-
vité portuaire se présente & Dakar sous une lumiére particu-
liérement vive : bastion avancé de I'Afrique au milieu de
I'Atlantique, téte de ligne de la voie ferrée qui, a travers le
Sénégal et le Soudan, rejoint le Niger, vaste rade en eau pro-
fonde permettant I'accostage pendant toute I'année des plus
grands navires, Dakar se trouve prédestiné pour jouer le
role de « plaque tournante» de tous les produits et marchan-
dises en provenance ou a destination non seulement du
Sénégal, Soudan et Mauritanie dont il est le débouché
naturel, mais aussi des autres territoires voisins par la voie
du cabotage.

Il et été logique d’imaginer que cette fonction transit du
port de Dakar, imposée par les conditions géographiques,
vitale pour I'économie du pays, avait donné lieu & une mise en
place appropriée de tout l'outillage indispensable aussi bien
sur le plan moyens de stockage que sur le plan facilités de
manutention. Or, si les Pouvoirs publics avaient bien construit
les quais nécessaires aux chargements et déchargements des
navires, si les entreprises privées avaient bien fait I'acquisition

d'un matériel moderne de manutention, par contre, la cons-
truction de vastes entrepéts de stockage avait été singuliérement
négligée jusqu'a ces derniéres années : en 1950, pour un ton-
nage annuel supérieur & 1.000.000 de tonnes pour les seules
marchandises diverses, le port de Dakar ne disposait que de
28.000 metres carrés de magasins couverts.

Cette exiguité de stockage imposait aux importateurs de
transporter par camions leurs marchandises d'une part entre
le port et les magasins particuliers, d’autre part entre ces mémes
magasins et la gare de marchandises pour tout ce qui était des-
tiné aux centres de l'intérieur. Cette méme obligation incombait
aux exportateurs en sens inverse. Ces diverses ruptures de
charge, les opérations de manutention correspondantes, ces
transports effectués sans que les marchandises puissent béné-
ficier des facilités douaniéres appropriées grevaient les prix de
fagon considérable et n’auraient pas manqué de provoquer une
véritable asphyxie économique des territoires s'il n'avait pas
été apporté un remede a cette situation. Que I'on veuille bien
se rappeler que le trafic de Dakar porte essentiellement sur
des marchandises pauvres: a l'importation, 79 % du tonnage
représente des biens d'équipement (matériaux, ciment,
fer, etc.) pour une valeur correspondant seulement a 28 %
de la valeur totale des importations. A I'exportation, les
arachides constituent l'essentiel du trafic et leur prix de
revient F. O. B. Dakar n’est que de 92 francs le kilogramme.
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C'est pour remédier a cette insuffisance de stockage et
permettre un abaissement des prix de revient que s’est consti-
tuée, sous I'impulsion d'un groupe spécialisé dans les opérations
de transit et de manutention, la Compagnie industrielle des
entrepdts de Dakar : aprésde longues recherches, cette compa-
gnie a réalisé I'acquisition d'un terrain de 12.000 métres carrés,
situé dans les abords immédiats du port, le long de la voie
ferrée actuelle du Dakar-Niger, et & proximité de la future voie
et de la route de Rufisque. Elle y a édifié deux magasins d'une
superficie utile couverte de 6.400 métres carrés congus pour
recevoir produits et marchandises dans des conditions
optima de rapidité et d’économie.

Laliaison directe par le rail, des quais des entrepdts aux quais
portuaires et aux centres de I'intérieur, et 'accés des camions
aux six quais construits a niveau (700 m. de long 4 0,87 m. du
sol), permettent la suppression de tous transports intermédiaires
et la réduction au strict minimum des opérations de manuten-
tion. La toiture en matériaux isolants (¢« Everite & grandes
ondes ») et la circulation d’air par des lanternaux a lames
persiennées au-dessus des cadres grillagés, offrent la possibilité
d'un stockage prolongé, méme en période d’hivernage.

L’intérét de cette amélioration de l'outillage du port de
Dakar n’a pas échappé au Conseil du port et aux Services
économiques du Gouvernement général : la Compagnie
industrielle des entrep6ts de Dakar a ainsi pu obtenir que le
bénéfice de tous les régimes douaniers, jusques et y compris le
régime de magasins-cale, soit étendu a ses installations.

C’est en définitive un cycle de facilités nouvelles qui est
désormais offert aux importations et exportations, une réduc-
tion massive des frais de transport, un abaissement appréciable
des prix de revient de tout ce qui contribue & I'essor de
I'’A. O. F. Une publicité adroite avait fait de Dakar la « station -
service Atlantique ». Une réalisation comme celle que nous
venons de décrire iustiﬁerait le slogan de « Dakar, port de
transit économique ». Au moment ou les produits francais
partent a la conquéte de nouveaux marchés, les améliorations
apportées par les installations de la Compagnie industrielle
des entrepéts de Dakar ne manqueront pas d’étre accueillies
avec satisfaction par tous ceux qui s'efforcent d’assurer le
développement économique de I'Afrique, en intensifiant les

échanges internationaux.
Robert Lemaignen

Le port de Dakar
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